La flota mercante mundial en 2015

| 1 de enero de 2016, la flota mundial de buques mercantes estaba compuesta por 57.331 unidades con

1.147.997.415 GT (+3,6%) y 1.718.341.299 tpm (+3,2%). Ademds, en 2015 se desqguazaron 759 bu-

ques mercantes con 37,1 millones de toneladas de peso muerto (Mtpm), un 11,0% mds que en afio an-
terior impulsados por los graneleros, que supusieron el 80,9% de las tpm desguazadas.

A 1 de enero de 2016, la edad media de la flota mercante mundial era de 17,5 afios, marginalmente superior

alade 2015 (17,4 afios).

Panama siguid siendo el registro mds utilizado por los armadores, con 212,3 millones de GT (MGT), seguido
de Liberia con 127,7 MGT (+3,5%), Islas Marshall (115,8 MGT) y Hong Kong (101,8 MGT). En conjunto, la flota

abanderada en la UE (28), sumaba 231,2 MGT.

El ranking de flota controlada con arreglo a la nacionalidad del armador sigue, un afio mas, liderado por Gre-
cia con 324,4 Mtpm (el 19,0% de la capacidad de transporte maritimo mundial), con un notable aumento del
5,3% respecto al afio anterior, operando el 78,8% de su flota bajo pabellones extranjeros. Japén ocupa la se-
gunda posicién, con 243,7 Mtpm (+0,6%) y el 88,3% de su tonelaje bajo pabellones extranjeros.

Segun Lloyd's Register Fairplay (LRF), el 1 de enero
del presente afio 2016, la flota mundial de buques
mercantes de transporte estaba compuesta por
57.331 unidades, con 1.147.997.415 GT (+3,6%) y
1.718.341.299 tpm (+3,2%) (Tabla 1).

Durante 2015, todos los segmentos de flota registraron
crecimientos de su tonelaje a excepcion de los OBOs
(combinados) que, aunque aumentaron en 1 unidad,
sus GT descendieron un 7,8%. Los gaseros fueron el
segmento de flota que mds aumento (+8,9%), seguido
de quimiqueros (+8,2%) y portacontenedores (+7,6%).
Los graneleros (+2,4%) y los petroleros (+1,4%) cre-
cieron de forma menos notable mientras que los bu-
ques de carga general apenas registraron variacién
(+0,5%). Los graneleros suponen el 36,1% de las GT de
la flota mercante mundial, los petroleros el 21,2% vy los
portacontenedores el 18,8%, valores todos ellos muy
similares a los del afio anterior.

Segun el ISL Bremen, en 2015 se desguazaron 759 bu-
ques mercantes con 37,1 millones de toneladas de peso
muerto (Mtpm). Después del descenso registrado en
2014 (-25,2%), el pasado afio los desguaces crecieron
un 11,0%, impulsados por los de graneleros, que supu-
sieron el 80,9% de las tpm desguazadas. Durante 2015,
415 graneleros fueron vendidos para desguace con un
tonelaje de 30,0 Mtpm, de los que 93 correspondian a
buques capesize (15,5 Mtpm). En el lado opuesto, el
desguace de petroleros marcé el valor mds bajo de los
GUltimos 20 afios, con solo 93 unidades desguazadas y
2,5 Mtpm. En el segmento de los portacontenedores, la
actividad de desguace se mantuvo débil y tan sélo se
desguazaron 90 buques con 2,8 Mtpm (193.000 TEU),
un 49,5% menos que en el afio anterior.

La edad media de los bugues desguazados descendié
de nuevo, por 4° afio consecutivo, desde 31,8 afios en

2011 a 26,2 afios en 2015. En el A 1 de enero de 2016, la edad
caso de los graneleros capesize media de la flota mercante mundial
fue de tan sélo 21 afios, la de los era de 17,5 afios, marginalmente
portacontenedores fue de 21,9 superior a la de 2015 (17,4 afios).
afos, mientras la edad media de Los segmentos mas jovenes eran
los petroleros desguazados fue de  los graneleros (con 9,6 afios), pe-
28,7 afos. troleros de crudo (10,2), portacon-
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Portacontenedores 0,7 11,3 1,0 18,4 1,2 23,9 1,6 35,1 2,5 55,3 3,2 85,8 47 1455 51 200,3 52 215,5
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tenedores y metaneros (ambos
10,4), quimiqueros (12,2), gaseros
LPG (15,3) y buques ro-ro (16,0).
Por encima de la edad media esta-
ban los petroleros de productos
(21,7 afios), buques de carga gene-
ral (23,0), cruceros (23,7), bugues
de pasaje (27,0) y cargueros frigo-
rificos (27,3).

Panama siguid siendo el registro
mas utilizado por los armadores
(Tabla 2), con 212,3 millones de
GT (MGT), cifra ligeramente inferior
a la del afio anterior (-0,3%). Desde

comienzos de 2009, Panamd ha ido
perdiendo peso relativo en la flota
mundial y, a comienzos de este
afio, suponia el 18,5% de las GT
mundiales, 4,3 puntos menos que
en 2009 (22,8%). Liberia ocupa el
segundo puesto, con 127,7 MGT
(+3,5%) y el 11,1% de las GT mun-
diales, seguida de Islas Marshall
con 115,8 MGT, un crecimiento del
9,9% vy el 10,1% del GT mundial.
Hong Kong, en el 4° puesto, crecio
un 10,3% hasta 101,8 MGT vy Sin-
gapur, en el 5° Jugar, un 4,9%,
hasta 79,0 MGT.
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El 49,2% de las GT registradas en Panama correspon-
den a graneleros (el 25,9% de la flota mundial de este
tipo de buques), el 16,2% a portacontenedoresy el
12,8% a petroleros. En Liberia, el 31,9% de las GT co-
rresponden a graneleros, el 30,3% a portacontenedo-
resy el 27,0% a petroleros. En las Islas Marshall, el
39,9% de las GT corresponden a graneleros y el
25,9% a petroleros y, finalmente, en Hong Kong, el
48,5% de las GT registradas son graneleros y el 26,2%
portacontenedores. En Bahamas esta registrado el
34,6% de las GT mundiales de buques de crucero.

En conjunto, la flota abanderada en la UE (28), sumaba
231,2 MGT, un 3,7% mds que en 2015 y mantenia la
misma cuota que el afio pasado, 20,1% de las GT mun-
diales, claramente por encima de la flota de Panama
(Figura 3). Entre los Estados miembros de la Unién Eu-
ropea, el primero por flota registrada es Malta, que se
mantiene en la sexta posicién del ranking mundial, con
63,3 MGT (+13,2%), seguido por Grecia, que baja una
posicion, hasta el 92 puesto, con 41,2 MGT (-2,7%). La
flota abanderada en Reino Unido descendié ligera-
mente (-0,7%) hasta 29,8 MGT, aunque conserva la 10
posicién, seguido de Chipre con 20,5 MGT (+1,0%) que
desciende de la posicién 119 ala 12°.
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Aligual que en 2014, la flota inscrita en Portugal volvié
a registrar un notable crecimiento. Si en 2014 duplicé
sus GT, durante 2015 las ha multiplicado por 1,8, hasta
alcanzar 8,1 MGT. Las medidas tomadas por el Gobierno
portugués para mejorar la competitividad del MAR (en
materia de inscripcién de hipotecas, reduccién de tasas
de registro y de la cuota anual y la reduccién del 50% al
30% del minimo de nacionales europeos en la dotacién)
han llevado a la flota portuguesa a crecer 6 MGT en solo
2 afios. También crecieron las flotas inscritas en Estonia
(+14,7%), Dinamarca (+6,2%) y Francia (+3,2%) y se
mantuvo en un nivel similar al de 2015 Irlanda (+0,1%).
Descendieron ligeramente Finlandia (-0,1%), Espafa (-
0,7%) e ltalia (-0,8%) y experimentaron descensos su-
periores Croacia (-2,5%), Suecia (-4,4%), Lituania (-
6,3%) y Paises Bajos (-7,0%), Bélgica (-7,4%), Alemania
(-8,9%), Rumania (-14,6%), Bulgaria (-16,0%), Polonia (-
18,6%), Luxemburgo (-18,9%) vy, sobre todo, Letonia (-
41,2%). A 1 de enero de 2016, el pabellén espafiol ocu-
paba el puesto 42° del ranking mundial, el mismo que el
afio anterior.

Segun el ISL de Bremen (Figura 2), el ranking de flota
controlada con arreglo a la nacionalidad del armador
sigue, un afio mas, liderado por Grecia con 324,4
Mtpm (el 19,0% de la capacidad de transporte mari-
timo mundial), con un notable aumento del 5,3% res-
pecto al afio anterior, operando el 78,8% de su flota
bajo pabellones extranjeros. Japén ocupa la segunda
posicién, con 243,7 Mtpm (+0,6%) y el 88,3% de su
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tonelaje bajo pabellones extranje-
ros. En tercer lugar, China controla
una flota de 203,1 Mtpm (con un
aumento del 7,0%) y el 64,8%
abanderada en registros extranje-
ros. Alemania ocupa la cuarta posi-
cién con 120,8 Mtpm (-2,3%) v el
90,7% de su tonelaje bajo pabello-
nes extranjeros. Segun datos de
LRF los paises miembros de UE(28)
+ Noruega controlan, en conjunto,
633,3 Mtpm, el 37,1% del tonelaje
mundial. La flota controlada por ar-
madores espafioles se mantiene en
el puesto 38° con 3,6 Mtpm.

Los armadores griegos controlan el
22,5% de la flota mundial de bu-
ques tanque seguidos de los japo-
neses con el 8,8%. El segmento de

250

los graneleros esta dominado tam-
bién por los armadores griegos
(21,4%), junto a japoneses (21,0%)
y chinos (17,0%) mientras que los
armadores alemanes controlan el
26,9% de los portacontenedores.

Para 2016, Clarkson estima que
en el mercado de los graneleros
los niveles de desguace continua-
ran siendo muy elevados, lo que
ayudard a que la flota crezca sélo
un 1,5% aunque las perspectivas
para la demanda de transporte
son muy débiles en este sector
(+0,3%) debido a la menor de-
manda de materias primas por
China e India lo que deberia man-
tener un mercado de fletes muy
bajos durante este afio.
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Para la flota de petroleros de crudo, Clarkson estima
en 2016 un crecimiento alrededor del 5% debido a
las entregas previstas mientras que la demanda cre-
cerd un 3,5%, lo que deberia ejercer cierta presion
sobre los fletes. La flota de petroleros de productos
crecerd un 4,9% frente al crecimiento del 3,6% de la
demanda. Aun asi, se espera que el mercado se man-
tenga estable gracias al aumento de la capacidad de
refino en Oriente Medio. Segun Clarkson, en 2016 la
flota de portacontenedores crecerd un 3,9% mien-
tras que la demanda de transporte lo hara un 4,5%,
sin embargo no se esperan mejoras notables en los

fletes debido a la sobrecapacidad en segmentos

como el de los postpanamax o al repunte de entregas
que se espera para 2017.



