ANAVE - Circular de Régimen Interior

Madrid, 25 de febrero de 2019
Varios 7/2019/MH

Asunto: AEMET - Encuesta sobre el grado de concienciacion con los programas de recopilacion
de datos meteorolégicos desde los buques.

Muy Srs. nuestros:

La Agencia Estatal de Meteorologia nos ha pedido colaboracidn para difundir una encuesta del Equipo de
Observacién en Barco (Ship Observations Team — SOT) de la Comisién Técnica de Oceanografia y
Meteorologia Maritima (JCOMM) perteneciente a la Organizacion Meteorologica Mundial (OMM).

El SOT, lleva a cabo programas de recopilacion de datos meteoroldgicos y oceanogréficos en el mar.
Como saben, los informes meteorolégicos elaborados desde los buques proporcionan informacién crucial
en tiempo real sobre las condiciones meteorol6gicas oceanicas que mejoran la calidad de los prondsticos
y los avisos emitidos, por ejemplo, a través del Sistema mundial de socorro y seguridad maritimos
(SMSSM) constituyendo un factor importante para garantizar la seguridad de los buques, sus cargas y
sus tripulaciones. Por ofra parte, las mediciones oceanogréficas realizadas desde los buques (por
ejemplo, los batitermégrafos desechables) también constituyen una valiosa fuente de datos para el
estudio de los cambios climaticos.

La OMI, a través de la Circular MSC.1/Circ.1293/Rev.1, que adjuntamos, reconoce que las observaciones
meteorologicas efectuadas desde los buques no solo son esenciales para la prestacion de servicios
relacionados con la seguridad a los buques en el mar, sino también para la organizacion del trafico
maritimo, la busqueda y el salvamento, la prevencién de la contaminacién del mar y los estudios sobre el
cambio climatico. Asimismo, sefiala que, en ocasiones, los informes meteorolégicos y oceanograficos
elaborados desde los buques son los Unicos datos disponibles de zonas en las que los datos son
€scasos, como las regiones polares.

Esta encuesta pretende evaluar el grado de conocimiento que el sector tiene sobre estos
programas y esta dirigida a capitanes y oficiales de buques, armadores, propietarios, agentes e
institutos de formacién maritima. Pueden acceder a ella a través del siguiente enlace:
http://w4.jcommops.org/limesurvey/index.php/978223%lang=en

Si no pueden cumplimentarla on-line, pueden hacerlo en el pdf adjunto y remitirlo a ediezm@aemet.es o,
si lo prefieren en papel a:

Dfia. Elia Diez Muyo

Jefa de Area de Atencién a Usuarios

Direccién de Planificacion, Estrategia y Desarrollo Comercial
Agencia Estatal de Meteorologia (AEMET)

C/ Leonardo Prieto Castro, 8 28040 Madrid

El plazo para contestar a la misma finaliza el 15 de marzo.

Muy cordialmente,

Manuel Carlier
Director General

<<
Confidencialidad: La informacidn contenida en esta circular es confidencial y va dirigida exclusivamente a las empresas navieras
asociadas a ANAVE para su uso interno. La copia o distribucion publica, incluso por parte de las propias empresas asociadas, estd
en principio prohibida, salvo autorizacion expresa de ANAVE. En particular, queda expresamente prohibida la difusion de esta



http://w4.jcommops.org/limesurvey/index.php/978223?lang=en
mailto:ediezm@aemet.es

informacién por medios de comunicacidn publica escritos o electrénicos. Si por error recibe este e-mail se ruega su comunicacion
al remitente y su inmediata destruccion, no debiéndose enviar a otro destinatario.

Confidentiality: The information contained in this message is confidential and addressed to ANAVE’s member companies for their
internal use only. Any dissemination or copying of this information, even by the member companies is in principle prohibited, unless
expressly authorised by ANAVE. In particular, it is strictly forbidden the publication of this information by public media, either
written or electronic. If you receive this message by error then you may not copy or deliver this message to anyone, but please
destroy this message and notify us immediately.

Advertencia de seguridad: Este mensaje ha sido comprobado por un sistema antivirus interno y externo regularmente
actualizado. En todo caso, compruebe que todos los mensajes que recibe son filtrados por su propio sistema de seguridad antes
de su apertura.
Security warning: This email has been scanned for viruses by our regularly updated email security systems but, in accordance with
good computer practice, please ensure that all messages received are checked by your own security systems before opening.
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Ship Observations Team (SOT) Questionnaire 2018-2019

In order to monitor and evaluate awareness of the various marine observing programs that rely
on voluntary participation from the maritime community, the JCOMM* Ship Observations Team
(SOT) would greatly appreciate your cooperation in completing this short questionnaire. This
questionnaire should be completed by anyone actively involved in the maritime industry (e.g.
ship's captains/officers, ship owners/managers, shipping agents, maritime training institutes).
Please attempt to answer all questions. Further information on the Voluntary Observing Ship
(VOS) Scheme and other marine observing programmes requiring ship assistance can be found
here.

Note that your submitted data will only be used for the purposes of this survey.

* World Meteorological Organization / International Oceanographic Commission (WMO/10C),
Joint Technical Commission for Oceanography and Marine Meteorology (JCOMM).



Section A: Main

Al.

A2,

A3.

A4.

AS.

A6.

Name

Contact details (email address)

What is your role in the shipping industry?

Ship owner/manager
Shipping agent
Ship's Captain
Training facilitator
Ship's Officer

Other

Other

101 000 O

Name of associated vessel, shipping company, agency or maritime
institute.

I am aware that marine observations play a vital role in ensuring
Safety of Life at Sea (SOLAS).

Agree
Disagree

I am familiar with the MSC Circular 1293, issued by the International
Maritime Organisation (IMO), encouraging participation in the
Voluntary Observing Ships (VOS) scheme.

Agree

Disagree

[ F{]

[ F{]



A7.

AS8.

A9.

A10.

All.

Al12.

A13.

Al4.

I am aware that marine observations are shared internationally with
all national meteorological services for the common good.

Agree
Disagree
I am aware how marine observations are used and why they are
needed.
Agree
Disagree
I am aware of the various meteorological/oceanographic programs
that rely on participation from the shipping industry.
Agree
Disagree
I recognise the importance of marine observations and actively
encourage participation in the VOS Scheme and/or other
meteorological/oceanographic programs.
Agree
Disagree
I know who to contact regarding participation in the VOS Scheme
and/or other meteorological/oceanographic programs.
Agree
Disagree
I have been involved in similar programs in the past (weather
observations, drifting buoy deployments, ARGO float deployments,
XBT sampling, etc...)
Agree
Disagree
I received adequate training at a nautical college or other maritime
institute to enable me to record high quality weather observations.
Agree
Disagree

I have used an electronic loghook software such as Turbowin to record
weather observations.

Agree

Disagree

[]
]

[ F{] [ F{] [ F{] [ F{] [ F{] [ F{]

[ F{]



A1lS.

Al6.

A17.

A18.

A19.

A20.

A21.

I have previously been approached regarding participation in the VOS
Scheme and/or other meteorological/oceanographic programs.

Agree
Disagree
I believe that the standard instrumentation on ships should be
routinely calibrated to ensure accurate measurements.
Agree
Disagree

I have requested an instrument calibration (barometer, anemometer,
etc...) in the past.

Agree
Disagree

Routine calibration of ship's instrumentation (including barometer) is
governed by company policy.

Agree
Disagree

High quality marine observations rely on regularly calibrated
instrumentation, adequate training & regular feedback/monitoring. I
understand that each of these services can be provided free of charge
by a Port Meteorological Officer (PMO).

Agree
Disagree
I have been in contact with a Port Meteorological Officer in the past.
Agree
Disagree
I am happy to participate in the VOS Scheme and/or other
meteorological/oceanographic programs.
Agree
Disagree

[]
]

[ F{]

(P LR [ F{] [ F{]

[ F{]



A22. Issues or problems you may wish to mention concerning participation
in the VOS Scheme and/or other meteorological/oceanographic
programs or suggestions you may have on how they might be
improved.

A23. Other comments
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PARTICIPACION,EN EL SISTEMA DE BUQUES DE
OBSERVACION VOLUNTARIA DE LA OMM

1 El Comité de seguridad maritima (MSC), en su 99° periodo de sesiones (16 a 25 de
mayo de 2018), en respuesta a una solicitud de la Organizacién Meteorolégica Mundial (OMM)
de actualizar la circular MSC.1/Circ.1293: "Participacién en el Sistema de buques de
observacion voluntaria (VOS) de la OMM", reviséd y aprobd la "Participacion en el Sistema de
buques de observacién voluntaria de la OMM", cuyo texto figura en el anexo, renovando y
fortaleciendo la invitacion a los buques para que proporcionen observaciones meteorologicas
y oceanogréficas efectuadas en el mar.

2 Los informes meteoroldgicos elaborados desde los buques proporcionan, en
particular, informacion crucial en tiempo real sobre las condiciones meteoroldgicas oceanicas
a los meteordlogos que utilizan esos datos para mejorar la calidad de los prondsticos y los
avisos emitidos, por ejemplo, a través del Sistema mundial de socorro y seguridad maritimos
(SMSSM) para los navegantes en el mar. Por lo tanto, los informes meteorologicos elaborados
desde los buques constituyen un factor importante para garantizar la seguridad de los buques,
sus cargas y sus tripulaciones. Por otra parte, cabe sefialar que las mediciones
oceanograficas realizadas desde los buques (por ejemplo, los batitermografos desechables)
también constituyen una valiosa fuente de datos para el estudio de los cambios climaticos,
que se han tornado motivo de preocupaciéon mundial en los Ultimos afios.

3 La OMI y, en particular, su Comité de proteccion del medio marino, asignan una gran
prioridad a la labor relacionada con la cuestién del cambio climatico. Se reconoce que las
observaciones meteorolégicas efectuadas desde los bugues no solo son esenciales para la
prestacion de servicios relacionados con la seguridad a los buques en el mar, sino también
para la organizacion del trafico maritimo, la busqueda y el salvamento, la prevencion de la
contaminaciéon del mar y los estudios sobre el cambio climatico (es decir, la cuantificacién de
los fenébmenos meteoroldgicos extremos que pueden afectar al sector maritimo). Asimismo,
cabe sefialar que, en ocasiones, los informes meteoroldgicos y oceanograficos elaborados
desde los buques son los Unicos datos disponibles de zonas en las que los datos son escasos,
como las regiones polares.

4 Si bien los datos meteorolégicos y oceanograficos que se recopilan en tiempo real a
bordo de los bugues se destinan a partes meteoroldgicos y a la climatologia y la investigacion,
algunos propietarios y capitanes de buques han expresado su preocupacion por la publicaciéon
de los datos sobre la identificacion y la posicion de los buques. Por consiguiente, la OMM ha
establecido un diadlogo de alto nivel, en el que participan los Miembros afectados, la OMI,
la ICS, las compafiias navieras y las organizaciones y comisiones técnicas pertinentes, a fin
de proponer una solucién general al problema aceptable para todas las partes. Este dialogo
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de alto nivel dio lugar a sistemas que permiten ocultar los distintivos de llamada de los buques.
Con dicha solucién se resolverian las inquietudes de los propietarios y de los capitanes de
buques y las de la comunidad de la OMM en relacién con las prescripciones relativas a la
vigilancia de datos y a la calidad de la informacién comunicada. La participacién constante de
los buques en el suministro de observaciones meteorolégicas y oceanogréficas efectuadas en
el mar sigue siendo fundamental.

5 Resulta esencial aumentar al maximo el volumen de datos que proporcionan los
buques y, por lo tanto, también ha de aumentarse el nimero de buques que participan en los
programas de observacion marina de la OMM/COI* siempre y cuando sea posible. Cabe
aclarar que la participacion en los programas de observacion desde los buques de
la OMM/COI es completamente voluntaria y que los buques, los propietarios y los armadores
no incurren en gastos, dado que los instrumentos meteoroldgicos y, en la mayoria de los
casos, los costos de la transmision de las observaciones, corren por cuenta de los servicios
meteorologicos. Por otra parte, de conformidad con la Convencién de las Naciones Unidas
sobre el Derecho del Mar, 1982 (CONVEMAR), no se imponen restricciones a la recopilacién
de observaciones desde los buques en la zona econdmica exclusiva (ZEE) con fines de
investigacion no cientifica (Parte XlIl). Ademas, los programas de observacion desde los
buques acogen con agrado las contribuciones voluntarias de los buques que utilizan sus
propios instrumentos.

6 De conformidad con lo dispuesto en la regla V/5 del Convenio SOLAS, se invita a los
Estados Miembros a que pongan la informacion pertinente que figura en el anexo del presente
documento sobre las observaciones meteoroldgicas y oceanograficas efectuadas en el mar
por los buques en conocimiento de los propietarios de buques, armadores, gestores de
buques, capitanes y tripulaciones, organizaciones no gubernamentales y demas partes
interesadas, y a que los alienten a apoyar las observaciones meteorolégicas y oceanograficas
de la OMMy de la COl y sus servicios meteoroldgicos nacionales ofreciendo sus buques para
participar en los programas de observaciones marinas de la OMM/COI. Para mas informacion
sobre esta cuestion, véase el sitio web: http://www.jcommops.org/sot/.

7 Se alienta firmemente a los buques que navegan u operan en zonas con respecto a
las cuales no se dispone de muchos datos, como las regiones polares (que en las cartas
adjuntas de datos comunicados por los buques se reconocen por la escasez de puntos), a
gue se ofrezcan como voluntarios y se adhieran a los programas de observaciéon desde los
buques; incluso si su viaje a través de una region con escasez de datos es temporal, las
observaciones realizadas desde los buques durante ese breve periodo de tiempo son de gran
utilidad y la participacion a corto plazo resulta valiosa y debe fomentarse.

8 La presente circular sustituye a la circular MSC/Circ.1293.

*k%k

1 COI: Comisién Oceanogréfica Intergubernamental de la UNESCO.
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ANEXO

SISTEMA DE BUQUES DE OBSERVACION VOLUNTARIA

1 Antecedentes

Los programas de observaciones meteoroldgicas y oceanograficas efectuadas en el mar por
los bugues (Equipo de observaciones realizadas desde buques - SOT) trabaja bajo los
auspicios de la Comision técnica mixta OMM/COI sobre oceanografia y meteorologia marina
(JCOMM), que se formé en 1999 tras la fusidn de las actividades marinas de la Organizacion
Meteorolégica Mundial (OMM) y la Comisién Oceanogréfica Intergubernamental (COIl) de la
UNESCO.

La labor del SOT consiste en un conjunto de programas de recopilacion de datos muy eficaces
y perdurables, en los que patrticipan el Sistema de buques de observacion voluntaria (Sistema
VOS), el Programa aerolégico automatizado a bordo de buques (ASAP) y el Programa de
buques que colaboran ocasionalmente (SOOP), que han brindado apoyo a una serie de
aplicaciones de investigacion y operacionales a lo largo de muchos afos. Estos proporcionan
observaciones meteoroldgicas de superficie, sondeos aerolégicos mediante la utilizacion de
globos y mediciones oceanogréaficas de superficie y submarinas.

Se reconoce que las observaciones meteoroldgicas efectuadas desde buques son esenciales
para la prestacion de servicios relacionados con la seguridad a los buques en el mar, como
también para la organizacion del trafico maritimo, la basqueda y el salvamento, la reduccion
de la contaminacion del mar y los estudios sobre el cambio climéatico (es decir, la cuantificacion
de los fenbmenos meteoroldgicos extremos que pueden afectar al sector maritimo). Asi, el
Comité de seguridad maritima (MSC), en su 64° periodo de sesiones (5 a 9 de diciembre
de 1994), en respuesta a una solicitud de asistencia de la Organizacién Meteorolégica Mundial
(OMM) para obtener un mayor numero de buques que proporcionen observaciones
meteorologicas y oceanograficas efectuadas en el mar, aprobé vy distribuyé la
circular MSC/Circ.674, en la que se pedia a los buques que presentasen voluntariamente las
observaciones meteorolégicas y oceanograficas en cuestion.

El Comité de seguridad maritima, en su 74° periodo de sesiones (30 de mayo a 8 de junio
de 2001), en respuesta a una nueva propuesta de la OMM, actualizé posteriormente la circular
y la volvié a publicar con la signatura MSC/Circ.1017. En aquel momento se sefialé que en el
"Informe de la investigacion oficial, reanudada, sobre la pérdida de la MN Derbyshire" se habia
hecho hincapié en el valor potencial de las observaciones realizadas por los buques para la
seguridad maritima, y se habia recomendado, entre otras cosas, que se considerara la
posibilidad de volver a publicar esta circular MSC.

Lamentablemente, el nimero de buques que realizan observaciones meteoroldgicas y
oceanograficas ha seguido disminuyendo, a pesar de que esta circular volviera a publicarse
con la signatura MSC/Circ.1293. En 2016 habia aproximadamente 2 000 buques identificados
como buques que proporcionaban observaciones meteorologicas y oceanogréficas. De
hecho, solo una media de aproximadamente 1 200 buques proporcionan datos en tiempo real.
Esto se desprende de una investigacion oficial sobre la pérdida del buque de carga El Faro.
El hundimiento de El Faro es uno de los peores desastres maritimos acaecidos en la historia
de Estados Unidos, que dio lugar a la pérdida del buque, la carga y los 33 miembros de la
tripulacion, lo que supuso el mayor nimero de victimas mortales por el hundimiento de un
buque comercial de los Estados Unidos en casi 40 afios. El valor de las observaciones
meteoroldgicas y oceanogréficas efectuadas en el mar por los buques para la seguridad
maritima no puede subestimarse. La formacion y la base de conocimientos que reciben las
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tripulaciones como preparacion para participar en las observaciones que se realizan desde
los buques pueden proporcionar una indicacion de las medidas practicas comunes que
pueden tomarse para evitar muchas situaciones en el mar, como las tormentas tropicales y
los huracanes. La presentacion activa de informes meteoroldgicos resulta fundamental para
la prestacion de servicios relacionados con la seguridad de los buques en el mar.

Sistema de buques de observacién voluntaria (Sistema VOS)

El sistema internacional mediante el cual los servicios meteoroldgicos nacionales seleccionan
ciertos buques que navegan por los océanos y mares del mundo para recoger y transmitir
observaciones meteorolégicas se denomina Sistema de buques de observacion voluntaria
(Sistema VOS). (Para mas informacion, véase el sitio web: http://sot.jcommops.org/vos)

El antecesor del sistema se remonta a 1853, afio en el que los delegados de 10 paises
maritimos se reunieron en una conferencia en Bruselas, a iniciativa de Matthew F. Maury, a
la sazén Director de la Oficina Hidrogréfica de la Marina de los Estados Unidos, a fin de
examinar su propuesta de creacion de un sistema uniforme para la recopilacion de datos
meteoroldgicos y oceanograficos obtenidos en el mar y su utilizacion en beneficio de la
navegacion.

La conferencia acept6 la propuesta de Maury y aprob6 un modelo normalizado de diario de
navegacion para los buques y un conjunto de instrucciones normalizadas relativas a las
observaciones necesarias.

Desde el principio mismo se reconoci6 que las observaciones meteorolégicas de los buques
eran esenciales para la prestacion de servicios meteoroldgicos relacionados con la seguridad
de los bugues en el mar y con fines climatolégicos.

Programa de buques que colaboran ocasionalmente (SOOP)

El Programa de buques que colaboran ocasionalmente (SOOP) recurre a buques voluntarios
gue transitan de forma rutinaria por rutas maritimas estratégicas. Se imparte formacion a los
oficiales de los buques para que utilicen batitermdgrafos desechables a intervalos de
muestreo predeterminados a los efectos de obtener registros de temperatura en alta mar. A
lo largo de las rutas en las que se requiere una alta densidad de operaciones, un miembro de
la comunidad cientifica estara a bordo para desplegar los batitermdgrafos desechables. Los
datos seleccionados, que representan con precision el perfil del conjunto de datos, se
transmiten por satélite a los centros situados en tierra, para su incorporaciéon en el Sistema
Mundial de Telecomunicacién (SMT), donde pueden intercambiarse, y su asimilacion en
modelos ocednicos operacionales. Los datos del SOOP son indispensables, en particular para
el prondstico meteorolégico estacional y del clima. Para obtener mas informacion
sobre el programa SOOP, visite: http://www.jcommops.org/sot/programmes.htmli#SOOP o
http://www.aoml.noaa.gov/phod/goos/xbtscience/index.php.

Programa aerolégico automatizado a bordo de buques (ASAP)

En la actualidad, el ASAP consiste en una pequefia red de buques que recogen datos de
referencia fiables sobre las capas superiores de la atmdésfera en zonas oceanicas remotas. La
mayoria de los sondeos proceden actualmente del Atlantico norte y del Pacifico noroccidental.
Estos registros atmosféricos limitados de los buques han demostrado que tienen un gran
impacto en los prondsticos meteoroldgicos y los servicios maritimos de las regiones en las
gue estan disponibles.
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2 Situacion actual

Hoy en dia, los informes meteoroldgicos del Sistema VOS y los informes oceanograficos del
SOOP contribuyen de manera Unica e irremplazable a la meteorologia operacional, a los
servicios meteorolégicos marinos, a los servicios de navegacion meteorolégica y a los
estudios sobre el clima mundial. Durante las Ultimas décadas, el creciente reconocimiento del
papel de los océanos en el sistema climatico mundial ha realzado ain més la importancia de
los sistemas de observacion meteorolégica y oceanografica en el mar.

Uno de los problemas mas importantes que continlan afectando a la meteorologia y la
oceanografia es la insuficiencia de datos sobre extensas zonas de los océanos en todo el
mundo (las denominadas zonas de datos escasos, esto es, las regiones polares) para la
prediccion meteoroldgica basica, la prestacion de servicios meteoroldgicos y oceanograficos
en el mar y los estudios e investigaciones sobre el clima.

Si bien los satélites meteorolégicos ayudan considerablemente a superar estos problemas,
los datos recogidos por medios tradicionales (en particular, los datos recogidos por los
buques) continuaran siendo fundamentales en un futuro previsible, tanto como confirmacién
terrestre de las observaciones por satélite, como para proporcionar informacién importante
que los satélites no pueden observar facilmente (por ejemplo, las mediciones de presion
atmosférica y las mediciones oceanicas submarinas). Asimismo, el aporte del Sistema VOS
es esencial para los modelos de prediccién meteorolégica numérica (NWP), que sirven de
base para la mayoria de los pronésticos y avisos actuales, dado que son informes en tiempo
real que los navegantes pueden utilizar inmediatamente. Los informes de los buques en el
mar también se utilizan en el ambito operacional para elaborar y transmitir los prondsticos de
informacién sobre seguridad maritima (ISM) y los avisos de tempestad y de tormentas
prescritos por el SMSSM (por ejemplo, SafetyNET y NAVTEX) y se transmiten a los
navegantes de conformidad con lo prescrito en el Convenio SOLAS. En consecuencia, sin las
observaciones del Sistema VOS no se podrian brindar a los navegantes partes
meteoroldgicos fiables y oportunos.

3 Tamario de la flota del Sistema VOS y del SOOP

Como podria esperarse, los informes en tiempo real del Sistema VOS se concentran
principalmente a lo largo de las principales rutas de navegacién, principalmente en el Atlantico
norte y en el Pacifico norte. La carta adjunta muestra la distribucion geografica de los informes
meteoroldgicos de los buques correspondientes a 2016, y en ella, una de las caracteristicas
gue salta a la vista son las vastas zonas carentes de datos en todas las aguas del hemisferio
sur y las regiones polares. Si bien esta situacion ciertamente refleja el nimero relativamente
bajo de bugues que navegan por estas aguas, también hace que sea mas importante que los
buques que navegan por estas zonas participen activamente en el Sistema VOS para
contribuir al sistema de observacién mundial y a la consiguiente mejora de los servicios de
prediccion y avisos a los navegantes.

Claro esta que, como los informes del Sistema VOS forman parte de un programa mundial de
recogida de datos, estos mensajes tienen valor, independientemente del océano o mar del
mundo desde el que se transmitan, aun cuando sean de zonas de tréfico relativamente denso,
como el Atlantico norte y el Pacifico norte, dado que para estas Ultimas es necesario disponer
de una mayor cantidad de datos de observacion meteorolégica.

Las lineas correspondientes al SOOP se muestran en la segunda figura y alli se refleja la
recopilacion de los datos recogidos en 2016, asi como las lineas que actualmente estan
desocupadas. El programa SOOP agradece el interés de los buques en cualesquiera de las
lineas que se muestran en el mapa, en particular cuando no se dispone de datos en la
actualidad.
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4 ¢, Cuanto cuesta participar en el Sistema VOS?
LA PARTICIPACION NO ENTRANA GASTOS PARA EL BUQUE NI PARA EL ARMADOR

De conformidad con lo dispuesto en la regla V/5 del Convenio SOLAS, "los Gobiernos
Contratantes se obligan a fomentar la compilacién de datos meteoroldgicos por parte de los
buques que se hallen en la mar y [...] disponer lo necesario para que haya una seleccion de
bugues dotados de instrumentos maritimos de meteorologia (tales como un barémetro, un
barografo, un sicrometro y aparatos apropiados para medir la temperatura del mar)".

Los servicios meteoroldgicos nacionales proporcionan gratuitamente a los buques los
instrumentos meteorolégicos maritimos calibrados que son necesarios para efectuar
observaciones meteorolégicas en el mar. La instalacion del equipo suele estar a cargo de un
agente meteorolégico de puerto asignado y capacitado por el servicio meteorolégico nacional,
cuya funcién es proporcionar asesoramiento respecto de las observaciones de los distintos
elementos meteoroldgicos en el mar. El agente meteoroldgico de puerto asignado también
explicara los mecanismos para transmitir la observacién y ofrecer orientacion sobre la
transmision de las observaciones de buque a tierra utilizando el equipo de telecomunicaciones
disponible.

LA TRANSMISION DE INFORMES METEOBOLOGICOS POR LOS BUQUES DE
OBSERVACION VOLUNTARIA NO ENTRANA GASTOS PARA EL BUQUE

Los buques que envien mensajes a través de estaciones terrenas terrestres utilizando el
cadigo de acceso especial 41 no incurrirdn en gastos de transmision.

Una vez que los buques se incorporan a la flota nacional del Sistema VOS, un agente
meteoroldgico de puerto del "servicio meteorolégico nacional contratante”, por lo general, o
un agente meteorolégico de puerto de una red internacional, se encargaran del mantenimiento
periddico de los instrumentos meteoroldgicos sin gastos para el buque ni para su propietario.

5 ¢,Cémo participar en el programa?
Si se trata de una Administracion:

A Sea consciente de que los partes meteorologicos y oceanograficos de los
buques pueden contribuir de manera importante a la seguridad de la vida
humana y de la navegacion, al hacer posible que se brinden prondsticos y
avisos mas precisos.

2 Asegurese de que la empresa naviera de su bugue conoce el Sistema VOS
y los programas SOOP y ASAP, y animela a participar activamente.

Si se trata de una empresa naviera:

A1 Pdngase en contacto con su servicio meteoroldgico nacional o con un
agente meteorolégico de puerto a nivel local y proponga la participacion de
su buque o buques en el Sistema VOS. Si desea participar en el programa
SOOP, poéngase en contacto con el coordinador de los buques en
JCOMMOPS.
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Para mayor informacion, dirijase a:

Ship Coordinator
JCOMMOPS

Technopole Brest Iroise,
1625 Route de Sainte Anne
29280 Plouzane

Francia
Teléfono: +33-22 900 85 87
Telefax: +33-29 822 45 46

Correo electrénico: support@jcommops.org

RECUERDE:

AYUDE A MEJORAR LA CALIDAD DE LOS PRONOSTICOS Y AVISOS
METEOROLOGICOS Y CONTRIBUYA A INCREMENTAR LA SEGURIDAD EN EL MAR
PARTICIPANDO EN LOS PROGRAMAS DE LA OMM/COlI DE OBSERVACIONES
METEOROLOGICAS Y OCEANOGRAFICAS EN EL MAR DESDE BUQUES
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Trazado de las posiciones de los datos recibidos
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Equipo de observaciones realizadas Sistema VOS 2016
desde buques (SOT) Observaciones del VOS 2016 (3 145 612)  Generado por www.jcommops.org, 9 de octubre de 2017
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Equipo de observaciones realizadas SOOP: Operaciones de batitermégrafos desechables anuales 2016
desde buques (SOP) Ultima actualizacion: 17 de febrero de 2017, 77 buques identificados

*  Operaciones de batitermdgrafos desechables (17221)
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