ANAVE - Circular de Régimen Interior
Madrid, 12 de abril de 2019
Ref.: UE 4/2019/MH

Asunto: GNL - 2% informe de aplicacion del Marco de Accion Nacional de Energias
Alternativas en el Transporte

Muy Sres. nuestros:

Como saben, la Directiva 2014/94/UE relativa a la implantacién de una infraestructura para
los combustibles alternativos exige que los Estados miembros dispongan de un Marco de
Accion Nacional (MAN) de energias alternativas en el transporte. Este documento fue
elaborado en el seno del proyecto LNGas-Hive y aprobado por el Consejo de Ministros en
diciembre de 2016 v, en el caso del transporte maritimo, se refiere fundamentalmente al uso del
GNL como combustible.

La Directiva establece, ademas, en su articulo 10, que los Estados presentaran a la Comision un
informe de aplicacion del MAN en el que se justifique el grado de consecucion de las metas
cuantitativas nacionales y los objetivos nacionales. Les adjuntamos un borrador del capitulo
correspondiente al transporte maritimo del segundo informe que contiene informacion,
relativa al periodo 2016-2018, sobre la flota y proyectos de buques propulsados a GNL,
operaciones de abastecimiento efectuadas en Espafia, infraestructuras de suministro, medidas
de apoyo, formacion, etc. Las ultimas 3 paginas enumeran las que se consideran areas
prioritarias de actuacion en Espafa a corto/medio plazo.

Entre los principales avances que se detallan en el informe destacan:

e Elgrado de consecucion de los objetivos y metas cuantitativas nacionales recogidos en el
MAN es ya del 100%, dada la evolucién de la flota propulsada por GNL y la disponibilidad de
suministro en todos los puertos de interés general (mediante camiones cisterna).
Actualmente se trabaja en la ampliacién de la oferta en cuanto a modalidades de suministro,
de forma que ésta pueda ir adaptandose a la evolucién de la demanda en condiciones de
mercado.

e Laentrada en vigor del RD 335/2018, que establece una nueva estructura de peajes de
carga de GNL a buques, con un tramo especifico de 0 a 5.000 m? y la publicacion de la
Orden TEC/1367/2018, que establece los valores de esos peajes para 2019 en dos tramos,
menos de 2.000 m?y entre 2.000 y 5.000 m3, de modo que los nuevos peajes suponen una
reduccion de entre el 60 y el 70% respecto a los anteriores. Para el futuro, la Comision
Nacional de los Mercados y la Competencia debera elaborar la metodologia para el calculo
de estos peajes que debe ser aprobada por RD antes del 1 de enero de 2020.

Les rogamos nos remitan cualquier observacion o comentario a este documento a
mheras@anave.es no mas tarde del lunes 29 de abril, para poder trasladarlos y proponer su
posible inclusion.

Muy cordialmente,

Manuel Carlier


mailto:mheras@anave.es

Director General

<<
Confidencialidad: La informacién contenida en esta circular es confidencial y va dirigida exclusivamente a las empresas navieras
asociadas a ANAVE para su uso interno. La copia o distribucién publica, incluso por parte de las propias empresas asociadas, esta
en principio prohibida, salvo autorizacion expresa de ANAVE. En particular, queda expresamente prohibida la difusion de esta
informacién por medios de comunicacidn publica escritos o electrénicos. Si por error recibe este e-mail se ruega su comunicacion
al remitente y su inmediata destruccidn, no debiéndose enviar a otro destinatario.

Confidentiality: The information contained in this message is confidential and addressed to ANAVE’s member companies for their
internal use only. Any dissemination or copying of this information, even by the member companies is in principle prohibited, unless
expressly authorised by ANAVE. In particular, it is strictly forbidden the publication of this information by public media, either
written or electronic. If you receive this message by error then you may not copy or deliver this message to anyone, but please
destroy this message and notify us immediately.

Advertencia de seguridad: Este mensaje ha sido comprobado por un sistema antivirus interno y externo regularmente
actualizado. En todo caso, compruebe que todos los mensajes que recibe son filtrados por su propio sistema de seguridad antes
de su apertura.
Security warning: This email has been scanned for viruses by our regularly updated email security systems but, in accordance with
good computer practice, please ensure that all messages received are checked by your own security systems before opening.

>>
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GOBIERNO
DE ESPANA

|IV. TRANSPORTE MARITIMO

Espafa es el pais de la Unién Europea que cuenta con mayor longitud de costa (8.000 km), lo que explica la
existencia de un sistema portuario de titularidad estatal integrado por 28 Autoridades Portuarias,
responsables de gestionar 43 puertos de interés general.

De estos 43 puertos de interés general, 12 puertos maritimos (A Corufa, Algeciras, Palma de Mallorca,
Barcelona, Bilbao, Cartagena -incluida la Darsena de Escombreras-, Gijon, Huelva, Las Palmas, Santa Cruz
de Tenerife -incluido Granadilla-, Tarragona y Valencia) y un puerto interior (Sevilla) pertenecen a la Red
Basica Transeuropea de Transporte (RTE-T).

Figura IV-1. Mapa de los puertos de interés general y pertenencia a la Red Transeuropea de Transporte (RTE-T)
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Fuente: Puertos del Estado (a partir del Reglamento UE n° 1315/2013 sobre la RTE-T).
Tabla IV-1. Sistema portuario de titularidad estatal y pertenencia a la Red Transeuropea (RTE-T)
TR RED BASICA RTE-T RED GENERAL PUERTOS NO
PORTUARIA PUERTO PUERTOS PUERTOS RTE-T (PUERTOS PERTENECIENTES
MARITIMOS INTERIORES MARITIMOS) A LARTE-T
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RED BASICA RTE-T

AUTORIDAD RED GENERAL PUERTOS NO
PORTUARIA PUERTO PUERTOS PUERTOS RTE-T (PUERTOS PERTENECIENTES
MARITIMOS INTERIORES MARITIMOS) ALARTE-T
A Corufia A Corufia A Corufa
Alicante Alicante Alicante
Almeria Almeria Almeria
Carboneras Carboneras
Avilés Avilés Avilés
Bahia de Algeciras Bahia de Algeciras Bahia de Algeciras1
Tarifa
Bahia de Cadiz Bahia de Cadiz Bahia de Cadiz
Baleares Alcudia Palma de Mallorca Ibiza Alcudia
Ibiza La Savina
La Savina Mahon
Mahon
Palma de Mallorca
Barcelona Barcelona Barcelona
Bilbao Bilbao Bilbao
Cartagena Cartagena Cartagena
Castellon Castellon Castellon
Ceuta Ceuta Ceuta
Ferrol-San Cibrao Ferrol Ferrol
San Cibrao San Cibrao
Gijén Gijén Gijon
Huelva Huelva Huelva
Las Palmas Arrecife Las Palmas Arrecife
Las Palmas Puerto Rosario
Puerto Rosario
Malaga Malaga Malaga
Marin y Ria de Marin-Pontevedra Marin-Pontevedra
Pontevedra
Melilla Melilla Melilla
Motril Motril Motril
Pasajes Pasajes Pasajes
Santa Cruz de La Estaca Santa Cruz de Tenerife La Estaca
Tenerife Los Cristianos Los Cristianos
Santa Cruz de La Palma Santa Cruz de La Palma
Santa Cruz de Tenerife San Sebastian de La
San Sebastian de La Gomera
Gomera
Santander Santander Santander
Sevilla Sevilla Sevilla
Tarragona Tarragona Tarragona
Valencia Gandia Valencia Sagunto Gandia
Sagunto
Valencia
Vigo Vigo Vigo
Vilagarcia de Arousa Vilagarcia de Arousa Vilagarcia de Arousa
TOTAL 43 12 1 25 4

Fuente: Puertos del Estado (a partir del Reglamento UE n° 1315/2013 sobre la RTE-T). Informacion a marzo 2019

! Incluye las instalaciones portuarias de Tarifa
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» GOBIERNO
DE ESPANA

IV.1. GAS NATURAL

Desde la aprobacion en diciembre de 2016 del Marco de Accidn Nacional de energias alternativas en el
transporte, el desarrollo del mercado del GNL como combustible marino en Espafia ha evolucionado
favorablemente gracias a, entre otras cuestiones, el impulso institucional que ha contribuido a la consecucién
de los siguientes hitos:

Entrada en vigor del Real Decreto 335/2018, de 25 de mayo, por el que se modifican diversos reales
decretos que regulan el sector del gas natural. Contempla una nueva estructura de peajes de carga de
GNL a buques con un tramo especifico de 0 a 5.000 m?®.

Publicacién de la Orden TEC/1367/2018, de 20 de diciembre, por la que se establecen los peajes y
canones asociados al acceso de terceros a las instalaciones gasistas y la retribucion de las actividades
reguladas para el afio 2019. Establece dos valores de peajes de carga de GNL a buques para
pequefios volumenes, menores de 2.000 m®, y entre 2.000 y 5.000 m®. Dichos valores son entre el 60
y el 70% inferiores a los anteriores.

Lanzamiento de la colaboracién con el INCUAL para el desarrollo de una cualificacién oficial relativa a
actividades de suministro de GNL, incluido el ambito portuario. Creacion de un grupo de expertos que
realizara el analisis de las competencias requeridas para dichas cualificaciones.

Lanzamiento de los trabajos de elaboracion de los modelos de pliego de prescripciones particulares
del servicio portuario de suministro de combustibles (incluido el GNL) y de la guia de requisitos
técnicos, en cumplimiento del Reglamento (UE) 2017/352, de 15 de febrero de 2017, por el que se crea
un marco para la prestacion de servicios portuarios y se adoptan normas comunes sobre la
transparencia financiera de los puertos.

Aprobacién de bonificaciones a las tasas portuarias aplicables al buque consumidor, al GNL como
mercancia destinada a bunkering y a las terminales para bunkering de GNL, por parte de determinadas
Autoridades Portuarias. Dichas bonificaciones suponen una reduccién de tasas entre el 10 y el 40%.

Publicacién del Real Decreto 873/2017, de 29 de septiembre, por el que se regula la concesion de
ayudas al sector de construcciéon naval en materia de investigacion, desarrollo e innovacion.

Publicacién del Real Decreto 874/2017, de 29 de septiembre, por el que se regula el apoyo oficial en
forma de subvencion al tipo de interés de los créditos para la construcciéon de buques.

Publicacién de la Ley 6/2018, de 3 de julio, de PGE para el afio 2018, en la que se incluye una partida
de 40 M€ destinada a avales del Estado para construcciéon y transformacién de buques de bajas
emisiones.

Disefo de un esquema de incentivos a la demanda de Autopistas del Mar, aplicable al ambito del
Atlantico y del Mediterraneo, que primara aquellas lineas que puedan acreditar un mejor comportamiento
ambiental (proyecto Ecobono).

Aprobacion del Plan de Contratacion Publica Ecolégica de la Administracion General del Estado,
sus organismos auténomos y las entidades gestoras de la Seguridad Social (2018-2025), para la
incorporacion de criterios ecoldgicos en la contratacion de bienes y servicios, incluidos los relativos al
transporte.

Lanzamiento de la estrategia institucional de despliegue LNGHIVE2.

Puesta en servicio del primer buque nacional con un motor auxiliar a gas, el Ro-Pax “Abel Matutes”
que cubre la linea Barcelona — Palma de Mallorca.

Puesta en servicio del buque “Hypatia de Alejandria”, primer ferry de pasaje que navega por el
Mediterraneo propulsado mediante GNL.
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= Puesta en servicio del buque “Napoles”, primer ferry para pasaje y carga propulsado por motores
duales de gas incorporado en las rutas entre Huelva y Canarias, tras su remotorizacion.

=  Primer suministro de GNL como combustible directamente desde una planta de regasificacién al
buque consumidor (modalidad PTS), desde la planta de regasificacion de Cartagena.

=  Primera prueba piloto de suministro de GNL en la modalidad STS en el sur de Europa (puerto de
Bilbao) realizada por el buque de suministro “Oizmendi”.

=  Ampliacion de la oferta de suministro de GNL a buques en el sistema portuario de interés
general. Ademas de disponer de los medios para prestar el servicio en las modalidades TTS y CTS en
los 43 puertos de interés general, se ha complementado esta capacidad mediante dos terminales de
suministro operativas (PTS en los puertos de Barcelona y Bilbao), y un buque de suministro en servicio
(STS en el puerto de Huelva).

IV.1.1. SITUACION ACTUAL DE LA FLOTA DE BUQUES A GNL

FLOTA MUNDIAL DE BUQUES A GNL

A fecha 1 de marzo de 2019, en el mundo se encuentran operando un total de 150 buques que utilizan GNL
como combustible. A esto hay que sumarle un total de 138° buques en cartera de pedidos confirmados, que
se iran incorporando a la flota de aqui a 2026.

La flota actual se concentra principalmente en el mar Baltico y el mar del Norte debido al hecho de ser las
primeras zonas en incorporarse a la regulacion SECA?*. Sin embargo, en la cartera de pedidos confirmados
predominan los buques con area de operacién en el resto de Europa, cobrando también importancia aquellos
que operaran a nivel global.

La evolucion de la flota mundial pone de relieve que los ferries y buques de suministro a plataformas son la
tipologia de buque donde se aprecia una mayor propensiéon a operar con GNL como combustible. No
obstante, en el futuro cobrardn importancia los cruceros y portacontenedores. En la zona de influencia
nacional se espera que los tipos de buque més significativos sean precisamente ferries, cruceros y
portacontenedores.

Por otro lado, la estimacién de la flota propulsada con GNL prevista para 2022, a fecha de 1 de marzo de
2019, se ha incrementado respecto de la prevision incluida en el MAN un 69%, de 165 a 279 buques (segun
datos de la misma fuente), indicativo de una evolucion mas rapida que la inicialmente prevista.

2 Fuente: DNV GL (https://afi.dnvgl.com/Statistics?repld=1).

*se excluyen en este computo los buques de transporte de GNL como mercancia.

* Las zonas SECA (por sus siglas en inglés, Sulphur Emission Control Area) son las areas con control de emisiones de azufre. Han sido
definidas en el Anexo VI del Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques (MARPOL).
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Figura IV-2 Evolucion de la flota mundial de buques propulsados por GNL (en operacion y confirmados en cartera
de pedidos)

Evolucion de la flota mundial

N° de buques (actualizacion del 1 de marzo de 2019)
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Fuente: DNV GL. A partir de la informacion existente en marzo de 2019.
Figura IV-3. Distribucion geografica de la flota mundial propulsada por GNL
N° Buques en operacion N° Buques en cartera de pedidos
= Europa ® Europa
= Noruega = Noruega
® Asia = Asia
- 58 -
América América
Oceania Oceania
Oriente Medio Oriente Medio
Global Global
1
2

Fuente: DNV GL (actualizacion del 1 de marzo de 2019).
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Figura IV-4. Distribucion de la flota mundial propulsada por GNL por tipo de buque

Flota por tipo de buque
N° de buques (actualizacion del 31 de enero de 2019)

60 -

EBuques en operacion Buques en cartera de pedidos

Fuente: DNV GL (actualizacion del 1 de marzo de 2019).

FLOTA ESPANOLA DE BUQUES A GNL

La flota espafnola que utiliza GNL como combustible esta compuesta actualmente por tres buques. El buque
tipo Ro-Pax “Abel Matutes”, que cubre la linea Barcelona - Palma de Mallorca, fue el primero de la flota
espafola transformado, aunque dicha adaptacion incluyé unicamente un motor auxiliar a gas (no los motores
de propulsion). Desde marzo de 2017 se realizan suministros regulares en la modalidad TTS (Truck-to-Ship)
para su abastecimiento.

Posteriormente, en febrero de 2019, el buque tipo ferry “Hypatia de Alejandria” hizo su primer viaje comercial
entre Barcelona y Palma de Mallorca. Se trata del primer ferry de pasaje que navega por el Mediterraneo
propulsado mediante GNL. Este buque, construido en el astillero Cantiere Navale Visentini, cuenta con dos
motores duales de propulsién, bien mediante gas natural o bien mediante combustible liquido tradicional, con
una potencia de 20.600 kW cada uno. Tiene una eslora de 186,5 m y una capacidad para 810 personas,
2.180 m lineales de carga y 150 coches. Puede alcanzar una velocidad de 24 nudos.

Por ultimo, en marzo de 2019 se ha finalizado la remotorizacion del buque tipo ferry “Népoles” en los
astilleros Gibdock de Gibraltar, que ha sido el primer ferry para pasaje y carga propulsado por motores duales
de gas incorporado en las rutas entre Huelva y Canarias. La embarcacién, con capacidad para 1.600
personas, 1.430 metros lineales de carga y 53 turismos, puede alcanzar una velocidad de 23 nudos. Cuenta
con un tanque de 425 m® de GNL que le concede una autonomia de 1.200 millas. Esta iniciativa forma parte
de un proyecto de Balearia cofinanciado al 20% mediante el mecanismo CEF, se trata del primero de los seis
ferries que la naviera tiene previsto remotorizar.

Ademas de estos tres buques actualmente en operacién, se encuentran en construccién o adaptacién otros
ocho buques mas, que ampliaran la flota nacional a GNL de aqui a 2020.
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= Construccién de un nuevo buque tipo ferry de Balearia (“Marie Curie”), gemelo al “Hypatia de Alejandria”.
Se encuentra actualmente en construcciéon en el astillero Cantiere Navale Visentini y comenzara a
navegar en los proximos meses.

=  Construccién de un nuevo remolcador propulsado a GNL en el puerto de Bilbao, de Remolcadores
Ibaizabal, iniciativa piloto que forma parte del Proyecto CORE LNGas Hive. El remolcador estara
equipado con un motor dual de propulsion, bien mediante gas natural o bien mediante combustible
liquido tradicional. Se ha completado el disefio de la ingenieria conceptual, y se ha contratado la
adquisicidon de los principales equipos requeridos. Se prevé que pueda estar operativo en octubre de
2019.

=  Construccién de un nuevo buque tipo fast ferry de Balearia (“Eleanor Roosvelt”), que podra alcanzar una
velocidad de 35 nudos, y una velocidad maxima superior a los 40 nudos. Incorporara cuatro motores
duales de propulsion, bien mediante gas natural o bien mediante combustible liquido tradicional, con una
potencia de 8.800 KW cada uno, asi como cuatro generadores para la generacion eléctrica, dos a gas y
otros dos diésel. Tendra una eslora de 123 m y una capacidad para 1.200 personas, 500 m lineales de
carga y 250 coches. Se espera su puesta en servicio para el verano del afio 2020.

=  Adaptacion de 4 ferries a GNL que operan actualmente en la zona del Mediterraneo, de Balearia. Tras
remotorizacion del ferry “Napoles”, actualmente en servicio, esta prevista la remotorizacion de los
buques “Sicilia”, “Abel Matutes”, “Bahama Mama” y “Martin i Soler’. Se montaran motores duales a GNL
y fuel, ademas de un tanque para almacenar 440 m?® de GNL que permitira disponer de una autonomia
de 1.200 millas. El proyecto, cofinanciado al 20% mediante el Mecanismo CEF, se completara a finales
de 2021.

=  Adaptaciéon de 1 ferry de Balearia para consumo a GNL. Se trata del ferry “Hedy Lamarr” cuya
remotorizacion sera similar a las anteriormente expuestas, aunque contando en este caso con
financiacion 100% privada. Se desconoce su fecha prevista de puesta en servicio.

Tabla IV-2. Evolucién de la flota espafiola de buques a GNL (2016- junio 2019)

FLOTA DE BUQUES 2016 2017 2018 JUNIO DE 2019
A GNL
N° de buques 0 1 1

Fuente: Puertos del Estado

En cualquier caso, se ha de tener en cuenta que el analisis de la flota ha de ser enfocado en su conjunto,
dada la dimensién internacional del transporte maritimo, ya que previsiblemente una parte importante de la
flota internacional utilizara los puntos de suministro ubicados en los puertos de interés general nacionales
para su abastecimiento, como ya ocurre con los combustibles convencionales.

CONSTRUCCION EN ASTILLEROS ESPANOLES DE BUQUES PROPULSADOS POR GNL Y
BUQUES DE SUMINISTRO DE GNL

Los astilleros espafioles contindan con un buen posicionamiento en la construcciéon de buques propulsados
por GNL asi como en la de buques de suministro de GNL. A continuacion se detallan los buques construidos
en Espafa que han sido entregados durante el periodo 2016-2018, y aquellos que se encuentran
actualmente en construccion:

= Astillero Armén: Un nuevo buque tipo fast ferry para la naviera Balearia (se prevé la entrega para el
verano de 2020).

=  Astillero Barreras: Dos buques tipo crucero para la naviera Havila Kystruten (se prevé la entrega en
2021).
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CNN La Naval:

. Ferry transbordador dual Texelstroom (entregado en julio de 2016) para la naviera holandesa Royal
N.V. Texels Eigen Stoomboot Onderneming (TESO).

e Cablero Living Stone (entregado en octubre de 2017) para la naviera holandesa DEME Tideway.

Astilleros Gondan: Tres remolcadores duales denominados Dux (entregado en mayo de 2017), Pax
(entregado en julio de 2017) y Audax (entregado en agosto de 2017) para la naviera noruega Jstenjg
Rederi A/S.

Astilleros Murueta:

e Transformacion de un buque de suministro para incorporar suministro de GNL en la costa atlantica
espafiola para Ibaizabal. Esta incluido en el Proyecto CORE LNGas Hive, cofinanciado por el
Mecanismo CEF (entregado en enero de 2018), y actualmente se encuentra prestando servicio en
el puerto de Huelva.

. Nuevo remolcador propulsado a GNL para Remolcadores Ibaizabal. Incluido en el Proyecto CORE
LNGas Hive, cofinanciado por el Mecanismo CEF (se prevé su entrega para finales de 2019).

Astilleros Zamakona: Nuevo buque multiproducto “Bunker Breeze” para la naviera Suardiaz Energy
Shipping. Este buque se enmarca en el Proyecto CORE LNGas Hive, cofinanciado por el Mecanismo
CEF (entregado en octubre de 2018). Actualmente se encuentra operando en Algeciras. Cuenta con
capacidad para albergar diez tanques de carga de combustibles convencionales y cuatro para tanques
de GNL, si bien estos ultimos no se llegaron a instalar.

La adjudicacion de estos contratos es el resultado del intenso esfuerzo en |+D+i realizado por los astilleros
espafoles para lograr la diferenciacion tecnoldégica mediante la implantacion de soluciones de gas natural.
Algunos de los proyectos realizados han sido objeto de financiacién publica por parte de la Direccion General
de Industria y PYME en el marco del régimen de ayudas horizontales a la construccién naval aprobado por la
Comisién Europa.

Tabla IV-3. Ayudas para actividades de I+D+i vinculadas con el GNL concedidas a astilleros

N° | ASTILLERO PERIODO PROYECTO DESCRIPCION
Ayuda maxima solicitada
1.534.879,75 €.
. . i Transformacién  del buque de |Maxima ayuda ~ admitida  por
Solicitud ayuda: diciembre de 2015. suministro de GNL “Oizmer?di” antes | DGIPYME en virtud limitacion CGT:
Fecha del contrato: enero 2016. Monte Arucas. 878.835,20 €.
1 | Murueta Fecha comprobacién material: Resoluciéon de concesion de ayuda
18/1/2018 por 332.309,88 € en marzo de 2017.
. Presupuesto total de la obra de . i
Fecha entrega: finales enero2018 transformacion: aprox. 5.200.000 €. No se ha prgcedldo aun a la
liquidaciéon y calculo de la ayuda
final, que siempre sera menor o igual
a la concedida.
Ayuda maxima solicitada
Transformacion  del buque de | 6.030.192,46 €.
Solicitud de ayuda: noviembre de | suministro de GNL. Maxima ayuda admitida por
2 |Zamakona |2016. Presupuesto total de la obra de | DGIPYME en virtud limitacion CGT:
Fecha contrato: febrero de 2017. construccion: unos 15 millones de | 1.211.702 €.
€uros aprox. Todavia no hay resolucion de
concesion.

Fuente: D.G. de Industria y PYME (Ministerio de Economia, Industria y Competitividad). Datos existentes a 1 de
marzo de 2019.
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OPERACIONES DE ABASTECIMIENTO DE GNL A BUQUES REALIZADAS EN ESPANA

A lo largo del periodo 2016-2018, en ocho puertos espafioles (Algeciras, Barcelona, Bilbao, Cartagena, Gijén,
Santander, Tenerife y Valencia) se han realizado operaciones de abastecimiento de GNL a buques, bien para
su propulsion, o bien para sus motores auxiliares.

De los suministros puntuales que se venian realizando mediante camiones cisterna con anterioridad, en 2017
se ha pasado a proporcionar suministros regulares a los buques Abel Matutes (en la modalidad TTS - Truck
To Ship), para abastecimiento de los consumos de su motor auxiliar, y Aida Perla (en la modalidad CTS -
Container To Ship), para consumo inmediato por parte de su motor auxiliar. En este ultimo caso el buque no
cuenta con depdsito de almacenamiento a bordo, por lo que el contenedor de suministro realiza a su vez la
funcién de almacenamiento de combustible para el buque, permaneciendo en el muelle durante toda la
estancia del buque en puerto.

En este sentido, tras las 7 operaciones de suministro realizadas entre 2012 y 2015 en puertos espafioles,
durante el periodo 2016-2018 se han contabilizado un total de 113 operaciones.

A su vez, la empresa espariola Molgas ha participado en dos operaciones de aprovisionamiento de GNL al
buque Aida Perla en el puerto de Marsella mediante camiones cisterna cargados con GNL en plantas
espafolas.

Cabe destacar que en 2017 se llevd a cabo, por primera vez en Europa, el primer suministro de GNL como
combustible directamente desde una planta de regasificacion al buque consumidor (modalidad PTS —
Pipeline To Ship), concretamente desde la planta de regasificacion de Cartagena.

Otro hito importante fue la primera prueba piloto de suministro de GNL en la modalidad STS en el sur de
Europa, concretamente en el puerto de Bilbao, realizada por el buque “Oizmendi”, el 3 de febrero de 2018.
Durante la operacion, enmarcada dentro del Proyecto CORE LNGas Hive, se transfirieron aproximadamente
90 m* de GNL al buque cementero “Ireland”, que se encontraba atracado en puerto.

Adicionalmente, como muestra de la evolucién de este mercado, el 18 de diciembre de 2018 se llevd a cabo
con éxito en Santa Cruz de Tenerife una operacién de suministro de GNL en la modalidad STS al primer
crucero del mundo propulsado por GNL. La operacién, que tuvo una duracién de 4 horas, fue reallzada por el
buque de suministro “Cardissa”. El crucero “Aida Nova” se abastecid con un total de 2.500 m? para su
operativa entre las islas atlanticas.

A continuacién se muestran las principales caracteristicas de las operaciones de repostaje llevadas a cabo en
las instalaciones de las Autoridades Portuarias namonales entre 2016 y 2018. Estas operaciones de
suministro han supuesto una demanda real de 6.434 m® de GNL, lo cual equivale a unos 42,5 GWh
suministrados a buques. De todos ellos, unicamente el 21% se han destinado al abastecimiento de la flota
nacional, predominando por tanto la demanda de GNL de buques de otras banderas. Esto pone de manifiesto
la importancia de enfocar las necesidades del transporte maritimo desde su dimensién internacional.

Tabla IV-4. Operaciones de abastecimiento de GNL a buques realizadas durante 2016-2018
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ene- Barcelona Abel Molgas | entre 7y Barcelona | Consumo
17a | 82 . Ferry 190 x 26 | 29670 30 Naturgy . 1 1,6 | Cartagena motor
h Valencia Matutes Energia 25 .
dic-18 Sagunto auxiliar
Suministro
dic-18 | 1 Tenerife | Aida Nova Crucero 337 x42 | 183200 | 3520 Shell Shell 2500 (STS) 4 Rotterdam gﬁ:ﬂg
Cardissa
oct-17 Consumo
fa g | Barcelona | niyoperia | Crucero | 300x38 | 125572 | o | Molgas | Molgas | entre 1y | (~rg) | 45 | Barcelona | MMediato
eb- Marsella Energia | Energia 6 motor
18 auxiliar
ago- | 4 Gijon Audax | Remolcador | 40x 16 | 1066 33 | Repsol | Molgas 32 1 2 Bilbao
17 Energia
Suministro
abr- Damia directo
17 1 | Cartagena Desgagnés Asfaltero 135x23 | 11978 620 Repsol - 370 (PTS) 5 Cartagena desde
planta
may- | 5 | Gijon Dux | Remolcador | 40x16 | 1066 | 33 | Repsol | Molgas | entre22 | 2 Bilbao
17 Energia y 26
may- | 4 Cartagena | Fure Vinga Carga 150 X 23 | 12770 540 Naturgy Molga’s 257 6 13 Cartagena
18 Energia
Suministro
fe.-18 | 1 Bilbao lreland | Cementero | 110x 14 | 4284 | 130 | Molgas | lisas 86 (sTS) | 6 Bilbao desde
Energia Gas buque
Oizmendi
r1n7a;- Algeciras Molgas | Molgas | entre 59 Huelva
15 Bilbao Ireland Cementero | 110 x 14 | 4284 130 ; ; 2 5 :
mar- Energia | Energia y 89 Bilbao
18 Santander
mar | 1 | cartagena Mia Petrolero | 135 X23 | 11837 | 625 | Repsol | M01985 | 449 10 32 | Cartagena
18 Desgagnes Energia
Molgas
oct-17 | 1 | Cartagena | Myksund Transporte 1 Repsol Energia 85 2 5 Cartagena
mar- Molgas .
17 1 Gijon Pax Remolcador | 40 x 16 1066 33 Repsol Energia 29 1 2 Bilbao

Fuente: Puertos del Estado a partir de la informacién proporcionada por Autoridad Portuaria de Tenerife, BBG,
Molgas, Naturgy, Repsol.

IV.1.2. SITUACION ACTUAL DE LAS INFRAESTRUCTURAS Y EQUIPOS DE SUMINISTRO DE
GNL A BUQUES

MODALIDADES: TTS (TRUCK-TO-SHIP) Y CTS (CONTAINER-TO- SHIP)

La flota de camiones cisterna para el trasiego de GNL entre las plantas de regasificacion y las plantas satélite
se ha incrementado Iigeramente5 desde las 250 unidades existentes en 2016 a 265 camiones cisterna en
marzo de 2019. Esta flota permite realizar suministros de GNL a buques en las modalidades TTS y CTS.

® Fuente: Enagas, consultando a los distintos operadores econdmicos.
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Asimismo, los contenedores criogénicos con destino a operaciones CTS han pasado de 27 unidades en
2016, a 14 unidades en marzo de 2019. Este descenso ha sido debido al incremento de otros destinos (otros
CconNsumos).

Tabla IV-5. Flota de camiones cisterna y contenedores disponibles para suministros TTS y CTS en 2019

EMPRESA VCISTERNA | | CRIOGENICOS

HAM 60 4

MOLGAS 107 10
NAFTRAN 30 0
ESK 44 0
BIENETRANS 5 0
DITRANCO 1 0
BUTANPALMA 3 0
SUARDIAZ 4 0
LTG 11 0

TOTAL 265 14

Fuente: Enagas, consultando a los distintos operadores econémicos (marzo de 2019).

Por otro lado, en el marco de la estrategia LNGHIVE2 que se menciona en el apartado IV.1.4. de medidas
estratégicas, en 2018 se han otorgado fondos para la construcciéon de un sistema de suministro mediante
multiples camiones cisterna de manera simultanea en el puerto de Gijéon (modalidad MTTS: Multiple Truck to
Ship). Este sistema portatil ira montado en un isocontenedor de 40 pies, permitira el llenado de hasta 500 m*
desde camiones cisterna sin interrupciones, a un caudal de 240 m%h, mediante suministro simultaneo de
hasta 6 cisternas. La iniciativa, que permitira reducir el tiempo de la operacion, forma parte del proyecto
europeo LNGHIVE2 VESSELS DEMAND, y se prevé su puesta en servicio en abril de 2020.

En el mismo sentido el proyecto LNGHIVE2 INFRASTRUCTURE AND LOGISTICS ha logrado captar fondos
para la construccién de un sistema de suministro mediante tres camiones cisterna de manera simultanea en
el puerto de Huelva (modalidad MTTS: Multiple Truck to Ship). Este sistema portatil permitira alcanzar un
caudal de suministro de 200 m®h para el suministro de hasta 500 m® a buques, en condiciones 6ptimas
mediante suministro simultaneo de hasta 3 camiones cisterna. Se prevé su puesta en servicio en diciembre
de 2019.

MODALIDADES STS (SHIP TO SHIP) Y PTS (PIPELINE TO SHIP)

A lo largo del periodo 2016-2018 se han producido avances en el desarrollo de puntos de suministro bajo
estas modalidades, principalmente en relacidon con las acciones piloto incluidas en el Proyecto CORE LNGas
Hive y el despliegue previsto en la estrategia LNGHIVE2.

Tabla IV-6. Desarrollos relativos a puntos de suministro en las modalidades STS y PTS

INICIATIVA EN CURSO PROMOTOR PRESUPUESTO ESTADO OBSERVACIONES
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INICIATIVA EN CURSO PROMOTOR PRESUPUESTO ESTADO OBSERVACIONES
Construccion de barcaza multiproducto, con
posibilidad de suministro de GNL mediante 1
Actividad EPM2 CORE 2.754.000 € depésito 3de 300 _m3 (ampliable a 4 depési_tos
LNGas Hive: Puerto de AP Barcelona i i o de 300 m ). Ha sido e_ncgrgado por la naviera
) Cofinanciado al 50%
Barcelona. Construcciéon de | Suardiaz, Bureau En servicio Suardiaz Energy Shipping y actualmente lo
: " por CEF. Del restante opera CEPSA en Algeciras. El buque “Bunker
una barcaza para Veritas 50%, un total de desde octubre B » treqd tubre de 2018. con
suministro de GNL con una Iberia,Cepsa, 46.708 € son fondos de 2018 reeze’ se entrego en octub ’
capacidad de 300 m? HAM pliblicos nacionales capacidad para alpergar diez tapques de
(suministro STS) carga de combustibles convencionales, y
' (APB). cuatro para tanques de GNL, si bien estos
ultimos no se llegaron a instalar por falta de
acuerdos comerciales.
Actividad EPA2 CORE 5.573.000 € Las pruebas de compatibilidad se realizaron
LNGas Hive: Puerto de Cofinanciado al 50% en febrero de 2018, asi como el primer
Bilbao. Transformacion de por CEF. Del restante En servicio suministro STS (3 de febrero de 2018). El
una barcaza para EVE, ITSAS GAS 50%, un total de desde enero de | buque se encuentra operando en el puerto de
suministro de GNL con una 40.000 € son fondos 2018 Huelva desde marzo de 2018, y recibié la
capacidad de 600 m? publicos nacionales clasificacion de la transformacién en mayo de
(suministro STS). (EVE). 2018 por parte de Bureau Veritas.
Buque multiproducto para transporte y
Proyecto LNGHIVE2 suministro de GNL (2.000 m?), MDO (1.000
INFRASTRUCTURE AND 15.792.000 € m®) y HFO (4.000 m®). Contara con dos
LOGISTIC SOLUTIONS: . . o Planificado - motores duales de propulsién, bien mediante
Construccién de un buque Marflet Cofinanciado al 20% Finalizacidn GNL o mediante MGO. Operaré en el area
multiproducto de artie por COEF- El restante prevista en del Estrecho de Gibraltar, y podra prestar
suministro de GNL para 80% son fondos febrero de 2021 servicios de suministro en los puertos de
operacion en el area del privados. Barcelona, Valencia, Algeciras, Huelva,
Estrecho (suministro STS). Tenerife y La Corufia, reforzando con ello la
cadena logistica nacional.
Actividad EPM1 CORE
LNGas Hive: Puerto de 1.525.000 € Adaptacién de pantalan para suministro de
Barcelona. Instalacion de Cofinanciado al 50% GNL a buques y gabarras, con instalacién de
mangueras dedicadas en Enagas. AP por CEF. Del restante En servicio nuevos sistemas de amarre, tuberias, brazos
pantalan existente desde la B agas, 50%. un total de desde octubre | criogénicos y retorno a planta. Se encuentra
PSS arcelona ’ = ) LY
planta de regasificacion, para 38.125 € son fondos de 2018 finalizado y a disposicion del mercado, a la
suministro de GNL a buques publicos nacionales espera de poder realizar las pruebas de
de hasta 80.000 m® (AP Barcelona). compatibilidad.
(suministro PTS).
En el mes de abril de 2017 se realizo, por
Actividad EPM4 CORE 2.730.000 € primera vez en Europa, una operacion PTS
LNGas Hive: Puerto de . ) o en este pantalan, para suministro de GNL al
Cartagena. Adaptacion de Cofinanciado al 50% | g gjecucion — | buque asfaltero “Damia Desgagnés’ en
pantalan de la planta de Enagas, AP por CFF- Delrestante |  pinglizacién | transito desde un astillero turco hacia
regasificacion en Cartagena 50%, un total de prevista en abril | Canada. Para ello se instalé una linea de
Escombreras para servicio de 136.500 € son fondos de 2019 back-up necesaria para la operacion. Una
repostaje a buques publicos nacionales vez completada la ingenieria y la adquisicion
(suministro PTS). (AP Cartagena). de materiales, la ejecucion de la adaptacion
comenzé en julio de 2018.
La gasinera contara con 2 depésitos de
almacenamiento de 200 m® cada uno, y
Actividad EPM5 CORE .2-91?-620 € ) suml;lﬁgost‘:hrﬁctofg blgqugs Ien Ita'mqtdalldad
LNGas Hive: Puerto de Molgas, Cofinanciado al 50% | gn, gjecucion — dminist ? an finalizado [0s tramies
Valencia. Construccion de Fundacion por CFF' Del restante | Einalizacion administrativos necesaréosfpara Iniciar su
una gasinera mixta para Valenciaport, AP 50%, un total de prevista en Iconstrgcc[qn,;e Ieslpera ‘edorms |nm|nen|t$
vehiculos y embarcaciones Valencia 24.500 € son fondos | 4ot pre de 2019 | '@ @Propacion de 1a licencia de obra por parte

(suministro PTS)

publicos nacionales
(AP Valencia).

del ayuntamiento para comenzar la
ejecucion. Tendra capacidad para suministro
directo a los ferries atracados en el Espigon
del Muelle Turia.
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INICIATIVA EN CURSO PROMOTOR PRESUPUESTO ESTADO OBSERVACIONES

Actividad EPA1 CORE 700.000 €
LNGas Hive: Puerto de Cofinanciado al 50% . -
Bilbao. Adaptacion de por CEF. Del restante En servicio Se realizaron las prue_be_ls de“cqmpatlb_l‘lyldad

! con el buque de suministro “Oizmendi” en
pantalan grande de la EVE, ITSAS GAS 50%, un total de desde enero de feb de 2018, actual te el pilot
planta de regasificacion 290.000 € son fondos 2018 ebrero (te f ac léa men .? & priofo se

; : encuentra en fase de monitorizacion.

para repostaje de buques o publicos nacionales
barcazas (suministro PTS). (EVE).
Actividad EPA4 CORE Una vez completada la ingenieria basica, la
LNGas Hive: Puerto de 1.200.000 €

Ferrol. Adaptacion de

Cofinanciado al 50%

En ejecucién —

licitacion del contrato de Ingenieria,
suministro y construccion (del inglés EPC:

pantalan grande de la Reganosa por CEF. El restante FI:(‘eainI;?aCI(:r? Engineering, Procurement and Construction)
planta de regasificacion, 50% son fondos mgrzo de 2020 se prevé adjudicar en marzo de 2019. La
para repostaje de buques privados. tramitacion administrativa de las
(suministro PTS). autorizaciones esta en curso.
Proyecto LNGHIVE2 Tras el desarrollo de la ingenieria basica en
LBIQFSQ?'LREJSIS%E)SQD 1.689.585 € Planificado - | el marco del proyecto CORE LNGas Hive, la
Puerto de Huelva ’ Cofinanciado al 20% Finalizacion ejecucion de esta iniciativa se va a llevar a
Adaptacién de ur; pantalan Enagas por CEF. El restante prevista en cabo en la fase de despliegue. Durante
existente para repostaje de 80% son fondos diciembre de marzo de 2019 se ha comenzado la

: rivados. 2019 adquisicion de los equipos requeridos para
todo tipo de buques p
(suministro PTS) llevar a cabo la adaptacion.

Tras el desarrollo de la ingenieria basica en
mgﬁ:tsoTlli’\LjJ%ﬂ\J/FEé AND el marco del proyecto CORE LNGas Hive, la
LOGISTIC SOLUTIONS: 1.003.500 € Planificado - ejecucion de esta iniciat.iva sevaa IIevar.?
Pusrto o Sagunto. Conandado i 20% | Fnalzacion | £250 2112 se d desplegue Se natairi
Adaptacion de un pantalan SAGGAS por CEF. El restante prevista en con un amplio abanico de bugues de
de la planta de 80% son fondos diciembre de s,uministrop asi como un sistgma de
:zgg:tg;:a dceIT)rlng:; privados. 2021 transferencia de GNL mediante mangueras
(suministro PTS). flexibles de 8 Connl:g;ﬁ capacidad de 771

100.000 € . L o
. ) o Este estudio permitira asegurar la viabilidad
Actividad EV1 CORE LNGas Cofinanciado al 50% Planificado - | d€ Un segundo punto de atraque en la planta
Hive: Puerto de Ferrol. por CEF. Del Finalizacion de regasificacion de Mugardos. Durante el
Disefio de un pantalan para | Reganosa, AP presupuesto rovista en dltimo trimestre de 2018 se realiz el
repostaje de buques en la Ferrol establecido para el d’i)ciembre de levantamiento batimétrico por parte de la
planta de regasificacion, 2° Z%Stou(;j(')oé :gﬁt;'lgfs 2020 Autoridad Portuaria, y la adjudicacién de la

atraque (suministro PTS).

publicos nacionales
(AP Ferrol).

ingenieria esta prevista para el segundo
trimestre de 2019.

Fuente: Puertos del Estado, consultando a los lideres de las iniciativas (marzo de 2019).

DISPONIBILIDAD DE PUNTOS DE SUMINISTRO

Los desarrollos anteriormente descritos suponen la capacidad actual de suministro de GNL en cualquier
puerto del sistema portuario de interés general a través de cisternas, oferta complementada mediante dos
terminales de suministro operativas (puertos de Barcelona y Bilbao), y un buque de suministro en servicio

(puerto de Huelva).

Préximamente se iran incorporando a esa oferta de suministro las nuevas infraestructuras actualmente en
desarrollo en los puertos de Algeciras (barcaza de suministro), Cartagena (terminal de suministro), Ferrol
(terminal de suministro), Huelva (terminal de suministro), Sagunto (terminal de suministro) y Valencia
(terminal de suministro), con lo que todas las terminales de regasificacién nacionales que se encuentran en
operacion quedaran en disposicion de suministrar GNL como combustible marino.

IV. Transporte Maritimo
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Tabla IV-7. Puntos de suministro de GNL en puertos nacionales (existentes y en desarrollo actualmente)

e EXISTENTES EN DESARROLLO

s Posibilidad de suministro en los 43 puertos de interés | ® MTTS en Gijon (operativo en 2020)
general, bajo demanda. ®  MTTS en Huelva (operativo en 2019)

CTS Posibilidad de suministro en los 43 puertos de interés

general, bajo demanda.

STS = Huelva ®m  Bahia de Algeciras (operativo en 2021)
= Barcelona m  Cartagena (operativo en 2019)
= Bilbao = Ferrol (operativo en 2020)
PTS = Huelva (operativo en 2019)
®  Sagunto (operativo en 2021)
®  Valencia (operativo en 2019)

Fuente: Puertos del Estado

IV.1.3. METAS CUANTITATIVAS Y OBJETIVOS

Tras la ratificacion por parte de la Organizacion Maritima Internacional (OMI) de la aplicacion desde 2020 del
limite del 0,5% de azufre en el combustible marino, y dado el escaso plazo disponible para que las navieras
adopten sus estrategias en relacion a su cumplimiento, los afios 2018 y 2019 son clave en la toma de
decisiones.

El afo 2018 las previsiones nacionales se han visto superadas por las confirmaciones de nuevos buques
propulsados a GNL en la flota que hace escala en puertos espafnoles. Segun los buques en cartera de
pedidos y la informacion relevante recopilada del mercado, existen oportunidades comerciales sélidas de
suministro de GNL a buques desde las plantas de regasificacion nacionales en el corto plazo, algunas de
ellas ya formalizadas con empresas comercializadoras.

No obstante, el analisis de la flota ha de ser enfocado en su conjunto dada la dimension internacional del
transporte maritimo, motivo por el que los estudios de demanda realizados para la planificacion de los puntos
de suministro se basan en una determinada previsiéon de volumen de GNL demandado en cada puerto,
caracterizada por determinados volimenes unitarios que previsiblemente seran requeridos en cada operacion
de abastecimiento a los buques consumidores, independientemente de la bandera del buque.

Asi, de acuerdo a las ultimas actualizaciones llevadas a cabo en el marco del proyecto CORE LNGas Hive a
este respecto, el potencial existente en Espafa para el afio 2020 estaria comprendido entre 226.000 m? y
1.740.000 m®, en funcién del escenario de evolucion que se considere. Se observa que la demanda requerida
por la flota de buques ya confirmada para su operacién en 2020 se encuentra en dicho rango.
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Figura IV-5. Resumen de resultados de los estudios realizados para determinar el potencial de la demanda
nacional de GNL en el transporte maritimo
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Fuente: Proyecto CORE LNGas Hive, DNV-GL® y Shipping Business Consultants (SBC)’

Tal y como muestran los graficos anteriores la incertidumbre en relacion con la evolucion de la demanda de
GNL en puertos espafioles sigue presente, teniendo en cuenta los distintos factores que pueden ser criticos
para el desarrollo de esta demanda (la evolucién de precios de los distintos combustibles alternativos, el
coste de la inversion en cada alternativa tecnoldgica, el marco regulatorio, etc.).

El actual escenario de transicidon energética hacia un balance neutro de emisiones de gases de efecto
invernadero en 2050, impulsado por la Comision Europea en su visidn estratégica por una Europa
climaticamente neutra de aqui a 2050, supone una evolucion progresiva hacia los combustibles alternativos
renovables, para lo cual sera necesario un desarrollo tecnoldgico importante.

Ante este escenario de incertidumbre, el Proyecto CORE LNGas Hive contempla la elaboracién de un Plan
de despliegue de las tecnologias innovadoras utilizadas en los proyectos piloto al &mbito de todo el sistema
portuario de interés general en condiciones de mercado. El desarrollo de una herramienta de simulacién de
costes, que permite disefiar la cadena logistica 6ptima para una determinada demanda y calcular los costes
asociados, aporta un conocimiento del mercado esencial para determinar el despliegue requerido. Asi,
actualmente se esta trabajando en su adaptacion para facilitar las actualizaciones necesarias sobre la
demanda y los costes logisticos unitarios, en funcion de la evolucion tecnolégica y de mercado.

Una vez finalizada dicha herramienta y contrastada con agentes relevantes de mercado, servira de base para
la elaboracion del mencionado Plan de despliegue, identificando las necesidades de inversion en las nuevas
infraestructuras a desarrollar. Este Plan, a su vez, permitira establecer una estrategia para su financiacion en
el marco del LNGHIVE2.

En cualquier caso, en lo relativo al grado de consecucion de los objetivos y metas cuantitativas nacionales, se
puede indicar que a dia de hoy ya se han alcanzado al 100% dada la evolucion de la flota nacional y la
disponibilidad de puntos de suministro en los 43 puertos de interés general (12 puertos maritimos de la red
basica de la RTE-T, 1 puerto interior de la red basica de la RTE-T, 25 puertos de la red general de la RTE-T,

® Preliminary Forecasts. DNV-GL (Julio de 2016).
" LNG Logistic supply study: WP2 Feasible supply chains and WP3 Optimal supply chains. Shipping Business Consultants (Junio de
2018)
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ademas de todos los puertos de interés general no pertenecientes a la RTE-T). Los desarrollos actualmente
en curso suponen la ampliacién de la oferta en cuanto a modalidades de suministro, de forma que ésta pueda
ir adaptandose a la evolucién de la demanda en condiciones de mercado.

IV.1.4. SITUACION DE LAS MEDIDAS DE APOYO PREVISTAS

Se incluye a continuacién informacion del estado de situacion de las medidas de apoyo a la utilizacién del
GNL como combustible para el transporte maritimo incluidas en el MAN, con referencia a las iniciativas
concretas que las integran. Todas ellas son de aplicacién a nivel nacional, lo que abarca tanto a los puertos
maritimos como a los interiores de la red basica de la RTE-T.

MEDIDAS ESTRATEGICAS

El Proyecto CORE LNGas Hive — Core Network Corridors and Liquified Natural Gas, cofinanciado por la
Comision Europea mediante el Mecanismo CEF (2014-EU-TM-0732-S), sigue representando la principal
medida estratégica desde el punto de vista institucional para impulsar el desarrollo del GNL como
combustible marino.

Este Proyecto esta disefiado y estructurado para dar respuesta a los requerimientos de la Directiva
2014/94/UE, tanto en lo relativo al despliegue de puntos de suministro como al desarrollo del mercado
asociado, y se articula para dar respuesta a la elaboracion del MAN, el seguimiento de su implantacion y
futuras revisiones. A continuacion se describe el estado de avance de las principales iniciativas que integran
esta medida estratégica, desde la perspectiva institucional. Adicionalmente, el Proyecto es un instrumento de
coordinacion con la industria, incluyendo el desarrollo de 11 acciones piloto y 7 estudios de viabilidad,
relacionados con la oferta de suministro y demanda de GNL en puerto, que permitiran analizar la viabilidad
técnica, ambiental y econémica de diferentes soluciones previamente al despliegue.

Tabla IV-8. Iniciativas estratégicas

INICIATIVA EN CURSO PROMOTOR PRESUPUESTO ESTADO OBSERVACIONES
Actividad ETO CORE LNGas . 210,'000 € .
Hive: Identificacion de Cofinanciado al 50% Las e§trqcturas del proyect_o constituyen
barreras y obstaculos que DGMM, PDE | Por CEF. Elrestante | gp gesarrollo | . 8" Si mismas una herramienta para la
dificultan el desarrollo del 50% son fondos identificacién y discusion de las posibles
mercado publicos nacionales barreras al desarrollo de mercado.
(PDE, DGMM).

Enagas, PDE,

AP Barcelona,

A:Pc\j‘;zgsiga’ La actividad comprende unos estudios de
Actividades ET2-ET3-ET4 Renfe. REN. 1.800.000 € demanda y andlisis de las cadenas
CORE LNGas Hive: Rega'nosa ’ Cofinanciado al 50% logisticas de suministro, que se han
Estudios de demanda INEGA AF; por CEF. Del completado mediante el desarrollo de una
consolidados, por Bilbao ’AP restante 50%, un Finalizada herramienta de simulaciéon de costes

corredores (Mediterraneo,
Atlantico, Gibraltar y regiones
periféricas).

Santander, AP
Gijon, AP Bahia

total de 348.445 €
son fondos publicos

logisticos para el suministro de GNL como
combustible marino con objeto de ponerla

Actividad ET5 CORE LNGas
Hive: Analisis de la
percepcion social y plan de
comunicacion.

de Algeciras, AP nacionales a disposicion del observatorio de
Melilla, AP mercado.
Tenerife, AP
Huelva, Cepsa
Se realiz6 un estudio de percepcion social
300.000 € para establecer los mensajes a lanzar en

Enagas

Cofinanciado al 50%
por CEF. El restante
50% son fondos
privados.

En desarrollo

la ruta que realiz6 un semirremolque a
GNL durante 2017, con objeto de mejorar
la imagen del GNL como carburante. En
2018 se ha identificado la necesidad de
desarrollar un plan de accion, que se
llevara a cabo a lo largo de 2019.
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INICIATIVA EN CURSO PROMOTOR PRESUPUESTO ESTADO OBSERVACIONES

Se han iniciado los trabajos de puesta en
150.000 € marcha del observatorio con la

Actividad WP4.1 CORE elaboracion de la metodologia de trabajo

LNGas Hive: Observatorio Cofinanciado al 50% y la propuesta de objetivos. Esta
relativo al desarrollo del por CEF. El restante . S
PDE, DGMM En desarrollo herramienta, cuyo objetivo es apoyar la
mercado del GNL en el 50% son fondos . ; s
sector del Transporte b ional elaboracion de los mforrnes de aplicacion
Maritimo publicos nacionales del MAN, proporcionara datos
’ (PDE, DGMM). estadisticos sobre la evolucién de la
oferta y la demanda.
100.000 € ifi
Actividad WP4.3 CORE . . o ( '223;2?\?‘336 Se iniciaran los trabajos a lo largo del afio
LNGas Hive: Analisis del C°f'”angg<;° S' ?o % | P o 2019, una vez finalizados los estudios de
. - . por . e . g .
oo | OE 1% | roslpuosio,unas, | gecuckn) - | Yeolisd alzanco sue esuisdos o
el marco del proyecto sr?gc];?)rr:gloessp(llitl)il)llgc))s prevista en 2020 objetivos de la Directiva 2014/94/UE.
100.000 € ifi
Actividad WP4.4 CORE . . Plan_lflcado Se iniciaran los trabajos a lo largo del afio
LNGas Hive: Analisis del Cofinanciado al 50% | (pendiente de 2019, con la puesta en marcha de las
impacto de las iniciativas PDE, Enagas por CEF. Del Iniciar su iniciativas piloto, analizando su impacto
piloto llevadas a cabo en el , presupuesto, un 25% | ejecucion) - sobre los obj,etivos de la Directiva
marco del proyecto son fondos publicos Finalizacion 2014/94/UE
nacionales (PDE). | prevista en 2020 '
160.000 €
Cofinanciado al 50%
por CEF. Del ; i
Actividad WP4.5 CORE Enagés, restante 50%.un fotal Desarrollo cqntlnuo dela acthldaq alo
S - . ’ largo de la vida del Proyecto mediante
LNGas Hive: Plan de Universidad de 25.000 € son o - .
e s S - < En desarrollo publicacion de boletines, videos y
difusion de los resultados Politécnica de fondos publicos noticias. participacién en eventos
del proyecto. Madrid nacionales : P P ’

(Universidad organizacion de jornadas, etc.

Politécnica de
Madrid)

Fuente: Puertos del Estado, consultando a los lideres de las iniciativas (marzo de 2019).

Adicionalmente, el Proyecto incluye una iniciativa relativa al despliegue de las tecnologias innovadoras
utilizadas en los proyectos piloto al ambito de todo el sistema portuario de interés general, que se incluye
como medida de impulso a la participacion de entidades espafolas en proyectos de desarrollo de la oferta de
suministro, como se vera mas adelante. Parte de este trabajo consiste precisamente en el disefio de la
estrategia institucional de despliegue (LNGHIVEZ2), cuyo objetivo es el estimulo de la inversién privada
prestando apoyo institucional a aquellos proyectos viables desde el punto de vista de mercado, y a la vez
alineados con las prioridades de la Red Transeuropea de Transporte. Con ello se pretende maximizar la
captacion de ayudas publicas que faciliten su ejecucion.

Por ultimo, en el marco del Proyecto Med-Atlantic Ecobonus (2014-EU-TM-0544-S), de caracter institucional y
en el que participan Francia, Italia, Portugal y Espafia (como coordinador), se ha estudiado la viabilidad de un
posible esquema de incentivos a la demanda de servicios maritimos regulares de Autopistas del Mar que
mejoren su desempefio ambiental, siendo el GNL una de las tecnologias que permitirian captar un mayor
volumen de incentivo.

INCENTIVOS FISCALES

El Texto Refundido de la Ley de Puertos y de la Marina Mercante representa en si mismo un buen
mecanismo de incentivo fiscal al consumo y suministro de GNL marino al incluir en la regulacién reducciones
generales de tasas y la posibilidad de bonificaciones adicionales al consumo y a las actividades de suministro
de GNL en los puertos, que se materializan cada afio con la aprobacién de los Presupuestos Generales del
Estado (PGE).
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Tabla IV-9. Iniciativas relativas a fiscalidad

INICIATIVA EN CURSO PROMOTOR ESTADO OBSERVACIONES
Real Decreto Legislativo
2/2011, de 5 de septiembre,
por el que se aprueba el
Texto Refundido de la Ley
de Puertos del Estado y de La Disposicion final décima séptima de la Ley 36/2014, de 26
la Marina Mercante de diciembre, de Presupuestos Generales del Estado para el
(TRLPEMM), segun el cual PDE-MFOM Operativa desde afo 2015, modifico el texto refundido de la Ley de Puertos del
se establece un descuento 2015 Estado y de la Marina Mercante, aprobado por Real Decreto
del 50% en la cuota integra Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, para incorporar dicha
por acceso y estancia en bonificacion de forma permanente en el mismo.
Zonalylo Zonall, a los
buques propulsados por
GNL o que utilice GNL en
sus motores auxiliares
Bonificacion adicional en . i

Ny . Determinadas . Su aplicacion se establece en la Ley de Presupuestos

Iz: Lasa portuarlla z:jpllcable Autoridades En vigor PGE 2018 — | e rales del Estado de cada anualidad.
2 aue propuisado por Portuarias Propuesta PGE 2019 | g0 o1 109 y el 40%, seguin Autoridad Portuaria.

GNL

Bonificacion adicional en
la tasa portuaria aplicable
a la mercancia de GNL para
bunkering

Determinadas
Autoridades
Portuarias

En vigor PGE 2018 —
Propuesta PGE 2019

Su aplicacion se establece en la Ley de Presupuestos
Generales del Estado de cada anualidad.

Entre el 15% y el 40%, segun Autoridad Portuaria.

Bonificacién en la tasa de
ocupacion aplicable a
terminales para bunkering de
GNL

Determinadas
Autoridades
Portuarias

En vigor PGE 2018 —
Propuesta PGE 2019

Su aplicacion se establece en la Ley de Presupuestos
Generales del Estado de cada anualidad.

Hasta el 30%, segun Autoridad Portuaria.

Fuente: Puertos del Estado (marzo de 2019).

ADAPTACION Y DESARROLLO DE INFRAESTRUCTURAS Y EQUIPOS DE SUMINISTRO Y DEL

CONSUMO DE GNL EN PUERTOS

Ademas de los desarrollos anteriormente mencionados en relacidon con los puntos de suministro en las
modalidades STS y PTS (Tabla 1V-6), se han producido estos avances a lo largo del periodo 2016-2018
respecto a las iniciativas para el fomento de la demanda de consumo de GNL en puertos.

Tabla IV-10. Iniciativas relativas a la promocion del consumo de GNL en puertos

Baleares, DGMM

INICIATIVA EN CURSO PROMOTOR PRESUPUESTO ESTADO OBSERVACIONES
Gas Natural 4.185.579 €

Proyecto Cleanport: Fenosa, Cofinanciado al 50%
Transformacion del Balearia, por CEF. Del El primer suministro de GNL al buque se
buque tipo Ro-Pax “Abel Autoridad restante 50%, un En servicio desde llevé a cabo el 29 de enero de 2017 en el
Matutes” (un motor auxiliar Portuaria de total de 40.850 € son enero de 2017 Puerto de Barcelona. Desde marzo se
a gas) que cubre la linea Barcelona, fondos publicos realizan suministros semanales en la
Barcelona — Palma de Autoridad nacionales (AP modalidad TTS.
Mallorca. Portuaria de Barcelona, AP

Baleares, DGMM).
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INICIATIVA EN CURSO PROMOTOR PRESUPUESTO ESTADO OBSERVACIONES
El buque “Hypatia de Alejandria” es el
L. primer ferry de pasaje que navega por el
gs::;;ugﬁﬁ:egii‘;gsfe"y Mediterraneo propulsado mediante GNL.
(asler Canters Kavae e e
Visentini) con motores Balearia En servicio desde T

duales de propulsion, bien
mediante gas natural o bien
mediante combustible
liquido tradicional.

(sector privado)

180.000.000 €

enero de 2019

lineales de carga y 150 coches, pueden
alcanzar una velocidad de 24 nudos
gracias a dos motores duales con una
potencia de 20.600 kW. El bugue gemelo
“Marie Curie” entrara en servicio en los
proximos meses.

Construccion de un
nuevo buque tipo fast
ferry (astillero Armon) con
4 motores duales de

Balearia

En ejecucion —

Con una eslora de 123 my una
capacidad para 1.200 personas, 500 m
lineales de carga y 250 coches, el buque
“Eleanor Roosvelt” podra alcanzar una
velocidad maxima superior a los 40

ot ) . . 90.000.000 € Puesta en servicio .
propulsion, bien mediante (sector privado) revista en 2020 nudos. Incorporara cuatro motores duales
gas natural o bien mediante P con una potencia de 8.800 kW, ademas
combustible liquido de cuatro "waterjet" para la propulsion,
convencional. asi como dos generadores a gas y otros
dos diésel para la generacion eléctrica.
El proyecto se inicié en noviembre de
2018 con la remotorizacioén del ferry
Proyecto LNGHIVE2 WA M . .
GREEN AND SMART -9 puesto er '
LINKS - LNG solutions for 60.000.000 € En ejecucion — | Marz0 de 2019, A continuacion se llevara
smart maritime links in Balearia o Puesta en servicio a“cgb_c? €l MISMO proceso con 1os bugques
; . ; Cofinanciado al 20% ) Sicilia”, “Abel Matutes” (que ya cuenta
Spanish Core ports: (sector privado) prevista entre L u
> . por CEF. con motor auxiliar a GNL), “Bahama
Adaptacion de 5 ferries 2019y 2021 P P » .
Mama” y “Martin i Soler”. Se montaran
para consumo de GNL "
motores duales a GNL y fuel, ademas de
gu:oc:];;e(;? I\?Igjui?e"::a?:;ien tanques para almacenar hasta 440 m® de
GNL que permitiran disponer de una
autonomia de 1.200 millas.
Se trata del ferry “Hedy Lamarr”, cuya
Planificado remotorizacién sera similar a las
Adaptacion de 1 ferry Balearia 12.000.000 € (pendiente de anteriormente expuestas, aunque
para consumo de GNL (sector privado) U iniciar su contando en este caso con financiacion
ejecucion) 100% privada. Se desconoce su fecha
prevista de puesta en servicio.
Actividad EPA3 CORE 3.436.000 € La ingenieria conceptual se ha
LNGas Hive: Puerto de ) ) o completado, y se han firmado los
Bilbao. Nuevo remolcador EVE Cofinanciado al 50% | g gjecucion - | principales contratos para adquisicién de
propulsado a GNL (motor Remolca(’iores por CEF.ODeI Puesta en servicio equipos y construccion en astillero.
dual de propulsién, bien X restante 50%, un prevista en Ibaizabal ejecutara la mayor parte de
Ibaizabal total de 13.877 € son

mediante gas natural o bien
mediante combustible
liquido tradicional).

fondos publicos
nacionales (EVE).

octubre de 2019

presupuesto y queda como lider del
proyecto y responsable de la contratacion
necesaria para el remolcador de Bilbao.

Actividad EPM3. Puerto de
Barcelona.
Transformacion de 2
straddle carriers
existentes (una hidraulica
y otra eléctrica) en dos
terminales de contendores
diferentes, para analizar su
viabilidad y beneficios
antes de un despliegue a
gran escala.

AP Barcelona,
Suardiaz, Cepsa,
HAM, Bureau
Veritas

1.222.000 €

Cofinanciado al 50%
por CEF. Del
restante 50%, un
total de 36.000 € son
fondos publicos
nacionales (AP
Barcelona)

En ejecucién —
Puesta en servicio
prevista en
octubre de 2019

Finalmente se ha optado por transformar
s6lo 1 maquina de APM Terminals, que
cuenta con 2 motores que se
transformaran a 100% gas. En 2018 se
completo la transformacion del primer
motor, el segundo se esta transformando
con previsién de entrada en banco de
pruebas en abril de 2019. Se instalaran 2
depdsitos de GNL de 600 I, uno por
motor. Esta previsto que comience las
pruebas de control de emisiones en
condiciones operativas reales a partir de
octubre de 2019. Respecto a la otra
maquina, se ha decidido dar por
finalizado el proyecto una vez
completada la fase de disefio debido a se
podia perder la garantia de la maquina al
realizar la transformacion.
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INICIATIVA EN CURSO PROMOTOR PRESUPUESTO ESTADO OBSERVACIONES
Tras la ejecucion de la prueba piloto en
Barcelona en diciembre de 2017, durante
octubre-noviembre de 2018 se ha
realizado el piloto en el puerto de Vigo, y
se preveén las Ultimas pruebas para junio
de 2019 en el puerto de Santa Cruz de
- Tenerife, incluyendo control de
gg?ggggalzzz:{sﬁﬂsggndge 2.263.000 € emisiones. En Barcelona se conecto el
una unida-d movil Cofinanciado al 50% gen_er_ador con el bugue “L‘Audace’j,
contenerizada de AP Barcelona, por CEF. Del suministrando el 100% de la potencia

generacion de energia
eléctrica mediante GNL,
para suministro a ferries.
Podra estar ubicada bien a
bordo del buque, bien en el
propio muelle.

AP Tenerife, AP
Vigo, Suardiaz,
Bureau Veritas,
HAM, Guascor

restante 50%, un
total de 199.500 €
son fondos publicos
nacionales (AP
Barcelona, AP
Tenerife, AP Vigo)

En servicio desde
diciembre de 2017

demandada (550-600 kW) y parando los
motores auxiliares. El generador también
se ensayo con una caja de resistencia
para llegar al 110% de su potencia
nominal (900 kW) y la planta de gas
respondié correctamente, suministrando
el caudal necesario durante las 5h de
prueba. Las pruebas en Vigo se
realizaron con los buques “Suar Vigo” y
“Bouzas”, siendo la demanda menor (300
kW). Actualmente se esta trabajando en
la definicion de la logistica de suministro
de GNL para el puerto tinerfefio.

Proyecto RePort. Puerto de
Barcelona.
Transformacion de 26

ATEC, Gas
Natural
Servicios, BSC,
IDIADA, Escola
d'Enginyeria de

El proyecto se inicié en noviembre de
2016 como parte del Plan de Mejora de la
calidad del aire de la Autoridad Portuaria

de Barcelona, con el siguiente alcance:

Estudio de calidad del aire en Barcelona
y alrededores.

®  Disefio de la conversién de vehiculos

camiones que operan Barcelona Est- 1"?‘10'8?4'41 € En ei . a DL@I-FueI f|r'1al|zado,
regularmente en el Universidad Cofinanciado con o n ejecucion— transformacién de los vehlculqs a
puerto, en vehiculos Politécnica de | Fondos FEDER del uesta en servicio GNC completada (pendiente
Dual-Fuel, aptos para Cataluria, Programa operativo prewgtazeonzgnero transformacion del camion a GNL).
funcionar indistintamente Dimsport Spain, de Catalufia 2014- © " Disefio y desarrollo de la logistica de
con gasdleo o con gas RTC, Escuela 2020 suministro de gas natural a los
natural (25 unidades a Europea de vehiculos también finalizada.
GNC y 1 unidad a GNL). Short Sea . )
Shipping, AP " Demostrativo: pruebas de vehiculos
Barcelona con combustible gas, seguimiento de
consumos, prestaciones y emisiones,
en curso hasta fin de proyecto.
" Gestidn del proyecto y coordinacion.
500.000 € Tras analizar ventajas e inconvenientes
Actividad EV2 CORE Cofinanciado al 50% En desarrollo — de una transformacioén versus buque
LNGas Hive: Estudio de SASEMAR por CEF. Del Finalizacion nuevo para toda la tipologia de buque de
viabilidad de un buque de Astilleros Arm’én presupuesto, un prevista en enero la ﬂoFa SASEMAR se ha IIevgd_o a cabo
salvamento propulsado a 25% son fondos de 2020 la identificacién de los requisitos de

GNL.

publicos nacionales

disefio para una nueva unidad polivalente

(SASEMAR). tipo Clara Campoamor.

Se ha finalizado tanto el estudio de
viabilidad técnica, legal y econémica de
la locomotora propulsada a GNL (motor

Actividad EV3. Estudio de 250.000 € puro a GNL), como el disefio para la

viabilidad técnica, legal y
econémica de una
locomotora del puerto
propulsada a GNL.
Proyecto para su
transformacion.

AP Tarragona

Cofinanciado al 50%
por CEF. El restante
50% son fondos
publicos nacionales
(AP Tarragona).

Finalizada en
enero de 2018

futura transformacion de la locomotora,
basado en el modelo 310 que opera en el
puerto de Tarragona. Estos trabajos de
ingenieria han contemplado la definicion
de los requisitos técnicos, la identificacion
de los trabajos necesarios para la
integracion del nuevo sistema en la
locomotora actual, y la definicion del
proceso de validacion y monitorizacion.
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viabilidad de un
remolcador propulsado a
GNL.

Corporacion
Maritima, Bureau
Veritas Iberia,
AP Valencia

restante 50%, un
total de 17.500 € son
fondos publicos
nacionales (AP
Valencia).

(pendiente de
entregable)

INICIATIVA EN CURSO PROMOTOR PRESUPUESTO ESTADO OBSERVACIONES
Se completo el estudio de necesidades y
de disefio del remolcador a gas para el
puerto de Barcelona en octubre de 2018.
Esta en marcha el estudio de logistica y
360.000 € el estudio de seguridad de la operativa,
Actividad EV4 CORE AP Barcelona Cofinanciado al 50% cuya finalizacion esta prevista en mayo
LNGas Hive: Puerto de UTE ’ por CEF. Del En desarrollo - de 2019. El remolcador disefiado tiene
Barcelona. Estudio de Remolcadores | Presupuesto, un total Finalizacion una eslora de 31m, manga de 12,5my
viabilidad de un de Barcelona de 115.000 € son prevista en calado maximo de 5,5m, mot?res duales
remolcador propulsado a SAR fondos publicos diciembre de 2019 y deposito de GNL de 26 m*, con una
GNC. T nacionales (AP autonomia estimada de 1 semana. Se ha
Barcelona). estimado un sobrecoste del 30%
respecto a su equivalente en diésel.
Préximamente, con los estudios de
viabilidad técnica y economica, se dara
por completado el proyecto.
Fundacion 1.127.200 €
Actividad EV6 CORE Valenciaport, Cofinanciado al 50%
LNGas Hive: Puerto de Seaplace, por CEF. Del Finalizado en junio
Valencia. Estudio de Boluda de 2017

Completada con éxito la ingenieria
basica.

Fuente: Puertos del Estado, consultando a los lideres de las iniciativas (marzo de 2019).

Por otro lado, se han identificado en 2019 nuevas iniciativas orientadas al desarrollo tanto de la oferta como
de la demanda de GNL en puertos, cuyo nivel de madurez previsiblemente permitird que se concreten a corto

plazo en proyectos de implementacién real para continuar con la fase de despliegue bajo la estrategia
LNGHIVEZ2. Estas iniciativas comprenden:

=  Puerto de Algeciras. Construccion de un almacenamiento de GNL para suministro small scale y

bunkering.

=  Puerto de Vigo. Construccion de un almacenamiento de GNL para suministro directo a buques.

= Construccién de un buque feeder para suministro en el area del Atlantico.

= Construccion de un buque feeder para suministro en el area del Mediterraneo.

=  Adaptacién de 1 ferry para consumo de GNL en el area del Atlantico.

IMPULSO A LA PARTICIPACION DE ENTIDADES ESPANOLAS EN PROYECTOS DE DESARROLLO
DE LA OFERTA DE SUMINISTRO Y LA DEMANDA DE GNL EN PUERTOS COFINANCIADOS POR
PROGRAMAS DE LA UNION EUROPEA

Tabla IV-11. Desarrollos relativos al impulso a la participacion de entidades espainolas en proyectos de desarrollo

del GNL como combustible en puertos confinanciados por programas de la UE

INICIATIVA EN CURSO

PROMOTOR

PRESUPUESTO

ESTADO

OBSERVACIONES

IV. Transporte Maritimo
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INICIATIVA EN CURSO PROMOTOR PRESUPUESTO ESTADO OBSERVACIONES

Actividad WP4.2 CORE
LNGas Hive: Plan de 100.000 € Inicio del analisis a lo largo del afio 2019,
despliegue e . . o una vez finalizados con éxito los estudios de
implementacion de las PDE, Enagas C°f'”a”gz"j:° S' |50% F":I;rglfi';:;g; las cadenas logisticas y la herramienta de
tecnologias innovadoras Reqan ’ por -Pe revista en simulacion de costes. Este plan de
utilizadas en los proyectos eganosa presupuesto, un 25% | P ewz 329020 inversiones permitira establecer una
piloto al ambito de todo el son fondos publicos | marzo de estrategia de financiacion para el
sistema portuario de interés nacionales (PDE). despliegue en el marco de LNGHIVE2.
general.

Puertos del Estado, la Secretaria de Estado
Impulso a la participacién dg I+D+i'ty Ig Djreccilén Gengraltde Fotndlos

! = omunitarios impulsan conjuntamente la
gfo?(::;?: sd 32 zseg:rl:glllzsd:n MEOM pzilrticipacic:m.de la iniciativa privada
la oferta de suministro y el . - espanqla en distintos programas europeos
consumo de GNL en MINECO - En ejecucion (Mecamsm_o CEF,_ Horlgonte 2020: FEDER)
puertos, cofinanciados por DGFONDOS que permiten coflnanmar. el desplleggg de
programas de la Unién las mfraestructgras. y equipos de s,ummlstro
Europea de GNL en el amblt(_) portuario asi como la
' adaptacion de equipos y embarcaciones
para el consumo de GNL.

Fuente: Puertos del Estado, consultando a los lideres de las iniciativas (marzo de 2019).

Uno de los hitos alcanzados en el afio 2018 ha sido el lanzamiento de la estrategia institucional LNGHIVEZ,
mediante la presentacion de tres propuestas relativas a la utilizacion del GNL como combustible marino a la
convocatoria CEF Blending 2017 (segunda corte).

La estrategia, liderada por Puertos del Estado en estrecha colaboraciéon con una amplia representacién de
entidades de los sectores gasista, maritimo y portuario, es la iniciativa abanderada por la Administracion
espafiola para el despliegue del mercado del GNL como combustible maritimo en el sur de Europa, con la
que se da continuidad a los desarrollos del Proyecto CORE LNGas Hive. Sus principales objetivos son:

Impulsar el despliegue de la infraestructura y equipos de suministro, asi como del consumo de GNL
como combustible maritimo en el sur de Europa, en el entorno actual de mercado emergente.

Mejorar la logistica de la cadena de suministro necesaria para transportar el GNL hasta los puntos de
repostaje.

Aumentar las oportunidades de la industria europea para mejorar su competitividad en el ambito
tecnolégico del GNL como combustible para el transporte maritimo y equipamiento portuario.

Apoyar la implementacion de la Directiva 2014/94/UE en relacién a la disponibilidad de puntos de
repostaje de GNL para el transporte maritimo en el Mediterrdneo occidental y el Atlantico, incluida la
regién geoestratégica de bunkering en el estrecho de Gibraltar, impulsando con ello el mercado de los
combustibles alternativos frente a los combustibles fésiles que no cumplen con la Directiva relativa a la
reduccion del contenido de azufre de determinados combustibles liquidos para 2020.

Mejorar la eficiencia del apoyo de la UE mediante una estrecha coordinacién con las estrategias de otros
Estados miembros que comparten intereses similares en el despliegue del mercado del GNL como
combustible marino (principalmente en el Mediterraneo y el Atlantico). Actualmente se esta trabajando
en dicha coordinacion con ltalia, a través de la iniciativa GAINN, Portugal y Francia.

Contribuir a la implementacion, en condiciones de mercado, de los planes de trabajo de los Corredores
Atlantico y Mediterraneo de la RTE-T, asi como del pilar ambiental del Plan de Implementacién de las
Autopistas del Mar (MoS DIP), en lo que respecta a los combustibles alternativos. De este modo se
asegura el enfoque de corredor en el despliegue, incluyendo aspectos prioritarios como las propias
Autopistas del Mar y la innovacion.
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=  Favorecer la identificacion de barreras tecnoldégicas y de mercado para el despliegue del GNL como
combustible marino, en estrecha colaboracion con el sector privado y los promotores del proyecto.

Mediante esta estrategia se pretenden identificar los proyectos viables desde el punto de vista de mercado, y
a la vez alineados con las prioridades de la Red Transeuropea de Transporte, para prestarles el apoyo
institucional necesario en la busqueda de financiacién. Esto permitira establecer una estrategia comun para
su financiacion, maximizando a su vez la captacion de ayudas publicas que faciliten su ejecucion. Por otro
lado, la coordinaciéon con otros Estados miembros facilitara el establecimiento de una base de mercado
conjunta para el despliegue eficiente.

PROGRAMAS DE FORMACION PARA TRIPULANTES DE BUQUES QUE UTILIZAN GNL

Tabla IV-12. Desarrollos relativos a programas de formacion para tripulantes de buques que utilizan GNL

INICIATIVA EN CURSO PROMOTOR PRESUPUESTO ESTADO OBSERVACIONES
La DGMM se ha encargado de la
transposicion al ordenamiento nacional de
los programas de formacion para
Resolucién de 21 de tripulaciones de los buques que utilizan
septiembre de 2016, de la GNL como combustible, establecidos por
Direccion General de la OMI en sus resoluciones MSC.396(95) y
Marina Mercante, sobre MSC.397(95), en lo que es de aplicacion a
obtencién del certificado los operadores de terminales de GNL. Tras
de suficiencia en Operativa su publicacion en 2016, se ha
formacién basica y DGMM - desde octubre | complementado mediante Resolucion de 26
avanzada para capitanes, de 2016 de enero de 2018, de la Direccién General
oficiales y marineros de de la Marina Mercante, por la que se
buques que utilicen gases u establece el procedimiento de
otros combustibles de bajo homologacion para impartir cursos de
punto de inflamacién formacién basica y avanzada para
(Codigo IGF). capitanes, oficiales, marineros y otro
personal a bordo de buques regidos por el
Cadigo IGF y la expedicion de sus
certificados de suficiencia.
Participan en el ESSF, en representacion de
EMSA Guidance on LNG Espafia, Puertos del Estado, Ministerio de
Bunkering to Port Fomento, DGMM, DG de la OECC, y
Authorities and Autoridad Portuaria de Barcelona. De los
Administrations: subgrupos de trabajo activos, Espafa
Participacion en los talleres participa activamente en los siguientes:
de trabajo de ESSF "
(European Sustainable DGMM i Publicadaen | Competitiveness (MFOM)
Shipping Forum), dentro del febrero de 2018 | @ Marine LNG (DGMM, Fundacion
subgrupo Marine LNG, para Valenciaport y GASNAM)
la elaboracién de unas
recomendaciones sobre el ® MRV Monitoring (DGMM)
suministro de GNL para = MRV Verification & Accreditation (DG
Autoridades Portuarias y OECC)
Administraciones.
= Air emissions from Ships (DGMM)
El primer curso, “Manipulacion Segura de
GNL”, se imparti6 en septiembre de 2017 en
E . el Centro Jovellanos y en la planta de
scuela Internacional del ificacion de E - El Musel
GNL - Centro Jovellanos: regastiicacion ge Enagas en use
Estructura para una oferta Operativa (Gijén). EI. objetivo es comprender el
. p P comportamiento del GNL y aprender su
formativa que cubre todos SASEMAR, desde iDUlaciS inaria. El .
los aspectos del GNL Enagas ) septiembre de manipulacion rutinaria. El centro esta
A ) homologado, desde enero de 2018, para
dirigida a los profesionales 2017 gado, P
9 p )

tanto en el ambito nacional
como internacional.

impartir cursos de formacion basica para los
buques regidos por el Cadigo internacional
de seguridad para los buques que utilizan
gases y otros combustibles de baja
temperatura de ignicion (Cddigo IGF).
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INICIATIVA EN CURSO PROMOTOR | PRESUPUESTO ESTADO OBSERVACIONES
Una vez identificados los distintos perfiles

800.000 € de RRHH necesarios en las actividades de
Actividad ET6 CORE LNGas | Univ. Politécnica . . o suministro del GNL como combustible, se
Hive: Analisis de los de Madrid, Cofinanciado al 50% | g, gesarrollo — | han desarrollado los contenidos formativos
requisitos de formacion en Enagas, por CEF.ODeI Finalizacién requeridos por cada perfil. A nivel
GNL, elaboracion de SASEMAR, restante 50%, un prevista en institucional se esta colaborando con
programas formativos y Reganosa, Univ. total de 275',00,0 € diciembre de INCUAL para el desarrollo de
propuesta de procesos de Santiago de son fondos publicos 2019 cualificaciones oficiales, mediante la
acreditacion. Compostela nacionales (UPM, creacion de un grupo de expertos que

SASEMAR, USC). realizara el andlisis de las competencias

requeridas para las cualificaciones.

Fuente: Puertos del Estado, consultando a los lideres de las iniciativas (marzo de 2019).

ANALISIS DE LA ACTIVIDAD DE CONSUMO DE GNL: ABASTECIMIENTO DE GNL A BUQUES EN
LA ACTUAL REGULACION DEL SECTOR GASISTA

La actividad de bunkering de GNL maritimo implica, en la actualidad, la utilizacion de infraestructuras basicas
del sistema gasista sujetas a una regulacidon especifica que afecta, entre otras cuestiones, al régimen
econdmico de dicha utilizacion. De tal modo que la utilizacion de las infraestructuras del sistema regulado
conlleva el pago de peajes de acceso a las instalaciones que, con arreglo a la legislacién vigente, no admiten
diferenciacion por uso final del gas, lo que obliga a encuadrar el bunkering como una actividad de recarga
convencional, y cuya estructura y valores no estaban adaptados a los tamafios de barco previstos para las
operaciones de suministro de GNL como combustible, particularmente en la fase de desarrollo del mercado
(volumenes inferiores a 5.000 m ) donde la oferta tiene que adaptarse a la curva de demanda.

En consecuencia, uno de los aspectos que mayor esfuerzo institucional ha requerido, ha sido la colaboracion
de Puertos del Estado con el Ministerio de Energia, Turismo y Agenda Digital en el proceso de adaptacion de
la estructura de los peajes aplicables a la carga de GNL a buques, que ha culminado con la publicacién del
Real Decreto 335/2018, de 25 de mayo, por el que se modifican diversos reales decretos que regulan eI
sector del gas natural. En esta nueva estructura se establece un tramo especifico de 0 a 5.000 m?®
representativo de los volimenes esperados en operaciones de carga de GNL relacionadas con el sumlnlstro
de GNL como combustible maritimo en la fase actual de desarrollo del mercado. Asi mismo, se contempla la
posibilidad de adaptar dicho tramo atendiendo a las condiciones y evolucién del mercado, lo cual dota al
marco regulatorio de la flexibilidad necesaria para ajustarse en cada momento a las necesidades de la oferta
y la demanda en un aspecto esencial para la competitividad del mercado de bunkering de GNL.

Este Real Decreto entré en vigor a finales de 2018 con la publicacion de la Orden TEC/1367/2018, de 20 de
diciembre, por la que se establecen los peajes y canones asociados al acceso de terceros a las instalaciones
gasistas y la retribucion de las actividades reguladas para el afio 2019. Asi, para el afo 2019 finalmente se
han establecido dos valores de peajes de carga de GNL a buques especificos para pequenos volumenes, el
primero para volumenes inferiores a 2.000 m”, y el segundo entre 2.000 y 5.000 m?®. Estos nuevos valores
son entre un 60 y un 70% inferiores a los anterlormente en vigor, lo cual contrlbuye de forma decisiva al
desarrollo del mercado de GNL como combustible maritimo y constituye, por tanto, una medida esencial para
cumplir con los objetivos y metas establecidos en el Marco de Accién Nacional de energias alternativas en el
transporte.

Si bien es cierto que, para los volimenes mas bajos (menores a 1.000 ms), existe todavia un cierto margen
de mejora para alcanzar el objetivo de mercado de que el coste logistico del suministro de GNL no supere el
20% del valor de la molécula, lo cual reforzaria la eficiencia de la cadena logistica de suministro.

NORMALIZACION DE LOS DISTINTOS PROCEDIMIENTOS PARA EL SUMINISTRO DE GNL A
BUQUES

En 2017 se publicé la norma UNE-EN ISO 20519: Barcos y tecnologia marina. Especificacién para el
repostaje de barcos que utilizan gas natural licuado como combustible (ISO 20519:2017). Esta norma es la
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version oficial, en espanol, de la Norma Europea EN ISO 20519:2017, que a su vez adopta la Norma
Internacional 1ISO 20519:2017. Establece los requisitos aplicables a los equipos y sistemas de trasvase de
combustible GNL utilizados para el repostaje de los buques que funcionen con GNL, que no estan cubiertos
por el Cédigo Internacional para la Construccién y el Equipo de Buques que Transporten Gases Licuados a
Granel (coédigo IGC). El documento incluye los cinco elementos siguientes:

=  Hardware: sistemas de transvase de liquido y vapor.

=  Procedimientos operacionales.

= Requisito para el suministrador del GNL de facilitar una nota de entrega del depdsito de GNL.
=  Formacion y cualificacion del personal que interviene.

=  Requisitos para las instalaciones de GNL de respetar las normas ISO y los cddigos locales que les sean
de aplicacion.

De acuerdo al Reglamento Delegado (UE) 2018/647, de 17 de noviembre de 2017, por el que se completa la
Directiva 2014/94/UE en lo que respecta a los puntos de recarga para vehiculos de motor de categoria L, el
suministro de electricidad en puerto a los bugues de navegacioén interior y los puntos de repostaje de GNL
para los transportes acuaticos, y por el que se modifica dicha Directiva en lo que respecta a los conectores de
los vehiculos de motor para el repostaje de hidrégeno gaseoso, los requisitos establecidos en la norma EN
ISO 20519 seran de obligado cumplimiento a partir del 24 de mayo de 2020.

DEFINICION DE PROCEDIMIENTOS PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO DE SUMINISTRO DE
GNL EN PUERTOS Y ESTABLECIMIENTO DE LOS REQUISITOS MiNIMOS DE CUALIFICACION

El Ministerio de Fomento tiene previsto impulsar la adaptacion del Texto Refundido de la Ley de Puertos del
Estado y de la Marina Mercante (Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, por el que se aprueba
el Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante), al Reglamento (UE) 2017/352,
de 15 de febrero de 2017, por el que se crea un marco para la prestacion de servicios portuarios y se adoptan
normas comunes sobre la transparencia financiera de los puertos. Segun este ultimo, el bunkering (incluido el
de GNL) tendra la consideracién de servicio portuario a partir del 24 de marzo de 2019. Por tanto, las
Autoridades Portuarias tendran la obligacién de regular la prestacién de dicho servicio a través de los
correspondientes pliegos de prescripciones particulares que deberan ser informados por Puertos del Estado
con caracter vinculante.

Asi pues, tras analizarse las implicaciones de la determinacion del servicio de suministro de combustible a
buques como servicio portuario, Puertos del Estado esta desarrollando un modelo de pliego de
prescripciones particulares del servicio portuario de suministro de combustibles, incluido el GNL, cuyo
objetivo es servir de referencia a las Autoridades Portuarias para la preparacion de las prescripciones
particulares de este servicio en sus correspondientes puertos. Dicho documento incluye toda la informacion
que se considera como imprescindible para la correcta definicion de la regulaciéon del servicio, en las
diferentes modalidades de suministro posibles.

En este sentido, la actividad ET1 del Proyecto CORE LNGas Hive aportara las recomendaciones sobre
condiciones y requisitos técnicos, de seguridad y ambientales para la autorizacion de la actividad en dominio
publico portuario, teniendo en cuenta las caracteristicas de cada procedimiento, los analisis de riesgos
necesarios, las necesidades de adaptacion de infraestructuras y las cuestiones de estandarizacion de
equipos receptores y suministradores.
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FOMENTO DE LA INDUSTRIALIZACION Y DE LA [+D+i

Tabla IV-13. Desarrollos relativos al fomento de la industrializacion y de la I+D+i

INICIATIVA EN CURSO COMPETENCIA PRESUPUESTO ESTADO OBSERVACIONES

Real Decreto 873/2017, de
29 de septiembre, por el que
se regula la concesion de
ayudas al sector de
construccion naval en
materia de investigacion,
desarrollo e innovacioén.

Mediante la publicacién del Real Decreto
873/2017, se establecié un plan de ayudas
al sector de la construccién naval en 1+D+i

vigente hasta diciembre de 2020.

MINCOTUR Limite anual de

(DGIPYME) 15.000.000 € Operativo

Real Decreto 874/2017, de
29 de septiembre, por el que
se regula el apoyo oficial

Mediante la publicacion del Real Decreto
Techo aprobado por 874/2017, se continuaron las facilidades
MINCOTUR Consejo de Ministros crediticias a los armadores a través de una

en form_a de §ubvencwn al (DGIPYME) para 2018: Operativo subvencion al tipo de interés de los créditos

tipo de interés de los 57.000.000 € ara la construccion de buques en astilleros

créditos para la R p os aﬁolesq

construccion de buques. P :

Avales del Estado para 40.000.000 € en ) B

construccion y 2018 Instrur_’r)ento vigente de_sde los afios 90 cuya

transformacion de bugues MEOM Operativo dotacién presupuestaria anual se establece
or tanto. también a Igs dey‘ (Ley 6/2018, de 3 de P en la Ley de Presupuestos Generales del

por - julio, de PGE para el Estado de cada anualidad.

bajas emisiones. afio 2018)

Fuente: D.G. de Industria y PYME (Ministerio de Economia, Industria y Competitividad).

RECURSO A LA CONTRATACION PUBLICA PARA APOYAR EL USO DEL GNL como
COMBUSTIBLE MARITIMO

Segun Acuerdo del Consejo de Ministros de 7 de diciembre de 2018, se ha aprobado el Plan de Contratacion
Publica Ecolégica de la Administraciéon General del Estado, sus organismos auténomos y las entidades
gestoras de la Seguridad Social (2018-2025).

El Plan responde a la necesidad de incorporar criterios ecolégicos en la contratacion publica, lo que permitira
a la Administracion General del Estado, sus Organismos Auténomos y las Entidades Gestoras de la
Seguridad Social, fomentar y contribuir a los objetivos de sostenibilidad econémica y medioambiental. Sus
objetivos son:

=  Promover la adquisicién por la administracion publica de bienes, obras y servicios con el menor impacto
medioambiental.

= Servir como instrumento de impulso de la Estrategia Espafola de Economia circular.

= Garantizar un uso mas racional y econémico de los fondos publicos.

=  Promover clausulas medioambientales en la contratacion publica.

=  Dar publicidad sobre las posibilidades que ofrece el marco juridico de la contratacion publica ecoldgica.
Asi, se determinan un grupo de 20 bienes, obras y servicios prioritarios, de acuerdo con los criterios de
contrataciéon ecoldégica de la UE, entre los que destaca el transporte. Recoge una serie de criterios
medioambientales generales de contratacién, de caracter voluntario, que podran ser incorporados a los

pliegos de contratacion como criterios de seleccion, de adjudicacion, especificaciones técnicas y condiciones
especiales de ejecucion.

Pagina 28 IV. Transporte Maritimo



GOBIERNO GRUPO INTERMINISTERIAL PARA LA
DE ESPANA COORDINAC')ION DEL MARCO DE ACCION NACIONAL DE
ENERGIAS ALTERNATIVAS EN EL TRANSPORTE

Si bien no se menciona explicitamente el transporte maritimo, las recomendaciones establecidas son
aplicables a este sector, pudiendo las Administraciones Publicas utilizar esta referencia a la hora de contratar
bienes y servicios relacionados con el transporte maritimo, con un bajo impacto ambiental.

En el mismo sentido la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico, por la que se
transponen al ordenamiento juridico espafiol las Directivas del Parlamento Europeo y del Consejo
2014/23/UE y 2014/24/UE, de 26 de febrero de 2014, entrara en vigor en marzo de 2018. De acuerdo a su
redaccion, en toda contratacion publica se incorporaran de manera transversal y preceptiva criterios sociales
y medioambientales siempre que guarden relacién con el objeto del contrato, en la conviccion de que su
inclusion proporciona una mejor relacion calidad-precio en la prestacion contractual, asi como una mayor y
mejor eficiencia en la utilizacion de los fondos publicos.

IV.1.5. AREAS PRIORITARIAS DE ACTUACION

Las medidas del MAN y su seguimiento tienen por objeto favorecer el despliegue de los puntos de suministro
de GNL en puertos en condiciones de mercado. Desde ese punto de vista, su definicién y contenidos buscan
superar las barreras (técnicas, tecnoldgicas, econdmicas, regulatorias, etc.) que puedan suponer un
obstaculo relevante al desarrollo de mercado. Durante la elaboracion del MAN, hasta su aprobacién, y con el
avance de las distintas iniciativas anteriormente mencionadas, este ejercicio de identificacion de barreras se
ha mantenido y revisado con el fin de no perder la coherencia de las medidas y su desarrollo en relacién con
el objetivo que persiguen. Por otro lado, no todas las barreras identificadas afectan por igual a la consecucion
de las metas y objetivos establecidos. Por ello, considerando las condiciones de oportunidad para ser
afrontadas a lo largo del afio 2019 y su impacto en la consecucidn de objetivos del Marco de Accion Nacional
de energias alternativas en el transporte, se considera prioritario avanzar en las areas de actuacién que se
describen a continuacion.

= Necesidad de establecer un plan indicativo de inversiones para el despliegue de los puntos de
suministro de acuerdo a la evolucién de la demanda, que permita disponer de una estrategia de
financiacion en el corto y medio plazo.

El desarrollo del mercado de suministro de GNL como combustible marino va a requerir un despliegue
de inversiones del lado de la oferta (adaptacion de la cadena logistica de suministro) y de la demanda
(buques). Por otro lado, ese desarrollo de mercado es necesario para asegurar el cumplimiento de los
objetivos y metas nacionales establecidos en el MAN en relacion con el desarrollo de puntos de
repostaje adecuados en puertos maritimos e interiores.

Uno de los objetivos prioritarios es, por tanto, identificar las necesidades de inversion que va a requerir el
citado despliegue, en coherencia con la evolucion de la demanda, y definir una estrategia coherente que
maximice y apoye las oportunidades de captacion de fondos y utilizacion de instrumentos financieros
disponibles, con especial énfasis en el Mecanismo Conectar Europa (CEF, por sus siglas en inglés) y en
el Fondo Europeo para Inversiones Estratégicas (instrumento EFSI por sus siglas en inglés).

En el ambito del Proyecto CORE LNGas Hive se esta trabajando ya en la identificacion y estimacién de
inversiones necesarias, fundamentalmente privadas, sobre la base de estudios de demanda y de
simulacion de costes de las posibles alternativas de desarrollo de la cadena logistica de suministro, de
forma consensuada con el sector, sobre quien recae la promocion de dichas inversiones.

En paralelo, se esta definiendo la estrategia institucional LNGHIVEZ2 de apoyo al despliegue del mercado
de suministro de GNL como combustible maritimo. El objeto de la estrategia es apoyar la captacién de
ayudas directas y de financiacidon necesarias para cubrir los déficits de financiacién de las inversiones en
un contexto de mercado emergente, siempre que demuestren su contribucion a la reduccién de costes
de la cadena logistica de suministro de GNL a buques y al desarrollo del consumo de GNL como
combustible maritimo y de la actividad portuaria en puertos espafioles.

Adicionalmente la estrategia facilitara la coordinacién del despliegue con otros paises en entornos de
mercado comunes, en linea con la prevision del articulo 3.4 de la Directiva 2014/94/UE.

IV. Transporte Maritimo Pagina 29



GRUPO INTERMINISTERIAL PARA LA
COORDINACION DEL MARCO DE ACCION NACIONAL DE
ENERGIAS ALTERNATIVAS EN EL TRANSPORTE

=  Definicion de la actividad de suministro de GNL como carburante en la regulacion del sistema
gasista.

Segun el Reglamento (UE) 2017/352 por el que se crea un marco para la prestacion de servicios
portuarios y se adoptan normas comunes sobre la transparencia financiera de los puertos, a partir del 24
de marzo de 2019 el suministro de GNL como carburante a buques en puerto adquiere la condicién de
servicio portuario. Esta consideracion implica que las Autoridades Portuarias deberan garantizar una
adecuada cobertura de las necesidades del servicio, llegando a asumir ellas mismas la prestacion del
mismo si fuere necesario, en caso de ausencia o insuficiencia de la iniciativa privada.

En este sentido, y con objeto de promover un desarrollo coherente del mercado de acuerdo a la
regulacion del Sistema Gasista y del Sistema Portuario de Interés General, Puertos del Estado esta
colaborando con la Subdireccion General de Hidrocarburos (Ministerio para la Transicién Ecoldgica) en
el analisis y definicion de la actividad de bunkering de GNL y su inclusién en el actual marco regulatorio.

Los ultimos desarrollos regulatorios del Sistema Gasista han supuesto un avance importante en cuanto a
la definicién de peajes competitivos aplicables a la carga de GNL a buques, estableciéndose una nueva
estructura y eliminandose la subsidiariedad e interrumpibilidad, lo que contribuye de forma decisiva al
desarrollo del mercado de bunkering de GNL como combustible marino.

Tras la publicacion del Real Decreto-ley 1/2019, de 11 de enero, de medidas urgentes para adecuar las
competencias de la Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia a las exigencias derivadas del
derecho comunitario en relacién a las Directivas 2009/72/CE y 2009/73/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 13 de julio de 2009, sobre normas comunes para el mercado interior de la electricidad y del
gas natural, es este organismo el que ejerce las competencias relativas a la determinacién de estructura
y metodologia para el calculo de los peajes y canones de los servicios basicos de acceso a las
instalaciones gasistas.

Antes del 1 de enero de 2020 se deberan aprobar mediante real decreto las metodologias de célculo de
los cargos que cubriran los costes del sistema gasista, por lo que se hace necesaria la colaboracion con
la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia en la definicion de una metodologia para el
célculo del peaje de carga de GNL a buque, aplicable al bunkering, que dote al marco regulatorio de la
flexibilidad necesaria para ajustarse en cada momento a las necesidades de la oferta y la demanda,
respetando en todo caso el principio de sostenibilidad econdmica y financiera del sistema gasista.

= Programas de formacidn, identificacion de competencias y procesos de habilitacion de los
agentes que prestaran el servicio de suministro de GNL en el ambito portuario.

Es necesario para la seguridad y la eficiencia de las operaciones, establecer los requisitos minimos de
cualificacion del personal que intervenga en las operaciones de suministro en puerto, asegurando su
coherencia con los requisitos formativos y de capacitacion existentes a lo largo de la cadena logistica
para facilitar la convalidacién en los procesos formativos.

En el ambito del Proyecto CORE LNGas Hive, se estan definiendo los contenidos formativos necesarios
para el desarrollo de las actividades de suministro del GNL como combustible, segun los distintos
perfiles profesionales requeridos, asi como los procedimientos de reconocimiento de la cualificacion
profesional mas adecuados por parte del Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte.

Una vez definida la cualificacién profesional por parte del Ministerio de Educacién y Formacion
Profesional, se estudiara la posibilidad de desarrollar los certificados de profesionalidad por parte del
Ministerio de Trabajo, Migraciones y Seguridad Social, que a su vez permitirian obtener una acreditacién
a nivel europeo mediante la Tarjeta de Calificacion Profesional Europea.

Alternativamente, los resultados de esta subactividad del proyecto CORE LNGas Hive podrian servir de
base para la publicacion, en su caso, de una Orden Ministerial de Fomento que regule la obtencién de la
debida acreditacion formativa para el suministro de GNL en el ambito portuario.

= |Impulso a los combustibles alternativos disponibles durante la transicién energética.
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El Consejo de Ministros, a propuesta del Ministerio para la Transicién Ecoldgica, ha aprobado en febrero
de 2019 el anteproyecto de Ley de Cambio Climatico y Transicion Energética, que sera el marco
normativo e institucional que facilite la descarbonizacién de la economia espafiola a 2050, tal y como
establece la UE y el compromiso adquirido mediante la firma del Acuerdo de Paris.

El anteproyecto prevé que el sector del transporte maritimo, incluidos los puertos, reduzca
paulatinamente sus emisiones, con un objetivo de cero emisiones directas en los puertos de
competencia del Estado para el ano 2050. Para ello se prevé la promocion, entre otras medidas, de
cadenas logisticas sostenibles con origen o destino en puertos.

Asimismo, la propuesta normativa prevé el fomento de combustibles alternativos como el gas renovable,
biometano, hidrégeno, biocarburantes avanzados y otros combustibles renovables de origen no
biolégico, restringiéndose las ayudas a productos energéticos de origen fosil.

Habida cuenta de la escasez de GNL de origen renovable a dia de hoy, la préxima entrada en vigor de
este marco regulatorio esta generando una gran incertidumbre en el mercado del GNL como combustible
marino, ya que este escenario puede afectar a las decisiones de los armadores ante las inversiones que
han de acometer en soluciones tecnoldgicas que les permitan cumplir con las normas medioambientales.

Dado que la vida util de un buque puede alargarse hasta los 30 afios, la aplicacion del GNL como
combustible marino podria ser percibida como una alternativa insuficiente en un contexto donde se estan
impulsando Uunicamente las soluciones neutras de emisiones de gases de efecto invernadero.

Sin embargo, durante el periodo de transicion energética el GNL se presenta como una opcion realista y
viable, de gran potencial para el transporte maritimo. No emite® azufre ni materia particulada, ademas
reduce los NOx en un 85% y mitiga las emisiones de los gases de efecto invernadero en un 30%
respecto de los combustibles tradicionales (HFO). Se trata de una tecnologia segura, competitiva en
costes, y compatible con otros combustibles renovables en fase de desarrollo. Asi pues, se deberian
transmitir las sefales necesarias al mercado para la consideracion del GNL como una alternativa real,
que actualmente permite cumplir con la normativa ambiental tanto en las zonas ECA como en las zonas
SECA, ante la inexistencia de alternativas tecnoldgicas neutras en emisiones y viables para su
despliegue en los préximos afios.

8 Fuente de todos los datos incluidos en este parrafo: Ponencia de estudio de las vertientes técnica y econémica de la utilizacion del gas
natural licuado (LNG) como combustible marino, constituida en el seno de la Comisién de Medio Ambiente y Cambio Climatico.
Senado (2014).
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