ANAVE - Circular de Régimen Interior

Madrid, 10 de febrero de 2017
Ref: SMA 7/2017/MH

Asunto: Modelo de Plan de gestion del agua de lastre revisado.
Muy Srs. nuestros:

Como continuacion de la circular de ref. SMA 5/2017/MH y fecha 30 de enero, les adjuntamos
dos versiones de nuestro modelo de Plan de gestion del agua de lastre:
» Anexo 1: Indicando (resaltadas en verde) las modificaciones incluidas en la reunion del
GT del pasado 25 de enero.
* Anexo 2: Modelo de Plan revisado limpio para trabajar.

Respecto al libro registro de agua de lastre, la DGMM nos ha informado de que ha publicado
un modelo normalizado que se encontrara disponible este mismo mes en el centro virtual de
publicaciones de fomento y librerias. El objeto de la publicacion de este libro es uniformizar y
garantizar que el libro registro que lleva a bordo el buque cumple con el modelo especificado por
la OMI, asi como facilitar a los buques y compafiias la adquisicion de estos libros.

No obstante, nos indican que, si la compaiiia prefiere utilizar otro libro diferente al publicado por
la DGMM (por ejemplo, por pertenecer a un grupo internacional que tenga estandarizado el
formato de dicho libro) puede hacerlo, pero debe asegurarse que cumple con la regla B-2 y que
su formato cumple con el del libro registro.

Finalmente, les informamos de que la siguiente reunion del grupo de trabajo de agua de lastre
tendra lugar el dia 7 de marzo, martes, a partir de las 11.00 h. El lugar lo confirmaremos,
posteriormente dependiendo del nimero de personas que asistan.

Los asuntos a tratar serén:

[0 Convenio de agua de lastre: Ultimas novedades y nueva revisién del modelo de Plan de
ANAVE.

(0 Aplicacién del Reglamento (UE) n° 757/2015 (Reglamento MRV) relativo al seguimiento,
notificacion y verificacién de las emisiones de dioxido de carbono generadas por el
transporte maritimo. Adjuntamos su texto como Anexo 3.

Les agradeceremos nos confirmen la participacion de su empresa y el numero de personas que
asistiran, a la direccion: mheras@anave.es

Saludos cordiales,

Manuel Carlier
Director General

<<
Confidencialidad: La informacidn contenida en esta circular es confidencial y va dirigida exclusivamente a las empresas navieras
asociadas a ANAVE para su uso interno. La copia o distribucién publica, incluso por parte de las propias empresas asociadas, esta
en principio prohibida, salvo autorizacion expresa de ANAVE. En particular, queda expresamente prohibida la difusién de esta




informacién por medios de comunicacién publica escritos o electrdnicos. Si por error recibe este e-mail se ruega su comunicacion
al remitente y su inmediata destruccion, no debiéndose enviar a otro destinatario.

Confidentiality: The information contained in this message is confidential and addressed to ANAVE’s member companies for their
internal use only. Any dissemination or copying of this information, even by the member companies is in principle prohibited, unless
expressly authorised by ANAVE. In particular, it is strictly forbidden the publication of this information by public media, either
written or electronic. If you receive this message by error then you may not copy or deliver this message to anyone, but please
destroy this message and notify us immediately.

Advertencia de seguridad: Este mensaje ha sido comprobado por un sistema antivirus interno y externo regularmente
actualizado. En todo caso, compruebe que todos los mensajes que recibe son filtrados por su propio sistema de seguridad antes
de su apertura.
Security warning: This email has been scanned for viruses by our regularly updated email security systems but, in accordance with
good computer practice, please ensure that all messages received are checked by your own security systems before opening.

>>
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REGLAMENTO (UE) 2015/757 DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO
de 29 de abril de 2015

relativo al seguimiento, notificacion y verificacién de las emisiones de diéxido de carbono
generadas por el transporte maritimo y por el que se modifica la Directiva 2009/16/CE

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea y, en particular, su articulo 192, apartado 1,
Vista la propuesta de la Comisién Europea,

Previa transmisién del proyecto de acto legislativo a los Parlamentos nacionales,

Visto el dictamen del Comité Econémico y Social Europeo ('),

Previa consulta al Comité de las Regiones,

De conformidad con el procedimiento legislativo ordinario (3,

Considerando lo siguiente:

(1) La Directiva 2009/29/CE del Parlamento Europeo y del Consejo () y la Decision n° 406/2009/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo (), que preconizan la contribucién de todos los sectores de la economia, incluido el sector
del transporte maritimo internacional, a la reduccién de emisiones, establecen que en el caso de que los Estados
miembros no hayan adoptado, para el 31 de diciembre de 2011, ningtin acuerdo internacional en el marco de la
Organizaciéon Maritima Internacional (OMI) que incluya las emisiones maritimas internacionales en sus objetivos
de reduccién o si la Comunidad no ha adoptado tal acuerdo en el marco de la Convencién Marco de las Naciones
Unidas sobre el Cambio Climdtico, la Comisién debe presentar una propuesta para incluir las emisiones
maritimas internacionales en los objetivos de reduccion de la Comunidad con vistas a la entrada en vigor del acto
propuesto para 2013. Esa propuesta debe minimizar cualquier repercusion negativa en la competitividad de la
Comunidad, teniendo en cuenta los beneficios ambientales potenciales.

(2)  El transporte maritimo repercute en el clima mundial y en la calidad del aire ya que genera emisiones de didxido
de carbono (CO,) y otros contaminantes, como los 6xidos de nitrégeno (NO,), los 6xidos de azufre (SO), el
metano (CH,), las particulas y el hollin.

(3)  El transporte maritimo internacional sigue siendo el inico medio de transporte no incluido en el compromiso de
reduccién de las emisiones de gases de efecto invernadero contraido por la Unién. De acuerdo con la evaluacién
de impacto que acompariia a la propuesta del presente Reglamento, las emisiones de CO, del transporte maritimo
internacional de la Unién aumentaron un 48 % entre 1990 y 2007.

(4) A la luz de los conocimientos cientificos en rdpida evolucion sobre los efectos de las emisiones del transporte
maritimo no relacionadas con el CO, en el clima mundial, debe realizarse periédicamente, en el contexto del
presente Reglamento, una evaluacion actualizada de dichos efectos. Basindose en sus evaluaciones, la Comision
debe analizar las implicaciones para las politicas y medidas, con el fin de reducir tales emisiones.

(5)  La Resolucién del Parlamento Europeo, de 5 de febrero de 2014, sobre un marco para las politicas de clima y
energia en 2030, pedia a la Comision y a los Estados miembros que establecieran un objetivo vinculante de la
Unién para 2030 consistente en la reduccién de las emisiones de gases de efecto invernadero en un 40 %, como
minimo, en comparacién con los niveles de 1990. El Parlamento Europeo sefialaba asimismo que todos los
sectores econdémicos deberfan contribuir a la reduccién de las emisiones de gases de efecto invernadero si la
Unién desea participar de forma equitativa en los esfuerzos mundiales.

() DO C 67 de 6.3.2014, p. 170.

(}) Posicion del Parlamento Europeo de 16 de abril de 2014 (no publicada atin en el Diario Oficial) y Posicion del Consejo en primera lectura
de 5 de marzo de 2015 (no publicada atin en el Diario Oficial). Posicién del Parlamento Europeo de 28 de abril de 2015 (no publicada
aun en el Diario Oficial).

(*) Directiva 2009/29/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de abril de 2009, por la que se modifica la Directiva 2003/87/CE
para perfeccionar y ampliar el régimen comunitario de comercio de derechos de emision de gases de efecto invernadero (DO L 140 de
5.6.2009, p. 63).

(*) Decision nl‘? 406) [2009/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de abril de 2009, sobre el esfuerzo de los Estados miembros para
reducir sus emisiones de gases de efecto invernadero a fin de cumplir los compromisos adquiridos por la Comunidad hasta 2020
(DO L 140 de 5.6.2009, p. 136).
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(6)  En sus Conclusiones de 23 y 24 de octubre de 2014, el Consejo Europeo refrend6 el objetivo, vinculante para la
Unidn, de reducir las emisiones de gases de efecto invernadero de la Unién por lo menos en un 40 % para 2030
con respecto a los valores de 1990. Ademds, el Consejo Europeo afirmé la importancia de reducir las emisiones
de gases de efecto invernadero y los riesgos relacionados con la dependencia de los combustibles fésiles en el
sector del transporte, e invit6 a la Comision a que siga estudiando instrumentos y medidas que permitan plantear
desde una perspectiva global y tecnolégicamente neutra la promocién de la reducciéon de las emisiones y la
eficiencia energética en el transporte.

(7)  El séptimo programa de accién en materia de medio ambiente (PAM) (") subraya que para que la Unién participe
de forma equitativa en los esfuerzos mundiales, todos los sectores de la economia van a tener que contribuir a la
reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero. En este contexto, el séptimo PAM destaca que el Libro
Blanco sobre el transporte de 2011 debe respaldarse con unos marcos politicos sélidos.

(8)  En julio de 2011, la OMI adopt6 una serie de medidas técnicas y operativas, en particular el Indice de Eficiencia
Energética de Proyecto (EEDI) para los buques nuevos y el Plan de Gestién de la Eficiencia Energética del Buque
(PGEEB), que aportardn mejoras desde el punto de vista de la reduccién del aumento previsto de las emisiones de
gases de efecto invernadero, pero que, por si solos, no pueden provocar las reducciones absolutas de las
emisiones de gases de efecto invernadero del transporte maritimo internacional que resultan necesarias para
alcanzar el objetivo global de limitar a 2 °C el aumento de las temperaturas mundiales.

(9)  Segun datos facilitados por la OM], se podrian reducir el consumo especifico de energia y las emisiones de CO,
de los buques hasta en un 75 % mediante la aplicacion de medidas operativas y la utilizacién de tecnologfas
existentes; puede considerarse que una parte significativa de esas medidas es rentable y susceptible de aportar
beneficios netos al sector, ya que al reducirse los gastos en combustible se compensan los gastos de inversion y
explotacion.

(10)  Para reducir las emisiones de CO, del transporte maritimo a nivel de la Unidn, la mejor opcidén posible consiste
en establecer un sistema de seguimiento, notificacién y verificacién (sistema SNV) de las emisiones de CO,
basado en el consumo de combustible de los buques, lo que constituird una primera fase dentro de un plantea-
miento gradual para la inclusién de las emisiones del transporte maritimo en el compromiso de reduccién de las
emisiones de gases de efecto invernadero contraido por la Unidn, juntamente con las emisiones de otros sectores
que ya estan contribuyendo a dicho compromiso. El acceso publico a los datos sobre las emisiones contribuird a
eliminar las barreras comerciales que impiden la adopcién de un gran nimero de medidas de coste negativo que
reducirian las emisiones de gases de efecto invernadero del transporte maritimo.

(11) La adopcién de medidas dirigidas a reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo de
combustible se ve dificultada por la existencia de barreras comerciales, como la falta de informacién fiable sobre
la eficiencia en el consumo de combustible o de tecnologias de modernizacion de los buques, la falta de acceso a
financiacién para poder invertir en la eficiencia de los buques, y la division de incentivos, ya que los propietarios
de buques no se beneficiarian de sus inversiones en eficiencia de los buques cuando el combustible lo paguen los
explotadores.

(12) Los resultados de la consulta con las partes interesadas y de los debates con socios internacionales indican que
debe aplicarse un planteamiento gradual para la inclusién de las emisiones del transporte maritimo en el
compromiso de reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero contraido por la Union, con el estable-
cimiento, en una primera fase, de un sistema SNV sélido aplicable a las emisiones de CO, del transporte
maritimo y la fijacion, en una fase ulterior, del precio de esas emisiones. Ese planteamiento facilita que se realice
un progreso significativo a nivel internacional hacia el acuerdo sobre los objetivos de reduccién de las emisiones
de gases de efecto invernadero y sobre las demds medidas necesarias para lograr esas reducciones al minimo
coste.

(13)  Se espera que la introduccién de un sistema SNV a nivel de la Unidén permita reducir las emisiones hasta en un
2 % en comparacion con una situacién sin cambios y conseguir ahorros netos agregados de hasta 1 200 millones
EUR de aqui a 2030, ya que ese sistema podria contribuir a la eliminacién de las barreras comerciales, en
particular la falta de informacién sobre la eficiencia de los buques, al aportar informacién comparable y fiable
sobre el consumo de combustible y la eficiencia energética a los mercados correspondientes. Esta reduccién de
los costes de transporte deberfa facilitar el comercio internacional. Ademds, un sistema SNV sélido es un requisito
previo a cualquier medida basada en el mercado, a cualquier norma de eficiencia u otra medida, independien-
temente de que se aplique a nivel de la Uni6n o a nivel mundial. También proporciona datos fiables para fijar
objetivos precisos de reducciéon de emisiones y evaluar los avances realizados en cuanto a la contribucién del
transporte maritimo a la consecuciéon de una economia hipocarbénica. Debido al cardcter internacional del
transporte maritimo, un acuerdo mundial serfa el método preferible y mds eficaz para reducir las emisiones
generadas por el transporte maritimo internacional.

() Decisién n° 1386/2013/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de noviembre de 2013, relativa al Programa General de Accién
de la Uni6n en materia de Medio Ambiente hasta 2020 «Vivir bien, respetando los limites de nuestro planeta» (DO L 354 de 28.12.2013,
p.171).
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(14) A efectos de seguimiento deben tenerse en cuenta todos los viajes en el interior de la Unidn, todos los viajes con
destino a la Uni6n desde el dltimo puerto situado fuera de la Unién hacia el primer puerto de escala en la Unién,
y todos los viajes con salida desde un puerto de la Unién hacia el siguiente puerto de escala fuera de la Unidn,
incluidos los viajes en lastre. También deben incluirse las emisiones de CO, que se producen en los puertos de la
Unidn, incluidas las emisiones procedentes de buques atracados o desplazdndose dentro del puerto, en particular
si existen medidas especificas para reducir o prevenir tales emisiones. Esas normas deben aplicarse de una manera
no discriminatoria a todos los buques independientemente de su pabellén. Sin embargo, dado que el presente
Reglamento se refiere al transporte maritimo, no le corresponde establecer requisitos de seguimiento, notificacién
y verificacion en relaciéon con aquellos movimientos y actividades de buques cuya finalidad no sea el transporte
de mercancias o pasajeros con fines comerciales, como por ejemplo las actividades de dragado, los servicios de
rompehielos, el tendido de tuberfas o las actividades de instalaciones mar adentro.

(15) Con el fin de garantizar un trato equitativo para los buques que operen en condiciones climdticas menos
favorables, deberfa ser posible incluir informacién especifica relativa a la categorfa de rompehielos y a la
navegacion a través del hielo en los datos que son objeto de seguimiento en virtud del presente Reglamento.

(16) El sistema SNV propuesto debe plasmarse en un reglamento, habida cuenta de la complejidad y el cardcter
sumamente técnico de las disposiciones que se han de introducir, y de la necesidad de unas normas uniformes
aplicables en toda la Unién que reflejen el cardcter internacional del transporte maritimo con un gran niimero de
buques esperdndose que hagan escala en puertos de distintos Estados miembros, y con el fin de facilitar su
aplicacion en toda la Unién.

(17) Un sistema SNV a nivel de la Unidn, sélido y especifico para los buques debe basarse en el calculo de las
emisiones derivadas del combustible consumido en los viajes desde y hacia puertos de la Unién, ya que los datos
sobre las ventas de combustible no permitian realizar adecuadamente estimaciones exactas sobre el consumo de
combustible en este contexto especifico, habida cuenta de la gran capacidad de los tanques de los buques.

(18)  El sistema SNV de la Unién debe cubrir también otra informacién relevante que permita determinar la eficiencia
de los buques o analizar mds a fondo los factores que favorecen las emisiones, al tiempo que se preserva la
confidencialidad de la informacién comercial o industrial. Este dmbito de aplicacién adapta también el sistema
SNV de la Unién a las iniciativas internacionales dirigidas a introducir normas de eficiencia aplicables a los
buques existentes y que prevén también medidas operativas, y contribuye a la eliminacién de aquellas barreras
comerciales que se deban a la falta de informacion.

(19) Para limitar al mdximo la carga administrativa de propietarios y explotadores de buques, en particular de las
pequefias y medianas empresas, y optimizar la relacién costes-beneficios del sistema SNV sin hacer peligrar el
objetivo de incluir la mayor parte de las emisiones de gases de efecto invernadero del transporte maritimo, las
normas del sistema SNV deben aplicarse Ginicamente a los grandes emisores. Se ha decidido aplicar un umbral
de arqueo bruto de 5 000 toneladas después de realizar un andlisis profundo y objetivo del tamafio y las
emisiones de los buques con destino u origen en puertos de la Uni6én. Los buques con un arqueo bruto superior
a 5 000 toneladas representan aproximadamente el 55 % de los buques que hacen escala en puertos de la Uni6n
y son responsables de en torno al 90 % de las emisiones asociadas. Este umbral no discriminatorio ha de
garantizar que los emisores mds importantes estén incluidos en el dmbito de aplicaciéon. Un umbral inferior
habria supuesto una mayor carga administrativa, y uno superior habria limitado la cobertura de las emisiones y,
por ende, la efectividad medioambiental del sistema SNV.

(20) Para reducir atin mds la carga administrativa de propietarios y explotadores de buques, las normas de
seguimiento deben centrarse en el CO,, por ser el mds significativo de los gases de efecto invernadero emitidos
por el transporte maritimo.

(21)  Las normas deben tener en cuenta los requisitos vigentes y los datos de que ya se dispone a bordo de los buques;
por consiguiente, debe darse a las empresas la posibilidad de optar por uno de los cuatro métodos de
seguimiento que figuran a continuacién: el empleo de notas de entrega de combustible, el control a bordo de los
depbsitos de combustible, los indicadores de caudal para los procesos de combustion aplicables o las mediciones
directas de las emisiones. El método seleccionado debe consignarse en un plan de seguimiento especifico para
cada buque, en el que debe describirse también cémo va a aplicarse.

(22) Toda empresa que durante un periodo completo de notificacién sea responsable de un buque que realice
actividades de transporte maritimo debe considerarse responsable de todas las obligaciones de seguimiento y
notificaciéon exigidas para ese periodo de notificacion, incluida la presentacién de un informe de emisiones
verificado satisfactoriamente. En caso de cambio de empresa, la nueva empresa solo debe ser responsable de las
obligaciones en materia de seguimiento y notificacién relativas al perfiodo de notificacién durante el cual haya
tenido lugar el cambio de empresa. Para facilitar el cumplimiento de esas obligaciones, la nueva empresa debe
recibir un ejemplar del plan de seguimiento mds reciente y, si procede, del documento de conformidad.
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(23)  En la presente fase, el sistema SNV de la Unién no debe aplicarse a otros gases de efecto invernadero, a otros
forzadores climdticos ni a otros contaminantes atmosféricos, para evitar la obligacién de instalar equipos de
medicién que no sean suficientemente fiables o que no estén comercialmente disponibles, lo que podria dificultar
la aplicacion del sistema SNV de la Uni6n.

(24) El Convenio internacional de la OMI para prevenir la contaminacién por los buques (Marpol) dispone la
aplicacion obligatoria del EEDI a los buques nuevos y la utilizacién del PGEEB en toda la flota mundial.

(25)  Para reducir al minimo la carga administrativa de propietarios y explotadores de buques, la notificaciéon y la
publicaciéon de la informacién notificada deben hacerse con cardcter anual. Por razones de confidencialidad,
tnicamente deben publicarse las medias anuales y las cifras agregadas correspondientes a las emisiones y al
consumo de combustible y las relacionadas con la eficiencia de los buques. Con objeto de garantizar que no se
vea perjudicada la proteccién de intereses econémicos legitimos preponderantes respecto del interés ptblico de la
divulgacion, debe aplicarse en casos excepcionales, a peticion de la empresa, un nivel diferente de agregacion de
las cifras. Los datos notificados a la Comision deben integrarse en las estadisticas en la medida en que sean
pertinentes para el desarrollo, elaboracién y difusion de estadisticas europeas con arreglo a la Decision
2012/504/UE de la Comisién ().

(26)  La verificacién a cargo de verificadores acreditados debe garantizar que los planes de seguimiento y los informes
de emisiones sean correctos y cumplan con los requisitos establecidos en el presente Reglamento. Para simplificar
la verificacion, es importante que los verificadores comprueben la credibilidad de los datos, compardndolos con
las estimaciones efectuadas a partir de los datos y las caracteristicas del seguimiento del buque. La Comision
podria facilitar esas estimaciones. Para garantizar su imparcialidad, los verificadores deben ser entidades juridicas
independientes y competentes y estar acreditados por organismos nacionales de acreditacién designados con
arreglo al Reglamento (CE) n° 765/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo (3).

(27) A bordo de los buques debe conservarse un documento de conformidad expedido por un verificador para
demostrar que se cumplen las obligaciones en materia de seguimiento, notificacién y verificacion. Los verifi-
cadores deben informar a la Comision de la expedicion de tales documentos.

(28) Basdndose en su experiencia en la ejecucién de tareas similares en el dmbito de la seguridad maritima, la Agencia
Europea de Seguridad Maritima (AESM) debe asistir, en el contexto de su mandato, a la Comisién, desempefiando
determinadas tareas.

(29)  El control del cumplimiento de las obligaciones vinculadas al sistema SNV debe basarse en los instrumentos
existentes, a saber, los establecidos en aplicacion de las Directivas 2009/16/CE () y 2009/21/CE (*) del
Parlamento Europeo y del Consejo, y en informacion sobre la expediciéon de documentos de conformidad. A la
lista de certificados y documentos a que se refiere el anexo IV de la Directiva 2009/16/CE, debe afiadirse el
documento de conformidad del buque con los requisitos en materia de seguimiento y notificacion.

(30) Los Estados miembros deben procurar inspeccionar los buques que arriben a un puerto bajo su jurisdiccién y
respecto de los cuales no se disponga de determinada informacién relativa al documento de conformidad.

(31) El incumplimiento de lo dispuesto en el presente Reglamento debe dar lugar a la imposicién de sanciones.
Los Estados miembros han de establecer normas sobre esas sanciones. Dichas sanciones deben ser efectivas,
proporcionadas y disuasorias.

(32) En el caso de los buques que no hayan cumplido los requisitos de seguimiento y notificacién durante dos o mds
periodos consecutivos de notificacién y hayan fracasado otras medidas para garantizar el cumplimiento, debe
preverse la posibilidad de expulsion. Esta medida debe aplicarse de tal manera que permita corregir la situacion
de incumplimiento en un periodo de tiempo razonable.

(33) Los Estados miembros que no tengan ningiin puerto maritimo en su territorio ni buques que enarbolen su
pabellén y entren dentro del dmbito de aplicacién del presente Reglamento, o que hayan cerrado su registro
nacional de buques, han de poder establecer excepciones a lo dispuesto en materia de sanciones en el presente
Reglamento, mientras ningiin buque de esas caracteristicas enarbole su pabellon.

(") Decision 2012/504/UE de la Comisién, de 17 de septiembre de 2012, sobre Eurostat (DO L 251 de 18.9.2012, p. 49).

(*) Reglamento (CE) n° 765/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 9 de julio de 2008, por el que se establecen los requisitos de
acreditacion y vigilancia del mercado relativos a la comercializacién de los productos y por el que se deroga el Reglamento (CEE)
n°339/93 (DO L 218 de 13.8.2008, p. 30).

() Directiva 2009/16/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de abril de 2009, sobre el control de los buques por el Estado rector
del puerto (DO L 131 de 28.5.2009, p. 57).

(*) Directiva 2009/21/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de abril de 2009, sobre el cumplimiento de las obligaciones del
Estado de abanderamiento (DO L 131 de 28.5.2009, p. 132).
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(34) El sistema SNV de la Unién debe servir de modelo para la aplicacion de un sistema SNV a nivel mundial.
Es preferible un sistema SNV mundial, ya que podria considerarse mds eficaz por su mayor alcance. En este
contexto, y con el fin de facilitar el desarrollo de normas internacionales en la OMI sobre seguimiento,
notificacién y verificacion de las emisiones de gases de efecto invernadero del transporte maritimo, la Comision
debe compartir periédicamente con la OMI y otros organismos internacionales pertinentes la informaciéon que
proceda relativa a la aplicacion del presente Reglamento, y hacer las comunicaciones correspondientes a la OMIL.
Cuando se alcance un acuerdo sobre un sistema SNV mundial, la Comisién debe revisar el sistema SNV de la
Unién para adaptarlo al sistema SNV mundial.

(35) A fin de tener en cuenta las normas internacionales correspondientes asi como los estdndares internacionales y
europeos, y las novedades tecnoldgicas y cientificas, deben delegarse en la Comision los poderes para adoptar
actos con arreglo al articulo 290 del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea por lo que respecta a la
revision de determinados aspectos técnicos del seguimiento y notificacién de las emisiones de CO, de los buques
y para especificar las normas en materia de verificacién y los métodos de acreditacion de verificadores. Reviste
especial importancia que la Comision lleve a cabo las consultas oportunas durante la fase preparatoria, en
particular con expertos. Al preparar y elaborar actos delegados, la Comisién debe garantizar que los documentos
pertinentes se transmitan al Parlamento Europeo y al Consejo de manera simultdnea, oportuna y adecuada.

(36) A fin de garantizar unas condiciones uniformes en la utilizacién de modelos normalizados para el seguimiento de
las emisiones de CO, y de otra informacién pertinente, en la utilizacién de sistemas automatizados y de modelos
electrénicos normalizados para la notificacion coherente de las emisiones de CO, y de otra informaci6n
pertinente a la Comision y a las autoridades de los Estados de abanderamiento de que se trate, en la especificacion
de las normas técnicas por las que se detallan los pardmetros aplicables a las categorias de buques que no sean
buques de pasaje, buques de transbordo rodado o buques portacontenedores, asi como en la revisién de dichos
pardmetros, deben conferirse a la Comisién competencias de ejecucién. Dichas competencias deben ejercerse de
conformidad con el Reglamento (UE) n° 182/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo ().

(37) Dado que el objetivo del presente Reglamento, a saber, realizar el seguimiento, la notificacién y la verificacion de
las emisiones de CO, de los buques, como primera fase de un planteamiento gradual para reducir emisiones de
gases de efecto invernadero, no puede ser alcanzado de manera suficiente por los Estados miembros debido al
cardcter internacional del transporte maritimo, sino que, por su dmbito y efectos, puede lograrse mejor a escala
de la Unibn, esta puede adoptar medidas, de acuerdo con el principio de subsidiariedad establecido en el
articulo 5 del Tratado de la Unién Europea. De conformidad con el principio de proporcionalidad establecido en
el mismo articulo, el presente Reglamento no excede de lo necesario para alcanzar dicho objetivo.

(38) Las normas por las que se establece el sistema SNV deben cumplir con la Directiva 95/46/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo (}) y con el Reglamento (CE) n° 45/2001 del Parlamento Europeo y del Consejo (°).

(39) El presente Reglamento debe entrar en vigor el 1 de julio de 2015 para que los Estados miembros y las partes
interesadas dispongan de tiempo suficiente para adoptar las medidas necesarias que permitan la aplicacién
efectiva del presente Reglamento antes de la fecha de inicio del primer periodo de notificacion, el 1 de enero
de 2018.

HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

CAPITULO 1

DISPOSICIONES GENERALES
Articulo 1
Objeto

El presente Reglamento establece las normas para un seguimiento, notificacion y verificacion precisos de las emisiones
de diéxido de carbono (CO,) y de otra informacién pertinente de buques que arriben, zarpen o se encuentren en puertos
bajo jurisdiccién de un Estado miembro, para promover la reduccién de las emisiones de CO, del transporte maritimo
de una forma rentable.

(") Reglamento (UE) n° 182/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de febrero de 2011, por el que se establecen las normas y los
principios generales relativos a las modalidades de control por parte de los Estados miembros del ejercicio de las competencias de
ejecucion por la Comision (DO L 55 de 28.2.2011, p. 13).

Directiva 95/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 24 de octubre de 1995, relativa a la proteccion de las personas fisicas en lo
que respecta al tratamiento de datos personales y a la libre circulacion de estos datos (DO L 281 de 23.11.1995, p. 31).

Reglamento (CE) n° 45/2001 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de diciembre de 2000, relativo a la proteccién de las personas
fisicas en lo que respecta al tratamiento de datos personales por las instituciones y los organismos comunitarios y a la libre circulacion de
estos datos (DO L 8 de 12.1.2001, p. 1).

—_ o~
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Articulo 2
Ambito de aplicacién

1. El presente Reglamento se aplica a buques con un arqueo bruto superior a 5 000 toneladas, en lo relativo a las
emisiones de CO, que generen durante sus viajes desde su tltimo puerto de escala hasta un puerto de escala bajo
jurisdiccién de un Estado miembro, y desde un puerto de escala bajo jurisdiccion de un Estado miembro hasta su
siguiente puerto de escala, asi como en el interior de los puertos de escala bajo jurisdiccién de un Estado miembro.

2. El presente Reglamento no se aplica a los buques de guerra, las unidades navales auxiliares, los buques pesqueros o
buques factoria, los buques de madera de construccién primitiva, los buques no propulsados por medios mecénicos ni a
los buques de propiedad estatal utilizados sin fines comerciales.

Articulo 3
Definiciones

A efectos del presente Reglamento, se entenderd por:
a) «emisiones de CO,»: la liberacién de CO, en la atmdsfera por los buques;

b) «puerto de escala»: el puerto en el que un buque se detiene para cargar o descargar mercancias o embarcar o
desembarcar pasajeros; por consiguiente, quedan excluidos de este concepto las paradas realizadas con el tnico fin
de repostar combustible, reabastecerse, proceder al relevo de la tripulacion, entrar en dique seco o reparar el buque
ylo su equipo, las paradas en puerto realizadas porque el buque necesite asistencia o socorro, los transbordos entre
buques realizados fuera de puerto, las paradas cuya tnica finalidad sea protegerse del mal tiempo y las paradas
impuestas por actividades de biisqueda y salvamento;

c) «iaje»: cualquier movimiento de un buque que comience o termine en un puerto de escala y se realice para
transportar pasajeros o mercancias con fines comerciales;

d) «empresa» el propietario de un buque o cualquier otra organizacioén o persona, como el gestor naval o el fletador a
casco desnudo, a la que el propietario haya encomendado la responsabilidad de la explotacién del buque;

e) «arqueo bruto»: el calculado de acuerdo con las reglas de determinacion del arqueo contenidas en el anexo I del
Convenio Internacional sobre Arqueo de Buques, adoptado en Londres por la Organizacién Maritima Internacional
(OMI) el 23 de junio de 1969, o en cualquier convenio que suceda a este;

f) «verificador» una entidad juridica que realiza actividades de verificacién y que ha sido acreditada por un organismo
nacional de acreditacion de conformidad con el Reglamento (CE) n° 765/2008 y con el presente Reglamento;

g) «verificacion»: las actividades realizadas por un verificador para evaluar la conformidad de los documentos
transmitidos por la empresa con los requisitos del presente Reglamento;

h) «documento de conformidad» documento especifico de un buque, expedido a una empresa por un verificador, que
confirma que el buque ha cumplido los requisitos del presente Reglamento para un periodo de notificacién
determinado;

i) «otra informacion pertinente» la informacion relacionada con las emisiones de CO, generadas por el consumo de
combustible, con el transporte y con la eficiencia energética de los buques, que permite analizar la evolucién de las
emisiones y evaluar las prestaciones de los buques;

j) «factor de emision»: la tasa media de emisién de un gas de efecto invernadero relativa a los datos de la actividad de
un flujo fuente, en la hipétesis de una oxidacién completa en la combustion y de una conversién completa en todas
las demds reacciones quimicas;

k) «ncertidumbre» pardmetro asociado al resultado obtenido en la determinacién de una magnitud, mediante el cual
se caracteriza el grado de dispersion de los valores que cabria atribuir razonablemente a dicha magnitud, y que
incluye los efectos de los factores de error aleatorios y sistematicos; se expresa en porcentaje y describe un intervalo
de confianza en torno al valor medio que comprende el 95 % de los valores obtenidos, teniendo en cuenta cualquier
asimetria presente en la correspondiente distribucién;

1) «prudente»: realizado sobre la base de un conjunto de hipétesis establecidas de manera que se evite cualquier subesti-
macién de las emisiones anuales o cualquier sobreestimacion de las distancias o del volumen de la carga
transportada;

m) «periodo de notificacién»: un aflo civil durante el cual las emisiones de CO, deben ser objeto de seguimiento y
notificacion; para los viajes con inicio y fin en dos afios civiles diferentes, los datos de seguimiento y notificacién se
computardn en el primero de los dos afios civiles;
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n) «buque atracado»: buque firmemente amarrado o fondeado en un puerto bajo jurisdiccién de un Estado miembro
mientras esté cargando, descargando o en estacionamiento (hotelling), incluso cuando no efectiie operaciones de
carga;

0) «clase de hielo» calificacién asignada a un buque por las autoridades nacionales competentes del Estado de abande-
ramiento o por una organizacién reconocida por dicho Estado que demuestra que el buque ha sido diseflado para
navegar en condiciones de hielo marino.

CAPITULO Il
SEGUIMIENTO Y NOTIFICACION

SECCION 1
Principios y métodos de seguimiento y notificacion
Articulo 4
Principios comunes para el seguimiento y la notificacién

1. Con arreglo a los articulos 8 a 12, las empresas realizardn, respecto de cada uno de sus buques, el seguimiento y la
notificacién de los pardmetros pertinentes durante un periodo de notificacion. Realizardn dicho seguimiento y
notificacién en el interior de todos los puertos bajo jurisdiccién de un Estado miembro y respecto de cualquier viaje con
destino u origen en un puerto bajo jurisdiccién de un Estado miembro.

2. El seguimiento y la notificacién serdn exhaustivos y abarcardn las emisiones de CO, resultantes de la combustién
de combustibles tanto en el tiempo en que los buques estdn en el mar como cuando estdn atracados. Las empresas
aplicardn las medidas adecuadas para evitar lagunas de informacién durante el perfodo de notificacién.

3. El seguimiento y la notificacién serdn coherentes y comparables a lo largo del tiempo. Para ello, las empresas
utilizardn las mismas metodologias de seguimiento y las mismas series de datos sin perjuicio de las modificaciones que
sean evaluadas por el verificador.

4. Las empresas obtendrdn, registrardn, compilardn, analizardn y documentaran los datos del seguimiento, incluyendo
las hipétesis, referencias, factores de emisién y datos de actividad, de una manera transparente que permita al verificador
reproducir la determinacién de las emisiones de CO,.

5. Las empresas velardn por que la determinacién de las emisiones de CO, no sea sistemdticamente ni conscien-
temente inexacta. Identificardn y reducirdn cualquier fuente de inexactitud.

6.  Las empresas posibilitardn que exista una certeza razonable sobre la integridad de los datos de emision de CO, que
deben ser objeto de seguimiento y notificaci6n.

7. Las empresas se esforzardn por tener en cuenta las recomendaciones contenidas en los informes de verificacién
emitidos con arreglo al articulo 13, apartados 3 o 4, en sus ulteriores actividades de seguimiento y notificacién.

Articulo 5
Métodos de seguimiento de las emisiones de CO, y de otra informacién pertinente

1. A efectos del articulo 4, apartados 1, 2 y 3, las empresas determinardn, respecto de cada uno de sus buques, las
emisiones de CO, siguiendo cualquiera de los métodos descritos en el anexo I, y hardn un seguimiento de otra
informacién pertinente de conformidad con las normas establecidas en el anexo II o adoptadas en virtud de este.

2. La Comisién estard facultada para adoptar actos delegados de conformidad con el articulo 23 para modificar los
métodos indicados en el anexo I y las normas establecidas en el anexo II, con el fin de tener en cuenta las normas
internacionales correspondientes y los estindares internacionales y europeos. La Comisién también estard facultada para
adoptar actos delegados de conformidad con el articulo 23 para modificar los anexos I y II, con el fin de afinar, a la luz
de la evolucion tecnoldgica y cientifica, los elementos de los métodos de seguimiento que en ellos se establecen.

SECCION 2

Plan de seguimiento
Articulo 6
Contenido y presentacién del plan de seguimiento

1. A mids tardar el 31 de agosto de 2017, las empresas presentardn a los verificadores un plan de seguimiento por
cada uno de sus buques, en el que se indique el método elegido para el seguimiento y la notificacion de las emisiones de
CO, y de otra informacion pertinente.
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2. No obstante lo dispuesto en el apartado 1, en el caso de los buques a los que el presente Reglamento se aplique
por primera vez después del 31 de agosto de 2017, la empresa presentard sin demoras indebidas un plan de
seguimiento al verificador a mds tardar dos meses después de la primera escala de cada buque en un puerto bajo
jurisdiccién de un Estado miembro.

3. El plan de seguimiento consistird en una descripcion exhaustiva y transparente del método de seguimiento para el
buque de que se trate y contendrd, al menos, los elementos siguientes:

a) identificacién y tipo del buque, incluidos su nombre, nimero de identificaciéon de la OMI, puerto de matricula o
puerto base y nombre de su propietario;

b) nombre de la empresa y direccién, teléfono y correo electrénico de una persona de contacto;

¢) descripcion de las siguientes fuentes de emision de CO, a bordo del buque: los motores principales, los auxiliares, las
turbinas de gas, las calderas y los generadores de gas inerte, asi como los tipos de combustible utilizados;

d) descripcion de los procedimientos, sistemas y responsabilidades empleados para actualizar la lista de fuentes de
emision de CO, durante el periodo de notificacion;

e) descripcion de los procedimientos utilizados para comprobar la exhaustividad de la lista de viajes;
f) descripcion de los procedimientos de seguimiento del consumo de combustible del buque, incluyendo:

i) el método elegido entre los establecidos en el anexo I para calcular el consumo de combustible de cada fuente de
emision de CO,, incluida, si procede, la descripcién del equipo de medicion utilizado,

ii) los procedimientos de medicién del combustible abastecido y del combustible almacenado en los tanques y una
descripcién del equipo de medicién utilizado y de los procedimientos de registro, extraccién, transmisién y
almacenamiento de informacién sobre las mediciones, tal como proceda,

iii) el método elegido para determinar la densidad, si procede,

iv) un procedimiento que permita garantizar que la incertidumbre total de las mediciones de combustible es
coherente con los requisitos del presente Reglamento, si es posible haciendo referencia a la normativa nacional, a
clausulas de los contratos de clientes o a normas de exactitud de los proveedores de combustible;

g) factores de emision aplicados a cada tipo de combustible o, en el caso de combustibles alternativos, metodologias de
determinacién de los factores de emision, incluidos la metodologia de muestreo, los métodos de andlisis y una
descripcion de los laboratorios utilizados, con la acreditacion ISO 17025 de dichos laboratorios, en su caso;

h) descripcion de los procedimientos utilizados para determinar los datos de actividad por viaje, en particular:
i) los procedimientos, responsabilidades y fuentes de datos para determinar y registrar la distancia,

ii) los procedimientos, responsabilidades, férmulas y fuentes de datos para determinar y registrar las mercancias
transportadas y el nimero de pasajeros, segin proceda,

iii) los procedimientos, responsabilidades, formulas y fuentes de datos aplicados para determinar y registrar el tiempo
que pasa en el mar el buque entre el puerto de salida y el puerto de llegada;

i) descripcion del método que se haya de utilizar para determinar datos que sustituyan a los que faltan;
j) hoja de registro de revisiones en la que consten todos los detalles del historial de revisiones.

4. El plan de seguimiento también podrd contener informacion sobre la clase de hielo para la que ha sido concebido
el buque yfo los procedimientos, responsabilidades, férmulas y fuentes de los datos empleados para determinar y
registrar la distancia recorrida y el tiempo de permanencia en el mar correspondientes a navegacion en hielo.

5. Las empresas utilizardn planes de seguimiento normalizados basados en modelos. La Comisién determinard
mediante actos de ejecucion esos modelos, incluidas las normas técnicas para su aplicaciéon uniforme. Dichos actos de
ejecucion serdn adoptados de acuerdo con el procedimiento de examen previsto en el articulo 24, apartado 2.

Articulo 7

Modificaciones del plan de seguimiento

1. Las empresas comprobardn periédicamente, y por lo menos una vez al afio, si el plan de seguimiento del buque
corresponde a sus caracteristicas y funcionamiento y si puede perfeccionarse la metodologia de seguimiento.
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2. Las empresas modificardn el plan de seguimiento si se da cualquiera de las situaciones siguientes:
a) si cambia la empresa;

b) si se generan nuevas emisiones de CO, a partir de nuevas fuentes de emisién o debido a la utilizacién de nuevos
combustibles que atin no figuran en el plan de seguimiento;

c) sise produce un cambio en la disponibilidad de datos, debido al uso de nuevos tipos de equipos de medicién, nuevos
métodos de muestreo o de andlisis, o por otras razones, que pueda afectar a la precisién a la hora de determinar las
emisiones de CO,;

d) si los datos obtenidos con el método de seguimiento aplicado han resultado ser incorrectos;

e) si se determina que cualquier parte del plan de seguimiento no es conforme con los requisitos del presente
Reglamento y la empresa tiene que revisarlo de conformidad con el articulo 13, apartado 1.

3. Las empresas comunicardn a los verificadores, sin demoras indebidas, cualquier propuesta de modificacién del plan
de seguimiento.

4. El verificador evaluara, con arreglo al articulo 13, apartado 1, las modificaciones del plan de seguimiento a que se
refieren las letras b), ¢) y d) del apartado 2 del presente articulo. Tras la evaluacion, el verificador notificard a la empresa
si dichas modificaciones son conformes.

SECCION 3

Seguimiento de las emisiones de CO, y de otra informacién pertinente
Articulo 8
Seguimiento de las actividades durante un periodo de notificacién

A partir del 1 de enero de 2018, las empresas, basindose en el plan de seguimiento que haya sido evaluado conforme a
lo dispuesto en el articulo 13, apartado 1, realizardn un seguimiento de las emisiones de CO, de cada buque, por viaje y
por afio, aplicando el método adecuado para determinar las emisiones de CO,, de entre los descritos en el anexo I,
parte B, y calculando las emisiones de CO, con arreglo al anexo I, parte A.

Articulo 9
Seguimiento por viaje

1. Basindose en el plan de seguimiento evaluado conforme al articulo 13, apartado 1, las empresas realizardn, con
arreglo al anexo I, parte A, y al anexo II, parte A, un seguimiento de los pardmetros enumerados a continuacion,
respecto de cada buque con llegada o salida en un puerto bajo jurisdiccion de un Estado miembro y respecto de cada
viaje hacia o desde un puerto bajo jurisdiccién de un Estado miembro:

a) el puerto de salida y el puerto de llegada, incluidos el dia y la hora de salida y de llegada;
b) la cantidad y el factor de emisién de cada tipo de combustible consumido en total;

¢) el CO, emitido;

d) la distancia recorrida;

e) el tiempo transcurrido en el mar;

f) la carga transportada;

g) el transporte.

Las empresas podran hacer también un seguimiento de la informacion relativa a la clase de hielo para la que ha sido
concebido el buque y a la navegacion en hielo, en su caso.

2. No obstante lo dispuesto en el apartado 1 del presente articulo y sin perjuicio del articulo 10, las empresas estardn
exentas de la obligacién de hacer un seguimiento por viaje de la informacién del apartado 1 del presente articulo si:

a) todos los viajes del buque durante el periodo de notificacién tienen como punto de partida o punto de llegada un
puerto bajo jurisdiccion de un Estado miembro, y

b) el buque realiza, segtin su planificacién, mas de 300 viajes durante el periodo de notificacion.
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Articulo 10
Seguimiento por afio

Basdndose en el plan de seguimiento evaluado conforme al articulo 13, apartado 1, las empresas realizardn, con arreglo
al anexo I, parte A, y al anexo II, parte B, un seguimiento de los pardmetros enumerados a continuacién, respecto de
cada buque y de cada afio civil:

a) la cantidad y el factor de emision de cada tipo de combustible consumido en total;

b) el CO, total agregado emitido dentro del dmbito de aplicacién del presente Reglamento;

¢) las emisiones de CO, agregadas de todos los viajes entre puertos bajo jurisdiccion de un Estado miembro;

d) las emisiones de CO, agregadas de todos los viajes con salida desde puertos bajo jurisdiccién de un Estado miembro;
e) las emisiones de CO, agregadas de todos los viajes hacia puertos bajo jurisdicciéon de un Estado miembro;

f) las emisiones de CO, generadas en el interior de puertos bajo jurisdiccion de un Estado miembro cuando el buque
estd atracado;

) la distancia total recorrida;

h) el tiempo total transcurrido en el mar;
i) el transporte total;

j) la eficiencia energética media.

Las empresas podrdn hacer un seguimiento de la informacion relativa a la clase de hielo para la que ha sido concebido el
buque y a la navegacion en hielo, en su caso.

Las empresas podrdn hacer asimismo un seguimiento del combustible consumido y el CO, emitido estableciendo una
distincién en funcién de otros criterios definidos en el plan de seguimiento.

SECCION 4
Notificacion
Articulo 11

Contenido del informe de emisiones

1. A mids tardar el 30 de abril de cada afio a partir de 2019, las empresas presentardn a la Comisién y a las
autoridades de los Estados de abanderamiento correspondientes un informe de emisiones sobre las emisiones de CO, y
otra informacion pertinente, en relacion con todo el periodo de notificacién y respecto de cada buque bajo su responsa-
bilidad, informe que habré sido verificado y considerado satisfactorio por un verificador, conforme al articulo 13.

2. En caso de cambio de empresa, la nueva empresa velard por que cada buque bajo su responsabilidad cumpla con
los requisitos del presente Reglamento en relacién con todo el periodo de notificacién durante el que haya asumido la
responsabilidad del buque de que se trate.

3. Las empresas indicardn en el informe de emisiones la siguiente informacién:
a) los datos de identificacién del buque y de la empresa, en particular:

i) el nombre del buque,

ii) el nimero de identificacion OMI,

i) el puerto de matricula o el puerto base,

iv) la clase de hielo para la que ha sido concebido el buque, en el que caso de que se haya incluido en el plan de
seguimiento,

v) la eficiencia técnica del buque [indice de eficiencia energética de proyecto (EEDI) o valor estimado del indice
(EIV), conforme a la Resolucion MEPC.215 (63) de la OM], segiin proceda],

vi) el nombre del propietario del buque,

vii) la direccién del propietario del buque y su centro principal de actividades,
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viii) el nombre de la empresa (si no es la propietaria del buque),
ix) la direccion de la empresa (si no es la propietaria del buque) y su centro principal de actividades,
x) la direccién, teléfono y correo electrénico de una persona de contacto;

b) la identidad del verificador que haya evaluado el informe de emisiones;

¢) el método de seguimiento utilizado y su grado de incertidumbre;

d) los resultados del seguimiento anual de los pardmetros conforme al articulo 10.

Articulo 12
Formato del informe de emisiones

1. El informe de emisiones se presentard utilizando sistemas automatizados y formatos de intercambio de datos, asf
como modelos electrénicos.

2. La Comisién determinard mediante actos de ejecucion las normas técnicas por las que se establecen los formatos
de intercambio de datos y los modelos electrénicos. Dichos actos de ejecucion se adoptardn de conformidad con el
procedimiento de examen a que se refiere el articulo 24, apartado 2.

CAPITULO 1II
VERIFICACION Y ACREDITACION

Articulo 13
Alcance de las actividades de verificacion e informe de verificaciéon

1. El verificador evaluard la conformidad del plan de seguimiento con los requisitos previstos en los articulos 6 y 7.
Si en la evaluacién del verificador se detectan irregularidades con respecto al cumplimiento de dichos requisitos, la
empresa de que se trate revisard su plan de seguimiento segin corresponda y presentard el plan revisado para que el
verificador realice una evaluacién final antes de que empiece el periodo de notificacién. La empresa llegard a un acuerdo
con el verificador sobre el plazo necesario para introducir dichas revisiones. Dicho plazo deberi finalizar, en todo caso,
antes del comienzo del periodo de notificacién.

2. El verificador evaluard la conformidad del informe de emisiones con los requisitos de los articulos 8 a 12 y de los
anexos I y IL

En particular, el verificador evaluard si las emisiones de CO, y otra informacién pertinente que figuran en el informe de
emisiones se han determinado de acuerdo con lo dispuesto en los articulos 8, 9 y 10 y con el plan de seguimiento.

3. Si en su verificacién el verificador concluye, con razonable certeza, que el informe de emisiones no contiene
inexactitudes importantes, emitird un informe de verificacién en el que establezca que el informe de emisiones se ha
verificado y considerado satisfactorio. El informe de verificacion especificard todas las cuestiones pertinentes respecto a
la labor realizada por el verificador.

4. Si, tras su verificacion, el verificador concluye que el informe de emisiones contiene inexactitudes o irregularidades
con respecto al cumplimiento de los requisitos del presente Reglamento, informard de ello a la empresa en tiempo
oportuno. A continuacién, la empresa corregird las inexactitudes o irregularidades de manera que el proceso de
verificacion pueda completarse a tiempo y presentard al verificador el informe de emisiones revisado y cualquier otra
informacién que fuese necesaria para corregir las irregularidades detectadas. En su informe de verificacion, el verificador
precisard si las inexactitudes o irregularidades detectadas durante la verificacion han sido corregidas por la empresa.
Si las inexactitudes o irregularidades comunicadas no han sido corregidas y dan lugar, por si solas o combinadas con
otras, a inexactitudes importantes, el verificador emitird un informe de verificacién en el que establezca que el informe
de emisiones no cumple con el presente Reglamento.

Articulo 14
Obligaciones y principios generales aplicables a los verificadores
1. El verificador serd independiente de la empresa o del explotador del buque y realizard las actividades exigidas por
el presente Reglamento persiguiendo el interés puablico. A tal fin, ni el verificador ni ninguna parte de la misma entidad

juridica serdn una empresa ni un explotador de buques, ni el propietario de una empresa ni propiedad de una empresa,
ni mantendrdn con la empresa relaciones que pudieran comprometer su independencia e imparcialidad.
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2. A la hora de verificar el informe de emisiones y los procedimientos de seguimiento aplicados por la empresa, el
verificador evaluard la fiabilidad, credibilidad y precisién de los sistemas de seguimiento y de los datos notificados en
relacion con las emisiones de CO,, en particular:

a) la asignacion del consumo de combustible a los viajes;

b) los datos comunicados sobre el consumo de combustible y las medidas y célculos asociados;
c) la eleccién y el uso de factores de emisi6n;

d) los célculos para determinar las emisiones globales de CO,;

e) los cdlculos para determinar la eficiencia energética.

3. El verificador tomard en consideracién los informes de emisiones presentados con arreglo al articulo 12
tnicamente si hay datos fiables y creibles que permitan determinar las emisiones de CO, con un grado razonable de
certeza y a condicién de que:

a) los datos notificados sean coherentes con las estimaciones basadas en los datos y caracteristicas del seguimiento de
los buques, tales como la potencia de motor instalada;

b) los datos notificados no presenten incoherencias, en particular al comparar el volumen total de combustible
adquirido cada afio por cada buque y el consumo agregado de combustible durante los viajes;

c) los datos se hayan obtenido de acuerdo con las normas aplicables, y

d) los registros pertinentes del buque sean exhaustivos y coherentes.

Articulo 15
Procedimientos de verificaciéon

1. El verificador sefialard los riesgos potenciales asociados al procedimiento de seguimiento y notificacion,
comparando las emisiones de CO, notificadas con las estimaciones basadas en los datos de seguimiento de los buques y
en caracteristicas tales como la potencia de motor instalada. Si se observan desviaciones significativas, el verificador
realizard andlisis adicionales.

2. El verificador sefialard los riesgos potenciales asociados a las distintas fases del cdlculo, revisando todas las fuentes
de datos y las metodologias utilizadas.

3. El verificador tendrd en cuenta todos los métodos efectivos de control del riesgo aplicados por la empresa para
reducir los grados de incertidumbre ligados a la precision de cada uno de los métodos de seguimiento utilizados.

4. La empresa facilitard al verificador cualquier informacion adicional que permita a este tltimo realizar los procedi-
mientos de verificacion. El verificador podré efectuar inspecciones in situ durante el procedimiento de verificacién para
determinar la fiabilidad de los datos notificados.

5. La Comisi6n estard facultada para adoptar actos delegados de conformidad con el articulo 23, a fin de precisar las
normas aplicables a las actividades de verificacion a que se refiere el presente Reglamento. Al adoptar esos actos, la
Comisién tendrd en cuenta los elementos indicados en el anexo IIl, parte A. Las normas especificadas en esos actos
delegados se basardn en los principios de verificacién establecidos en el articulo 14 y en las normas pertinentes
aceptadas a nivel internacional.

Articulo 16
Acreditacion de verificadores

1. Los verificadores que evalden los planes de seguimiento y los informes de emisiones y que emitan los informes de
verificacién y los documentos de conformidad a que se refiere el presente Reglamento estardn acreditados para realizar
las actividades que entran en el dmbito de aplicacién del presente Reglamento por un organismo nacional de
acreditacién con arreglo al Reglamento (CE) n° 765/2008.

2. Cuando el presente Reglamento no contemple ninguna disposicion especifica en relacién con la acreditacién de los
verificadores, se aplicardn las disposiciones pertinentes del Reglamento (CE) n° 765/2008.

3. La Comision estard facultada para adoptar actos delegados de conformidad con el articulo 23, con objeto de
precisar los métodos de acreditacién de los verificadores. Al adoptar esos actos, la Comisién tendrd en cuenta los
elementos indicados en el anexo III, parte B. Los métodos especificados en esos actos delegados se basardn en los
principios de verificacién establecidos en el articulo 14 y en las normas pertinentes aceptadas a nivel internacional.
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CAPITULO IV
CONFORMIDAD Y PUBLICACION DE INFORMACION

Articulo 17
Documento de conformidad

1. Cuando el informe de emisiones cumpla lo dispuesto en los articulos 11 a 15 y en los anexos I y 11, el verificador
expedird un documento de conformidad para el buque en cuestién, sobre la base del informe de verificacion.

2. El documento de conformidad contendrd la siguiente informacién:

a) identidad del buque (nombre, nimero de identificacién OMI y puerto de matricula o puerto base);

b) nombre, direccién y centro principal de actividades del propietario del buque;

¢) identidad del verificador;

d) fecha de expedicién del documento de conformidad (periodo de validez y periodo de notificacién al que se refiere).

3. Los documentos de conformidad serdn vélidos durante dieciocho meses tras el final del periodo de notificacion.

4. El verificador informard sin demora a la Comisién y a la autoridad del Estado de abanderamiento de la expedicién
de todo documento de conformidad. El verificador transmitird la informacién a que se refiere el apartado 2 utilizando
sistemas automatizados y formatos de intercambio de datos, incluidos modelos electrénicos.

5. La Comisién establecerd, mediante actos de ejecucién, normas técnicas para los formatos de intercambio de datos,
incluidos los modelos electrénicos. Dichos actos de ejecucion se adoptardn de conformidad con el procedimiento de
examen a que se refiere el articulo 24, apartado 2.

Articulo 18
Obligacién de conservar a bordo un documento de conformidad vilido

A 30 de junio del afio siguiente a la finalizacién de un periodo de notificacion, los buques que arriben, zarpen o se
encuentren en puertos bajo jurisdiccion de un Estado miembro, y que hayan realizado viajes durante ese periodo de
notificacion, conservardn a bordo un documento de conformidad valido.

Articulo 19
Cumplimiento de los requisitos de seguimiento y notificacién e inspecciones

1. Sobre la base de la informacién publicada con arreglo al articulo 21, apartado 1, cada Estado miembro adoptard
todas las medidas necesarias para garantizar el cumplimiento por parte de los buques que enarbolen su pabellén de los
requisitos en materia de seguimiento y notificacién establecidos en los articulos 8 a 12. Los Estados miembros
considerardn el hecho de que un documento de conformidad se haya expedido para el buque de que se trate con arreglo
al articulo 17, apartado 4, como prueba de dicha conformidad.

2. Cada Estado miembro velard por que toda inspeccion de un buque en un puerto que esté bajo su jurisdiccion,
efectuada con arreglo a la Directiva 2009/16/CE, incluya la comprobacién de que se lleva a bordo un documento de
conformidad vélido.

3. Para cada buque sobre el cual no se disponga de la informacién contemplada en el articulo 21, apartado 2, letras i)
y j), en el momento de entrar en un puerto bajo jurisdiccion de un Estado miembro, dicho Estado miembro podrd
comprobar que se conserve a bordo un documento de conformidad vilido.

Articulo 20
Sanciones, intercambio de informacién y orden de expulsién

1. Los Estados miembros establecerdn un régimen de sanciones para los supuestos de incumplimiento de las
obligaciones de seguimiento y notificacién establecidas en los articulos 8 a 12, y adoptardn todas las medidas necesarias
para garantizar la imposicion de dichas sanciones. Las sanciones asi establecidas serdn efectivas, proporcionadas y
disuasorias. Los Estados miembros notificardn esas disposiciones a la Comisién a mds tardar el 1 de julio de 2017 y le
notificardn sin demora toda modificacién ulterior.
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2. Los Estados miembros establecerdn un intercambio de informacién y una cooperacion efectivos entre sus
autoridades nacionales encargadas de velar por el cumplimiento de las obligaciones de seguimiento y notificacién o, en
su caso, entre las que tienen encomendado el procedimiento de sancién. Cualquier procedimiento nacional de sancién
contra un buque determinado incoado por un Estado miembro serd notificado a la Comision, a la Agencia Europea de
Seguridad Maritima (AESM), a los demds Estados miembros y al Estado de abanderamiento de que se trate.

3. En el caso de los buques que hayan incumplido los requisitos de seguimiento y notificacién durante dos o mds
periodos de notificacién consecutivos y cuando hayan fracasado otras medidas para garantizar la conformidad, la
autoridad competente del Estado miembro del puerto de entrada podrd dictar una orden de expulsion, la cual serd
notificada a la Comision, a la AESM, a los demds Estados miembros y al Estado de abanderamiento de que se trate.
Dictada una orden de expulsién, todos los Estados miembros denegardn la entrada del buque de que se trate en
cualquiera de sus puertos, hasta que la empresa cumpla sus obligaciones de seguimiento y notificacién con arreglo a los
articulos 11 y 18. El cumplimiento de dichas obligaciones deberd confirmarse por medio de la notificacién de un
documento de conformidad vélido a la autoridad nacional competente que haya dictado la orden de expulsion.
Este apartado se entenderd sin perjuicio de las normas maritimas internacionales aplicables en el caso de los buques que
necesiten socorro.

4. El propietario o el explotador de un buque o su representante en los Estados miembros tendrdn derecho a tutela
judicial efectiva ante un o6rgano jurisdiccional para impugnar cualquier orden de expulsién y serdn debidamente
informados al respecto por la autoridad competente del Estado miembro del puerto de entrada. Los Estados miembros
establecerdn y mantendrdn procedimientos adecuados a tal fin.

5. Cualquier Estado miembro sin puertos maritimos en su territorio y que haya cerrado su registro nacional de
buques o no tenga buques que enarbolen su pabellon que entren dentro del dmbito de aplicacion del presente
Reglamento, y siempre que dichos buques no enarbolen su pabellén, podra establecer excepciones a lo dispuesto en el
presente articulo. Cualquier Estado miembro que pretenda acogerse a esta excepcion lo notificard a la Comisiéon a mds
tardar el 1 de julio de 2015. Toda modificacién posterior también deberd comunicarse a la Comision.

Articulo 21
Publicacion de informacion e informe de la Comisién

1. A mads tardar el 30 de junio de cada aflo, la Comision publicard la informacion relativa a las emisiones notificadas
de CO, con arreglo al articulo 11 asi como la informacién enumerada en el apartado 2 del presente articulo.

2. La Comisién incluird la siguiente informacién para hacerla ptiblica:

a) identidad del buque (nombre, nimero de identificacién OMI y puerto base);

b) eficiencia técnica del buque (EEDI o EIV, segin proceda);

¢) emisiones anuales de CO,;

d) consumo anual total de combustible en los viajes;

e) consumo medio anual de combustible y emisiones medias anuales de CO, por distancia recorrida en los viajes;

f) consumo medio anual de combustible y emisiones medias anuales de CO, por distancia recorrida y carga
transportada en los viajes;

g) tiempo anual total transcurrido en el mar en los viajes;

h) método de seguimiento aplicado;

i) fecha de expedicion y fecha de expiracién del documento de conformidad;

j) identidad del verificador que haya evaluado el informe de emisiones;

k) cualquier otra informacién comprobada y notificada voluntariamente de conformidad con el articulo 10.

3. Cuando, debido a circunstancias especificas, la divulgacién de una categoria de datos agregados con arreglo al
apartado 2, que no se refieran a las emisiones de CO,, excepcionalmente perjudique la protecciéon de intereses
comerciales dignos de proteccién como interés econdémico legitimo preponderante ante el interés piiblico de la
divulgacién de conformidad con el Reglamento (CE) n° 1367/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo ('), se aplicard
un nivel diferente de agregacion de esos datos especificos, a peticién de la empresa, a fin de proteger dichos intereses.
Cuando no sea posible aplicar un nivel diferente de agregacién, la Comision no hard publica dicha informacion.

(") Reglamento (CE) n° 1367/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 6 de septiembre de 2006, relativo a la aplicacién, a las institu-
ciones y a los organismos comunitarios, de las disposiciones del Convenio de Aarhus sobre el acceso a la informacién, la participaciéon
del publico en la toma de decisiones y el acceso a la justicia en materia de medio ambiente (DO L 264 de 25.9.2006, p. 13).
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4. La Comisién publicard un informe anual sobre las emisiones de CO, y otra informacién pertinente relativas al
transporte maritimo, incluidos los resultados agregados y explicados, con el objetivo de informar al publico y permitir
una evaluacion de las emisiones de CO, y la eficiencia energética del transporte maritimo por tamafio, tipo de buque,
actividad o cualquier otra categoria que se considere pertinente.

5. La Comision evaluard cada dos afios el impacto general del sector del transporte maritimo en el clima global,
incluyendo el debido a emisiones o efectos no relacionados con el CO,.

6. En el marco de su mandato, la AESM asistird a la Comisién en relacién con sus tareas para el cumplimiento del
presente articulo y de los articulos 12 y 17 del presente Reglamento, con arreglo al Reglamento (CE) n° 1406/2002 del
Parlamento Europeo y del Consejo (').

CAPITULO V

COOPERACION INTERNACIONAL
Articulo 22
Cooperacion internacional

1. La Comisi6én informard periédicamente a la OMI y a otros organismos internacionales pertinentes de la aplicacién
del presente Reglamento, sin perjuicio del reparto de competencias o de los procedimientos de toma de decisiones segiin
lo dispuesto en los Tratados.

2. La Comisién y, cuando proceda, los Estados miembros intercambiardn informacion técnica con terceros paises, en
particular sobre la evolucion de los métodos de seguimiento, el procedimiento de notificacién y la verificaciéon de los
informes de emisiones.

3. En caso de que se alcance un acuerdo internacional sobre un sistema mundial de seguimiento, notificacién y
verificacion de emisiones de gases de efecto invernadero o sobre medidas de alcance mundial para reducir las emisiones
de gases de efecto invernadero del transporte maritimo, la Comisién revisard el presente Reglamento y, si procede,
propondrd modificaciones del presente Reglamento para garantizar que estd en consonancia con dicho acuerdo interna-
cional.

CAPITULO VI

PODERES DELEGADOS, COMPETENCIAS DE E]ECUCI()N Y DISPOSICIONES FINALES
Articulo 23
Ejercicio de la delegacion

1. Se otorgan a la Comision los poderes para adoptar actos delegados en las condiciones establecidas en el presente
articulo. Reviste especial importancia que la Comisién actiie de acuerdo con su practica habitual y mantenga consultas
con expertos, incluidos los de los Estados miembros, antes de adoptar esos actos delegados.

2. Los poderes para adoptar actos delegados a que se refieren el articulo 5, apartado 2, articulo 15, apartado 5, y
articulo 16, apartado 3, se otorgan a la Comisién por un periodo de cinco afios a partir del 1 de julio de 2015.
La Comision elaborard un informe sobre la delegacion de poderes a mds tardar nueve meses antes de que finalice el
periodo de cinco aflos. La delegacion de poderes se prorrogard ticitamente por periodos de idéntica duracion, excepto si
el Parlamento Europeo o el Consejo se oponen a dicha prérroga a mds tardar tres meses antes del final de cada periodo.

3. La delegacién de poderes mencionada en el articulo 5, apartado 2, articulo 15, apartado 5, y articulo 16,
apartado 3, podrd ser revocada en cualquier momento por el Parlamento Europeo o por el Consejo. La decision de
revocaciéon pondrd término a la delegacion de los poderes que en ella se especifiquen. La decisién surtird efecto al dia
siguiente de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea o en una fecha posterior indicada en la misma. No
afectard a la validez de los actos delegados que ya estén en vigor.

4. Tan pronto como la Comisién adopte un acto delegado, lo notificard simultdneamente al Parlamento Europeo y al
Consejo.

(") Reglamento (CE) n° 1406/2002 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de junio de 2002, por el que se crea la Agencia Europea de
Seguridad Maritima (DO L 208 de 5.8.2002, p. 1).
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5. Los actos delegados adoptados en virtud del articulo 5, apartado 2, articulo 15, apartado 5, y articulo 16,
apartado 3, entrardn en vigor inicamente si, en un plazo de dos meses desde su notificacién al Parlamento Europeo y al
Consejo, ni el Parlamento Europeo ni el Consejo formulan objeciones o si, antes del vencimiento de dicho plazo, tanto
el uno como el otro informan a la Comisién de que no las formulardn. El plazo se prorrogard dos meses a iniciativa del
Parlamento Europeo o del Consejo.

Articulo 24
Procedimiento de comité

1. La Comision estard asistida por el comité establecido en el articulo 26 del Reglamento (UE) n° 525/2013 del
Parlamento Europeo y del Consejo ('). Dicho comité serd un comité en el sentido del Reglamento (UE) n° 182/2011.

2. En los casos en que se haga referencia al presente apartado, se aplicard el articulo 5 del Reglamento (UE)

ne 182/2011. Si el comité no emite un dictamen, la Comisién no adoptard el proyecto de acto de ejecucion y se aplicard
el articulo 5, apartado 4, parrafo tercero, del Reglamento (UE) n° 182/2011.

Articulo 25
Modificaciones de la Directiva 2009/16/CE
En la lista que figura en el anexo IV de la Directiva 2009/16/CE se afiade el punto siguiente:

«50. Documento de conformidad expedido con arreglo al Reglamento (UE) 2015757 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 29 de abril de 2015, relativo al seguimiento, notificacién y verificaciéon de las emisiones de diéxido
de carbono generadas por el transporte maritimo y por el que se modifica la Directiva 2009/16/CE (¥).

() DO L 123 de 19.5.2015, p. 55..

Articulo 26
Entrada en vigor

El presente Reglamento entrard en vigor el 1 de julio de 2015.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Estrasburgo, el 29 de abril de 2015.

Por ¢l Parlamento Europeo Por el Consejo
El Presidente La Presidenta
M. SCHULZ Z. KALNINA-LUKAgEVICA

(") Reglamento (UE) n° 525/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de mayo de 2013, relativo a un mecanismo para el
seguimiento y la notificacion de las emisiones de gases de efecto invernadero y para la notificacion, a nivel nacional o de la Unién, de otra
informacion relevante para el cambio climatico, y por el que se deroga la Decisiéon n° 280/2004/CE (DO L 165 de 18.6.2013, p. 13).
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ANEXO 1

Métodos de seguimiento de las emisiones de CO,

A. CALCULO DE LAS EMISIONES DE CO, (ARTICULO 9)

Para calcular las emisiones de CO, las empresas aplicardn la férmula siguiente:
Consumo de combustible x factor de emision

El consumo de combustible comprende el combustible consumido en los motores principales, los motores auxiliares, las
turbinas de gas, las calderas y los generadores de gas inerte.

El consumo de combustible en el interior de los puertos cuando el buque estd atracado se calculard por separado.

En principio, se utilizardn valores por defecto para los factores de emision de los combustibles, a no ser que la empresa
decida emplear los datos sobre la calidad del combustible que figuran en las notas de entrega de combustible (BDN) que
sirven para demostrar la conformidad con la normativa aplicable en materia de emisiones de azufre.

Dichos factores de emisién por defecto se basardn en los valores mds recientes del Grupo Intergubernamental de
Expertos sobre el Cambio Climdtico (IPCC). Esos valores pueden obtenerse del anexo VI del Reglamento (UE)
n° 601/2012 de la Comisién ().

Se aplicardn los factores de emision adecuados a los biocombustibles y a los combustibles no fésiles alternativos.

B. METODOS DE DETERMINACION DE LAS EMISIONES DE Co,

La empresa indicard en el plan de seguimiento el método de seguimiento que se ha de aplicar para calcular el consumo
de combustible correspondiente a cada buque bajo su responsabilidad, y se asegurard de que, una vez elegido, ese
método se aplique sistemdticamente.

Se utilizard el consumo real de combustible en cada viaje, que se calculard aplicando uno de los métodos siguientes:
a
b
c

d

=

nota de entrega de combustible y comprobaciones periddicas de los tanques de combustible;

=

seguimiento del tanque de combustible liquido a bordo;

-~

indicadores de caudal para los procesos de combustion aplicables;

Ry

mediciones directas de las emisiones de CO,.

Podrd utilizarse cualquier combinacién de esos métodos, previa evaluacién del verificador, siempre que con ello se
mejore la precisién global de la medida.

1. Método A: Notas de entrega de combustible y comprobaciones periddicas de los tanques de combustible

Este método se basa en la cantidad y el tipo de combustible que figuran en la nota de entrega de combustible,
combinados con comprobaciones periddicas de los tanques de combustible mediante lecturas del nivel del tanque.
El combustible consumido a lo largo del periodo se calcula sumando el combustible disponible al principio del
periodo y las entregas, y restando el combustible que queda al final del periodo y el combustible descargado entre el
principio y el final del periodo.

El periodo abarca el intervalo de tiempo entre dos escalas en puerto o el tiempo transcurrido en el interior de un
puerto. En relaciéon con el combustible utilizado durante un periodo, es preciso especificar el tipo de combustible y el
contenido en azufre.

Este método no se utilizard cuando las notas de entrega de combustible no se encuentren a bordo de los buques,
especialmente cuando la carga se utiliza como combustible, como en el caso del gas de evaporacion de los tanques
de carga de gas licuado.

En virtud de las reglas vigentes del anexo VI del Convenio Marpol, las notas de entrega de combustible son
obligatorias, deben conservarse a bordo durante tres aflos a partir de la fecha en que se efectde la entrega del
combustible y deben poder ser inspeccionadas facilmente en cualquier momento. Las comprobaciones periddicas de
los tanques de combustible a bordo se basan en lecturas del nivel del tanque. Se utilizan tablas correspondientes a
cada tipo de tanque para determinar el volumen presente en el momento de la lectura del nivel de combustible. En el
plan de seguimiento se especificard la incertidumbre asociada a la nota de entrega de combustible. Las lecturas del
nivel de combustible en el tanque se efectuardn utilizando métodos adecuados, tales como sistemas automatizados,
sondeos o cintas de inmersién. En el plan de seguimiento se especificard el método de sondeo del tanque y la incerti-
dumbre asociada.

-

Reglamento (UE) n° 601/2012 de la Comision, de 21 de junio de 2012, sobre el seguimiento y la notificacion de las emisiones de gases de
efecto invernadero en aplicacion de la Directiva 2003/87CE del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 181 de 12.7.2012, p. 30).
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Cuando la cantidad de combustible recibido o la cantidad de combustible restante en los tanques se determinen en
unidades de volumen (litros), la empresa convertird esa cantidad en unidades de masa utilizando los valores de
densidad real. La empresa determinara la densidad real utilizando uno de los siguientes métodos:

a) sistemas de medicion a bordo;

b) densidad indicada por el proveedor del combustible durante el abastecimiento y registrada en la factura o en la
nota de entrega de combustible.

La densidad real se expresard en kg/l y se determinard mediante una medicion especifica para la temperatura
aplicable. A falta de valores de densidad real, se aplicard un factor de densidad estdndar para el tipo de combustible
de que se trate, previa evaluacion del verificador.

2. Método B: Seguimiento del tanque de combustible a bordo

Este método se basa en las lecturas del nivel de combustible en todos los tanques a bordo. Las lecturas se realizardn
diariamente cuando el buque se encuentre en el mar, y siempre que se cargue o descargue combustible.

Las variaciones acumuladas del nivel de combustible en el tanque entre dos lecturas constituyen el combustible
consumido a lo largo del periodo.

El periodo abarca el intervalo de tiempo entre dos escalas en puerto o el tiempo transcurrido en el interior de un
puerto. En relaciéon con el combustible utilizado durante un periodo, es preciso especificar el tipo de combustible y el
contenido en azufre.

Las lecturas del nivel de combustible en el tanque se efectuardn utilizando métodos adecuados, tales como sistemas
automatizados, sondeos o cintas de inmersion. En el plan de seguimiento se especificard el método de sondeo del
tanque y la incertidumbre asociada.

Cuando la cantidad de combustible recibido o la cantidad de combustible restante en los tanques se determinen en
unidades de volumen (litros), la empresa convertird esa cantidad en unidades de masa utilizando los valores de
densidad real. La empresa determinard la densidad real utilizando uno de los siguientes métodos:

a) sistemas de medicion a bordo;

b) densidad indicada por el proveedor del combustible durante el abastecimiento y registrada en la factura o en la
nota de entrega de combustible;

¢) densidad medida en un andlisis realizado en un laboratorio de ensayos de combustibles acreditado, si se encuentra
disponible.

La densidad real se expresard en kg/l y se determinard mediante una medicién especifica para la temperatura
aplicable. A falta de valores de densidad real, se aplicard un factor de densidad estdndar para el tipo de combustible
de que se trate, previa evaluacion del verificador.

3. Método C: Medidores de caudal para los procesos de combustion aplicables

Este método se basa en mediciones de los caudales de combustible a bordo. Se trata de acumular los datos de todos
los medidores de caudal conectados a las fuentes de emisién de CO, pertinentes para determinar el consumo de
combustible total durante un periodo determinado.

El periodo abarca el intervalo de tiempo entre dos escalas en puerto o el tiempo transcurrido en el interior de un
puerto. En relacion con el combustible utilizado durante un periodo, es preciso controlar el tipo de combustible y el
contenido en azufre.

En el plan de seguimiento se especificardn los métodos de calibracién aplicados y la incertidumbre asociada a los
medidores de caudal utilizados.

Cuando la cantidad de combustible consumido se determine en unidades de volumen (litros), la empresa convertird
esa cantidad en unidades de masa utilizando los valores de densidad real. La empresa determinard la densidad real
utilizando uno de los siguientes métodos:

a) sistemas de medicion a bordo;

b) densidad indicada por el proveedor del combustible durante el abastecimiento y registrada en la factura o en la
nota de entrega de combustible.

La densidad real se expresard en kgl y se determinard mediante una medicién especifica para la temperatura
aplicable. A falta de valores de densidad real, se aplicard un factor de densidad estdndar para el tipo de combustible
de que se trate, previa evaluacion del verificador.
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4. Método D: Medicién directa de las emisiones de CO,

El método de medicién directa de las emisiones de CO, puede utilizarse para los viajes y para las emisiones de CO,
generadas en puertos bajo jurisdiccién de un Estado miembro. El CO, emitido comprende el CO, emitido en los
motores principales, los motores auxiliares, las turbinas de gas, las calderas y los generadores de gas inerte.
El consumo de combustible de los buques en los que se recurre a este método a efectos de notificacion se calcula
utilizando las emisiones medidas de CO, y el factor de emisién aplicable a los combustibles considerados.

Este método se basa en la determinacién de los caudales de emisién de CO, en los gases de salida de las chimeneas,
que se obtienen multiplicando la concentraciéon de CO, de los gases de combustion por el caudal de esos gases.

En el plan de seguimiento se especificardn los métodos de calibracién aplicados y la incertidumbre asociada a los
dispositivos utilizados.
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ANEXO II

Seguimiento de otra informacién pertinente

A. SEGUIMIENTO POR VIAJE (ARTICULO 9)

1. Para realizar el seguimiento por viaje de otra informacion pertinente (articulo 9, apartado 1), las empresas cumplirdn
las normas siguientes:

a) la fecha y hora de salida y llegada se consignardn en hora del meridiano de Greenwich (GMT). El tiempo
transcurrido en el mar se calculard a partir de la informacion relativa a la salida y llegada al puerto, y no se tendrd
en cuenta el anclaje;

b) la distancia recorrida puede ser bien la correspondiente a la ruta mds directa entre el puerto de salida y el puerto
de llegada, o bien la distancia real recorrida. Si se utiliza la distancia de la ruta mds directa entre el puerto de
salida y el puerto de llegada, debe tenerse en cuenta un factor de correcciéon prudente para que no se subestime
significativamente la distancia recorrida. En el plan de seguimiento se especificard el método de célculo de la
distancia aplicado y, si resulta necesario, el factor de correccién utilizado. La distancia recorrida se expresard en
millas nduticas;

¢) el transporte se determina multiplicando la distancia recorrida por la carga transportada;

d) en el caso de los buques de pasaje, la carga la constituye el nimero de pasajeros. En el de todas las demds
categorfas de buques, la carga se expresard bien en toneladas métricas o en metros cabicos estindar de
mercancias, segtin proceda;

e) para los buques de transbordo rodado, la carga transportada se define como el nimero de unidades de carga
(camiones, automoviles, etc.) o de metros de carril multiplicados por los valores por defecto para su peso. Cuando
la carga transportada por los buques de transbordo rodado se haya determinado basdndose en el anexo B de la
norma CEN EN 16258 (2012), que incluye la «Metodologia para el cilculo y la declaracion de consumo de
energia y las emisiones de gases de efecto invernadero de los servicios de transporte (carga y pasajeros)», se
entenderd que dicha determinaciéon cumple con el presente Reglamento.

A efectos del presente Reglamento, por «buque de transbordo rodado» se entenderd un buque concebido para
unidades de transporte de carga rodada o con espacios de carga rodada;

f) para los buques portacontenedores, la carga transportada se definird como el peso total en toneladas métricas de
carga o, en su defecto, la unidad equivalente a veinte pies (TEU) multiplicada por los valores por defecto para su
peso. Cuando la carga transportada por un buque portacontenedores se determine de conformidad con las
directrices aplicables de la OMI o con instrumentos aplicables de conformidad con el Convenio Internacional para
la Seguridad de la Vida Humana en el Mar (Convenio SOLAS), se entenderd que esa determinaciéon cumple con el
presente Reglamento.

A efectos del presente Reglamento, por «buque portacontenedores» se entenderd un buque disefiado exclusi-
vamente para el transporte de contenedores en las bodegas y en la cubierta;

g) la determinacién de la carga transportada por categorias de buques que no sean buques de pasaje, buques de
transbordo rodado o buques portacontenedores deberd permitir que se tome en consideracion, en su caso, el peso
y el volumen de carga transportados y el nimero de pasajeros transportados. Esas categorfas incluirdn, entre otras,
a los petroleros, graneleros, buques de carga general, buques de carga refrigerados, portavehiculos y buques de
carga combinados.

2. A fin de garantizar condiciones uniformes de aplicacion del apartado 1, letra g), la Comisién adoptard, mediante
actos de ejecucion, normas técnicas que especifiquen los pardmetros aplicables a cada una de las otras categorias de
buques mencionadas en dicha letra.

Dichos actos de ejecucion se adoptardn a mads tardar el 31 de diciembre de 2016 de conformidad con el procedi-
miento de examen a que se refiere el articulo 24, apartado 2.

Mediante actos de ejecucion, la Comisién podrd revisar, en su caso, los pardmetros aplicables mencionados en el
apartado 1, letra g). En su caso, la Comisién revisard también esos pardmetros para tener en cuenta las modifica-
ciones del presente anexo de conformidad con el articulo 5, apartado 2. Dichos actos de ejecucion se adoptardn de
conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere el articulo 24, apartado 2.

3. Siempre que cumplan las normas expresadas en los apartados 1 y 2, las empresas también podrdn optar por incluir
informaci6n especifica relativa a la categoria de rompehielos y a la navegacion a través del hielo.
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B. SEGUIMIENTO POR ANO (ARTfCULO 10)
Para realizar el seguimiento por afio de otra informacién pertinente, las empresas cumplirdn las normas siguientes:

Para determinar los valores que deben someterse a seguimiento en virtud del articulo 10 se agregardn los datos corres-
pondientes de cada viaje.

Para realizar el seguimiento de la eficiencia energética media se utilizardn, al menos, cuatro indicadores: consumo de
combustible por distancia recorrida, consumo de combustible por transporte efectuado, emisiones de CO, por distancia
recorrida y emisiones de CO, por transporte efectuado; esos indicadores se calculardn utilizando las férmulas siguientes:
Consumo de combustible por distancia recorrida = consumo de combustible anual total/distancia total recorrida
Consumo de combustible por transporte efectuado = consumo de combustible anual total/transporte total efectuado
Emisiones de CO, por distancia recorrida = emisiones de CO, anuales totales/distancia total recorrida

Emisiones de CO, por transporte efectuado = emisiones de CO, anuales totales/transporte total efectuado

Mientras cumplan dichas normas, las empresas también podrdn optar por incluir informacion especifica relativa a la
categoria de rompehielos y a la navegacion a través del hielo, asi como cualquier otra informacién relacionada con el

combustible consumido y el CO, emitido, diferenciando en funcién de otros criterios definidos en el plan de
seguimiento.
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ANEXO III

Elementos que deben tenerse en cuenta para los actos delegados previstos en los articulos 15 y 16

A. PROCEDIMIENTOS DE VERIFICACION
— Competencias de los verificadores.
— Documentacién que deben aportar las empresas a los verificadores.
— Evaluacién de riesgos que han de realizar los verificadores.
— Evaluacién de la conformidad del plan de seguimiento.
— Verificacion del informe de emisiones.
— Grado de importancia.
— Certeza razonable de los verificadores.
— Inexactitudes e irregularidades.
— Contenido del informe de verificacion.
— Recomendaciones de mejora.

— Comunicacién entre empresas, verificadores y la Comision.

B. ACREDITACION DE VERIFICADORES
— Cémo se puede solicitar la acreditacion de actividades de transporte maritimo.

— Cémo serdn evaluados los verificadores por los organismos nacionales de acreditacién con el fin de expedir un
certificado de acreditacion.

— C6mo realizardn los organismos nacionales de acreditacion la vigilancia necesaria para confirmar la continuacién
de la acreditacion.

— Requisitos de los organismos nacionales de acreditacion con el fin de ser competentes para acreditar a los verifi-
cadores de las actividades de transporte maritimo, incluida la referencia a las normas armonizadas.
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