
ANAVE – Circular de Régimen Interior 
 

Ref.: SMA 68/2017/ES  
Madrid, 17 de noviembre de 2017 

 
Asunto: Implantación uniforme del límite del 0,5% del contenido de azufre de los combustibles 
marinos a partir del 1 de enero de 2020. 
 
Muy Sres. nuestros: 
 
Tras la decisión del MEPC 70 de la OMI (octubre de 2016) de fijar el 1 de enero de 2020 como la fecha 
definitiva para reducir el contenido máximo de azufre de los combustibles marinos del 3,5% al 0,5% 
actual, es mucha la preocupación en el sector por asegurar el cumplimiento de la norma por parte de 
todos los buques y, como consecuencia, la igualdad de condiciones de competencia. Este asunto se 
está tratando tanto por el Subcomité de Prevención y Lucha contra la Contaminación de la OMI (PPR) 
como por el European Sustainable Shipping Forum (ESSF) de la UE.  
 
En particular, entre las propuestas figura: 

 Una prohibición expresa, a partir del 1 de enero de 2020, de llevar en los tanques de 
combustible ninguna cantidad de fuel oil, salvo que tenga un contenido de azufre menor o igual 
al 0,5% o que el buque tenga instalado un scrubber; 

 Establecer un sistema que permita asegurar que los scrubbers han estado en funcionamiento 
en todo momento que el buque haya estado quemando fuel oil con alto contenido de azufre. 

 
En relación con este asunto, ECSA (la asociación de navieros europea) está preparando un documento 
de posición para defender de forma justificada el punto de vista de las navieras. Partiendo de la base 
de que el objetivo es garantizar una aplicación uniforme, ECSA opina que alguna de las propuestas 
más drásticas (como la prohibición expresa de llevar a bordo ninguna cantidad de combustible con 
contenido de azufre), debe matizarse, para dar cabida a situaciones excepcionales como: 

 combustible cargado antes del 1 de enero de 2020 y que siga a bordo durante los días 
siguientes a la entrada en vigor del nuevo límite; 

 imposibilidad de obtener combustible con bajo contenido de azufre; 

 su posible uso en determinados tráficos de cabotaje en un país no comunitario en el que 
estuviera permitido; 

 el problema de la calidad de algunas mezclas (blending) de combustibles y su compatibilidad 
con el combustible que me suministren en un determinado puerto; 

 seguimiento obligatorio y continuo de las emisiones de azufre de todos los buques; 

 etc. 
 
Con vistas a adoptar una posición formal de ANAVE sobre este asunto, les agradeceríamos nos 
indicaran su punto de vista, en particular: 

 sobre la eventual prohibición de llevar a bordo combustible que no cumpla; 

 sobre las posibles matizaciones a esta prohibición general y, en particular, cada una de las 
indicadas arriba o algún otro caso que pudiera plantearse (en este caso, agradeceríamos nos 
lo concreten) . 

Rogamos hagan llegar sus comentarios a Elena Seco – eseco@anave.es. 
 
Agradeciendo de antemano su colaboración, reciban un cordial saludo, 
 
 
Manuel Carlier 

mailto:eseco@anave.es


Director General 
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