ANAVE - Circular de régimen interior

Madrid, 15 de diciembre de 2016
Ref: SMA 48/2016/ES

Asunto: Primer borrador de Modelo de Plan de Gestion de Agua de Lastre y Libro de
Registro de Agua de Lastre.

Muy Srs. nuestros:

Segun se acordd en la presentacion del segundo informe de Seguridad y Medio Ambiente el
pasado 15 de noviembre, les adjuntamos un primer borrador de Modelo de Plan de Gestién
de Agua de Lastre y de Libro de registro de agua de lastre, documentos ambos que deberan
llevar a bordo todos los buques a partir del préximo 8 de septiembre de 2016, con la entrada en
vigor del Convenio.

La finalidad de este documento es servir de ayuda y de base a las empresas asociadas para
elaborar los planes de sus buques. La Administracion maritima (DGMM) valoré muy
positivamente en la citada reunién esta iniciativa de ANAVE, por entender que también puede
facilitar a la Administracion la revision de los planes y ayudar a que este proceso sea mas rapido.

Agradeceremos todos los comentarios y aportaciones que las empresas nos quieran remitir, que
incorporaremos en un documento que se debatira, junto con este borrador y otras cuestiones
relacionadas con la entrada en vigor del Convenio en una reunién del Grupo de Trabajo de
Agua de Lastre, prevista para la sequnda quincena de enero. En cuanto tengamos
confirmada la fecha se informara a todas las empresas.

Muy atentamente

Manuel Carlier
Director General

<<
Confidencialidad: La informacidn contenida en esta circular es confidencial y va dirigida exclusivamente a las empresas navieras
asociadas a ANAVE para su uso interno. La copia o distribucion publica, incluso por parte de las propias empresas asociadas, esta
en principio prohibida, salvo autorizacion expresa de ANAVE. En particular, queda expresamente prohibida la difusiéon de esta
informacién por medios de comunicacion publica escritos o electrénicos. Si por error recibe este e-mail se ruega su comunicacion
al remitente y su inmediata destruccidn, no debiéndose enviar a otro destinatario.

Confidentiality: The information contained in this message is confidential and addressed to ANAVE’s member companies for their
internal use only. Any dissemination or copying of this information, even by the member companies is in principle prohibited, unless
expressly authorised by ANAVE. In particular, it is strictly forbidden the publication of this information by public media, either
written or electronic. If you receive this message by error then you may not copy or deliver this message to anyone, but please
destroy this message and notify us immediately.

Advertencia de seguridad: Este mensaje ha sido comprobado por un sistema antivirus interno y externo regularmente
actualizado. En todo caso, compruebe que todos los mensajes que recibe son filtrados por su propio sistema de seguridad antes
de su apertura.
Security warning: This email has been scanned for viruses by our regularly updated email security systems but, in accordance with
good computer practice, please ensure that all messages received are checked by your own security systems before opening.

>>




Pueden solicitar una copla del Modelo de Plan en formato word a mheras@anave.es

ASOCIACION DE NAVIEROS ESPANOLES (ANAVE)
MODELO PARA LA ELABORACION DEL
PLAN DE GESTION DE AGUAS DE LASTRE

Consideraciones iniciales

El 8 de septiembre de 2017 entrara en vigor el Convenio sobre la gestion del agua de lastre.

En consecuencia, desde ese mismo dia, los buques deberan llevar a bordo:

e Un Plan de gestion del agua de lastre, aprobado por la Administracidon de bandera, que
deberd ser personalizado para cada buque;

e Un Libro de Registro del agua de lastre (que podra ser electrdnico) y;

e Un Certificado internacional de gestién del agua de lastre emitido por su Administraciéon
de bandera o Sociedad de Clasificacion reconocida por aquella.

Ademas, para dar cumplimiento a los requisitos del Convenio, los buques deberan:

e Hasta la fecha de renovacion del Certificado Internacional de Prevencién de la Contami-
nacion por hidrocarburos (IOPP por sus siglas en inglés) en virtud del Anexo | del Conve-
nio MARPOL: cambiar el agua de lastre en navegacion, antes de su llegada a puerto, de
conformidad con las reglas B-4 y D-1 del Convenio.

e A partir de dicha fecha, los buques deberan tratar el agua de lastre antes de su descarga
segun lo establecido en la regla D-2 del Convenio.

Para ayudar a las empresas navieras a cumplir estas obligaciones, especialmente en la pri-
mera etapa, ANAVE ha elaborado el presente Modelo de Plan de Gestidén de Agua de Lastre
para dar cumplimiento a la regla D-1 del Convenio (cambio de agua de lastre), que incluye
también un Modelo de Libro de Registro del Agua de Lastre.

Este Modelo de Plan debera adaptarse al buque concreto al que esta destinado y sera valido
hasta la primera fecha de renovacion del Certificado IOPP de dicho buque que se produzca
con posterioridad al 8 de septiembre de 2017. Con esa fecha deberd adaptarse al nuevo
sistema de tratamiento de agua de lastre que cada buque debera incorporar para dar cum-
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plimiento a los requisitos de la regla D-2 (tratamiento). El suministrador de dicho sistema
podrd ayudar a la empresa armadora a adaptar su Plan de Gestion del Agua de Lastre.

En el presente documento se utilizan los siguientes codigos:

e letra cursiva en color rojo para indicar qué informacion debe incluirse en el apartado de
que se trate.

* Letra enfatizada en amarillo para que la empresa incluya algun dato concreto del buque,
sociedad de clasificacion, etc.


Maruxa
Typewritten Text
Pueden solicitar una copia del Modelo de Plan en formato word a mheras@anave.es
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Este modelo de Plan ha sido elaborado con la ayuda de los siguientes documentos, cuya con-

sulta puede resultar también de utilidad (se encuentran a disposicion de todos los asociados

en ANAVE):

e OMI: Resolucion MEPC.127(53), adoptada el 22 de julio de 2005, Directrices para la Ges-
tion del Agua de Lastre y la elaboracion de Planes de Gestidon del Agua de Lastre (D4);

* American Bureau of Shipping “Ballast Water Management Plan”. Agosto de 2014.

* Bureau Veritas “Ballast Water Management Systems”. Noviembre 2011.

e DNV GL Maritime “Ballast Water Management Plan Template”. Noviembre de 2016 (fe-
cha de descarga de la web).

e Lloyds Register Marine “Model Ballast Water Management Plan”. Enero de 2014.
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Verificado por:
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Revision n?
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1. Introduccion

El embarque de agua como lastre es imprescindible en la mayoria de los buques para contro-
lar el asiento, la escora, el calado, la estabilidad y los esfuerzos del buque. Sin embargo, la
descarga no controlada del agua de lastre y los sedimentos desde los buques puede dar lu-
gar a una transferencia de organismos acuaticos perjudiciales y agentes patdégenos que su-
pongan un riesgo para el medio ambiente, la salud, los bienes o los recursos, deterioren la
diversidad bioldgica y afecten a otros usos legitimos de la zona en que se descargue. El Con-
venio internacional para el control y la gestion del agua de lastre y los sedimentos de los
buques (Ballast Water Management Convention, BWMC) tiene como objetivo eliminar estos

riesgos.

El presente Plan estd redactado de conformidad con la regla B-1 de este Convenio y las Di-
rectrices conexas.

El propdsito del Plan es satisfacer las prescripciones sobre el control y gestion del agua de
lastre y los sedimentos de los buques, establecidas en la resolucién MEPC 127(53), relativa a
las Directrices sobre la gestion del agua de lastre y la elaboracion de los planes de gestion del
agua de lastre, que brinda orientaciones operacionales normalizadas para la planificacién y
gestion del agua de lastre y los sedimentos de los buques y describe los procedimientos de
seguridad que deben seguirse.

El presente Plan ha sido aprobado por la Administracién de bandera u Organizacidon Recono-
cida actuando en nombre de Administracién, segun se indica en la pag. 1, y no debe efec-
tuarse ninguna modificacién o revision de cualquiera de sus partes sin la autorizacion previa
de la Administracion u Organizacion Reconocida.

Las normas nacionales especificas, contenidas en el Apéndice 5, no estan sujetas a aproba-
cion y pueden ser actualizadas por el capitan independientemente de la sociedad de clasifi-
cacion o la Administracion.

[Borrar el pdrrafo anterior en caso de que no existan normas nacionales especificas (Espafia
no tiene). Si el Estado de bandera las tiene, deben recogerse en un Apéndice 5.

Este Plan estara siempre disponible a bordo del buque para su inspeccién a peticidon de una autori-
dad competente.

El armador o el capitan del bugue deben revisar periédicamente este Plan para asegurarse
de que la informacidn que contiene es exacta y estd actualizada. Se deberia, ademas, utilizar
un sistema de intercambio de informacion que permita acceder rapidamente a la informa-
cion mas reciente e incorporarla al Plan. Este Plan no deberia usarse como guia para el las-
trado/deslastrado del buque.
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[El plan debe estar redactado en el idioma de trabajo del buque. Si el idioma utilizado no es el
espafol, el francés o el inglés, se debe incluir una traduccion a uno de esos idiomas. No obs-
tante lo anterior, si la empresa armadora lo desea, el plan puede ser bilingiie, por ejemplo
espafiol-inglés. En este caso, se debe indicar cudl es la version auténtica, considerdndose la
otra una traduccion sin fuerza juridica.]



2. Datos del buque
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Nombre del buque Tipo de buque

Puerto de matricula Armador

Bandera Distintivo de llamada internacional
Ne OMI GT

Eslora entre perpendiculares (m) Manga (m)

Calado maximo en situacion de lastre con tiempo normal y en situacién de temporal (m)

Capacidad total de lastre a bordo N2 de tanques de lastre
Especificar unidades: (m®) u otras

Tanques de lastre disponibles (informacién detallada en pagina siguiente)

[Ej. 4 tanques en doble fondo mds piques de proa y popa. Bodega 4 inundable]

N2 de bombas de lastre y capacidad nominal de cada una (m?®/h) (informacién detallada en pagina
siguiente)

[Ej.2 bombas de tipo , con una capacidad nominal de ___ m’/h]

Método de gestidn de agua de lastre utilizado en el buque
El buque utiliza el método previsto en la regla D-1 del Convenio (cambio del agua de lastre) para
la gestion de su agua de lastre.

Oficial encargado de la gestion del agua de lastre

[Ej. Primer Oficial de Puente].
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3. Descripcion del servicio de lastre

[Incluir aqui una breve descripcion del servicio. Por ejemplo:

Este buque tiene seis (6) pares de tanques de lastre principales, ademds de un (1) tanque de lastre en el pique de proa y cuatro (4) tanques
de lastre mds pequefios, con una capacidad total de 60.000 m’. Hay dos sistemas de lastre en el buque. El sistema principal consta de dos
bombas con una capacidad de “x” m’/hora que sirven a los 6 pares de tanques de lastre principal y el tanque del pique de proa. El sistema
de lastre de popa tiene dos bombas con una capacidad nominal de “y” m*/hora y se utiliza para controlar el asiento y la escora.]

3.1. Tanques de lastre

Tanque
(designacion)

Localizacién
(Cuadernas n2?)

Capacidad (m?)

Bombas disponibles

FSM max*

* FSM: Free Surface Moment: Momento de superficie libre maximo
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3.2. Otros compartimentos a utilizar como tanques de lastre en caso de mal tiempo o emergencia

Tanque
(designacidn)

Localizacién
(Cuadernas n2?)

Capacidad (m°)

Bombas disponibles

3.3. Bombas del servicio de lastre

Nuamero / Identificacion

Caudal nominal (m*/h)

Tipo

Localizacion
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3.4. Planos
Se adjuntan en el Apéndice 1 los siguientes planos/esquemas:

* Disposicidn de los tanques de lastre.

* Plano de capacidad de agua de lastre.

* Tuberias del servicio de agua de lastre y dispositivos de bombeo, incluidas las tuberias de
aireacion (suspiros), rebose y los medios de sondeo y medicion.

e Capacidad de las bombas para el agua de lastre.

e Localizacion de los puntos para la toma de muestras y acceso en tuberias y tanques de
lastre.

e Otros si fuese oportuno.
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4. Puntos de muestreo del agua de lastre

La toma de muestras del agua de lastre es fundamentalmente una cuestién que compete a
la autoridad pertinente (inspectores de la Administracién de bandera o del Estado Rector del
Puerto (Port State Control, PSC) y es poco probable que los miembros de la tripulacion deban
tomar muestras, a menos que sea por peticion expresa y bajo la supervision de la autoridad
competente.

Se deberd informar a los funcionarios autorizados encargados de la inspeccidén sobre todos
los procedimientos de seguridad que deben observarse al entrar en espacios cerrados.

Las autoridades de (PSC) deberdan indicar al capitan o al oficial responsable el propdsito con
el que se toma la muestra (supervision, investigacion,...). Los resultados de los analisis de las
muestras se pondran a disposicidn de las empresas navieras cuando éstas lo soliciten.

Cuando la autoridad de PSC vaya a tomar muestras para fines de investigacién o supervisiéon
del cumplimiento de los procedimientos, debera notificarlo al buque con la mayor antela-
cién posible para ayudarle a planificar la asignacidn de personal y de recursos.

El capitan tiene la obligacion general de prestar una asistencia razonable para dicha supervi-
sidn, lo cual puede consistir, entre otras cosas, en facilitar oficiales o tripulantes, planos del

buque, registros relativos al lastre y detalles sobre la ubicacién de los puntos de muestreo.

En el Apéndice 1 figura una lista y/o esquema de la localizacién de los puntos para la toma
de muestras y acceso en tuberias y tanques de lastre.
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5. Funcionamiento del sistema de gestion del agua de lastre

5.1. General

Un sistema de gestion del agua de lastre tiene como fin hacer inofensivo o evitar la capta-
cion o descarga de organismos acudticos dafinos y patdgenos junto con el agua de lastre y
sedimentos. Ello se puede conseguir mediante procesos mecanicos, fisicos, quimicos y bio-
légicos.

El Convenio reconoce dos prdcticas generales:

e El cambio de agua de lastre para el cumplimiento de la regla B-4 de conformidad con la
regla D-1;

e El uso de sistemas de tratamiento del agua de lastre para cumplir la regla B-3 de con-
formidad con la regla D-2. [No se incluye en este Modelo de Plan]

La descarga del lastre de un buque a una instalacidon de recepcion de agua de lastre de con-
formidad con la regla B-3.6 es también una practica aceptable de gestion del agua de lastre,
aunque existen muy pocas instalaciones de agua de lastre aprobadas.

Al igual que se hace con las operaciones de carga y descarga, cualquier operacion de lastra-
do/deslastrado/movimiento de lastre debe planificarse con antelacion, teniendo en cuenta
todas las medidas de seguridad que figuran en este Plan.

Cuando se embarque agua de lastre, se debera hacer todo lo posible para evitar la introduc-
cion de organismos acuaticos y de agentes patdgenos, asi como de sedimentos que puedan
contener tales organismos. En las zonas y situaciones siguientes, la toma de agua de lastre
debera reducirse al minimo o, si es posible, evitarse:

* Zonas identificadas por el Estado rector del puerto.

e Zonas en las que haya brote de infeccidn, que estén infestadas o pobladas por organis-
mos acudticos perjudiciales y agentes patdgenos.

e Zonas con brotes de fitoplancton (poblacidn de algas, como las que producen la marea
roja

e Zonas proximas a desaglies de aguas residuales.

e Zonas de las que se sepa que la corriente mareal presenta mas turbiedad.

e Zonas de las que se sepa que la dispersidon mareal es deficiente.

e Zonas proximas a operaciones de dragado.

e Cerca o dentro de zonas maritimas sensibles o estuarios.

* Enlaoscuridad, cuando puedan ascender organismos por la columna de agua.

e Enaguas poco profundas.
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* Enlugares en los que las hélices puedan remover sedimentos.

Si, por motivos de seguridad, fuese necesario tomar y descargar agua de lastre en el mismo
puerto, se procurara evitar la descarga innecesaria del agua de lastre que se haya tomado en
otro puerto.

El agua de lastre tratada que se mezcle con agua de lastre no tratada, ya no cumple lo dis-
puesto en reglas D-1 y D-2 del Anexo del Convenio.

En los casos en que no sea posible cambiar el agua de lastre ni quepan otras opciones, se
podrd retener el agua de lastre en los tanques o bodegas. Si esto no es posible, el buque
deberd descargar sélo la cantidad minima de agua de lastre, conforme a las normas para
contingencias de los Estados rectores de puertos.

5.2. Cambio del agua de lastre.

Este buque usa el método de cambio del agua de lastre para dar cumplimiento al Convenio
(regla D-1). Esta practica podra emplearse hasta la primera fecha de renovacion del certifi-
cado IOPP que se produzca el 8 de septiembre de 2017 o posteriormente, que para este
buque esta especificada en la pag. 1.

La Regla B-4 del Convenio exige que los buques cambien el agua de lastre:

e Al menos a 200 millas nauticas de la tierra mas proxima y en aguas de 200 metros de
profundidad como minimo.

e En los casos en los que lo anterior no sea posible, se llevara a cabo tan lejos como sea
posible de la tierra mas proxima, y en todos los casos por lo menos a 50 millas marinas
de la tierra mds préxima y en aguas de 200 metros de profundidad como minimo.

e Ensucaso, en las zonas designadas por el Estado rector del puerto.

Ademas, se deben tener en cuenta las legislaciones nacionales y/o regionales.

No se exigird a un buque que se desvie de su viaje previsto o que lo retrase, con el fin de
cumplir los requisitos anteriores. Tampoco tendra que cumplirlos si el capitan decide razo-
nablemente que el cambio del agua de lastre podria poner en peligro la seguridad o estabili-
dad del buque, a la tripulacién o a los pasajeros, debido a las malas condiciones meteorolo-
gicas, al proyecto o a los esfuerzos a los que se verd sometido el buque, fallo en un equipo, o
cualquier otra circunstancia extraordinaria. En estos casos, deberan anotarse en el Libro de
registro del agua de lastre las razones por las cuales no se llevé a cabo el cambio.
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Para efectuar el cambio del agua de lastre existen tres métodos que han sido evaluados y
aceptados por la OMI:

* método secuencial,

e método de flujo continuo

ey método de dilucion.

Los métodos de flujo continuo y de dilucién se consideran métodos de "bombeo continuo".

[Cada uno de estos métodos lleva asociadas consideraciones particulares de sequridad, que
deberdn tenerse en cuenta en el momento de seleccionar el método o métodos apropiados
que se utilizardn en cada buque o en cada tanque del mismo].

Una vez analizadas las distintas opciones, este buque utilizara el/los método/s descritos a
continuacion.

5.2.1.Método secuencial [borrese este apartado completo si no se utiliza en este buque]

Es un proceso en el que los tanques previstos para el transporte de agua de lastre primero se
vacian y después se vuelven a llenar con agua de lastre de reemplazo, hasta alcanzar como

minimo un 95% de cambio volumétrico.

En cada tanque, se debe descargar toda el agua de lastre hasta que cese la succién y emple-
ar a ser posible bombas de agotamiento o eductores. Esta medida evita que, en caso de que
se depositen organismos en la parte inferior del tanque, dichos organismos reemerjan al
rellenar el tanque con agua nueva.

Se vaciaran los tanques de lastre de agua costera y se rellenaran con agua de mar abierto. Es
necesario tener en cuenta que el vaciado de ciertos tanques puede reducir considerable-
mente la estabilidad, dar lugar a esfuerzos importantes sobre la estructura del buque, pre-
siones elevadas en el interior del tanque y/o un calado a proa reducido que puede aumentar
la probabilidad de pantocazos en la proa (slamming).

Las condiciones de carga se tomaran del manual de carga aprobado y del cuadernillo de
asiento y estabilidad. Se evaluaran los siguientes elementos y se aplicardn los margenes pre-
vistos:

e Estabilidad intacta

e Fuerza longitudinal

e Sloshing

* Calados a proay apopa
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e Pantocazos a proa y vibracion asociada del casco
* Inmersidn en hélice

e Sobre (o sub) presurizacion de tanques y bodegas
e Efectos de superficies libres

e Visibilidad del puente

Al planificar el cambio de lastre por el método secuencial:

i) Lasecuencia de intercambio se dividira en pasos.

ii) Cada paso representa vaciar o llenar un tanque o un par de tanques y serd evaluado
como una condicion de carga con el ordenador de carga de a bordo, para verificar la
conformidad con los limites operativos del buque.

iii) Los resultados del ordenador de carga incluirdn una tabla resumida de secuencia de
cambio de agua de lastre, que muestre el grado de llenado para cada tanque y los
valores calculados para las distintas condiciones (calados, asiento, inmersion de la
hélice, etc.)

[Cuando se utilice el método secuencial, se prestard especial atencion a la disposicion de los
tanques de lastre, a su capacidad de lastre total, a su configuracion particular y a la resisten-
cia del bugue-viga. Se comprobard que los momentos flectores en aguas tranquilas, las fuer-
zas cortantes y la estabilidad se mantienen dentro de los limites de seguridad. Si el plan exi-
giese el vaciado y llenado simultdneos de tanques andlogos en diagonal, se tendrdn en cuen-
ta los esfuerzos de torsion consiguientes].

5.2.2.Método de flujo continuo [bdrrese este apartado si no se utiliza]

En este proceso se bombea agua de lastre de reemplazo en un tanque de lastre lleno, permi-
tiendo que el agua salga del tanque por rebose u otros medios. Se bombeard como minimo 3
veces el volumen del tanque. Se podra aceptar un bombeo inferior a 3 veces ese volumen
siempre y cuando se pueda demostrar que se ha alcanzado como minimo el 95% de cambio
volumétrico del agua de lastre.

Este método tiene la ventaja de que el estado de cargas del buque se mantiene razonable-
mente estable durante el proceso, por lo que se puede utilizar en condiciones climatoldgicas
para las que el método secuencial estd desaconsejado. Aun asi, hay ciertos riesgos y proble-
mas que se deben considerar:

e En algunos tanques, como los de doble fondo o los piques de proa y popa, este método
puede dar lugar a sobrepresiones o reboses en la cubierta.

e Su aplicacién en los piques cuando estan parcialmente llenos, podria dar lugar a unos
esfuerzos cortantes y/o momentos flectores del buque-viga superiores a los limites per-
mitidos.
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Para su aplicacion se evaluaran los siguientes aspectos:

* Procedimientos de bombeo seguros teniendo en cuenta los esfuerzos estructurales adi-
cionales a que pueda someterse el buque.

e Posible sobrepresurizacién del tanque de lastre o del equipo de bombeo.

e Evitar que el agua de lastre rebose a la cubierta, lo que puede suponer un peligro para la
seguridad de la tripulacién.

e Alejar lo maximo posible las conexiones de las tuberias de entrada y salida.

5.2.3.Método de dilucién [en su caso, borrese este apartado si no se utiliza]

En este método, el tanque de lastre se llena con agua de lastre de reemplazo por la parte
superior y se descarga simultaneamente por la parte inferior, con la misma velocidad de flu-
jo y manteniendo un nivel constante en el tanque durante toda la operacion. Se bombeara
como minimo 3 veces el volumen del tanque. Se podrd aceptar un bombeo inferior a 3 veces
ese volumen siempre y cuando se pueda demostrar que se ha alcanzado como minimo el
95% de cambio volumétrico del agua de lastre.

El método de dilucidn tiene las mismas ventajas del método de flujo continuo con respecto
al mantenimiento de la estabilidad, resistencia y otros beneficios similares. Al descargar el
agua del fondo de los tanques de lastre, los sedimentos se eliminan mas facilmente. Este
método evita el uso de la ventilacidn y la remocion de las tapas para descargar el agua sobre
la cubierta.

Deben tomarse las siguientes precauciones de seguridad:

e Se dispondra lo necesario para que los tanques puedan recibir agua de lastre mediante
bombeo por su parte superior y, simultdneamente, descargar agua de lastre por el fon-
do, manteniendo el agua de lastre en el tanque a un nivel constante.

* Se deben instalar alarmas de nivel de agua alto y bajo.

e Se tomaran las precauciones necesarias para evitar un posible exceso/déficit de presién
en los tanques o en los conductos de lastre.

e Se debe prever una parada de emergencia manual de cualquier bomba de lastre operati-
va, en caso de mal funcionamiento de la valvula o acciones de control incorrectas.
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5.3. Resumen de los métodos de gestion de lastre aplicados a cada uno de los tanques de lastre

Designacion del Tanque de lastre

(segun tabla 3.1)

Método utilizado para el cambio del agua de lastre

Secuencial

Flujo continuo

Dilucion

Pique de proa

X

Tanque lateral E-1

Tanque central C-1

(como se aprecia en este ejemplo, es posible que no todos los métodos sean aplicables a todos los tanques del buque)

5.4. Lineas de rebose y llenado de tanques (Para los métodos de flujo continuo y dilucién)

N2 de tuberias de

Diametro nominal

Seccidn transversal

Diametro nominal

Seccidn transversal

Tanque rebose po.r tanglue de la tuberia de total de la tuberia de la tuberia de total de la tuberia Cociente
(tubos de aireacion y 2 2 (1) /(2)
rebose (mm) de rebose (mm?) (1) llenado (mm) de llenado (mm°?) (2)
rebose por tanque)
B-1
E-1
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Nota: En el caso de utilizar el método de flujo continuo se debe tener en cuenta que no todos los tanques estdn proyectados para sopor-
tar la sobrepresion producida por el aumento de nivel de los reboses. Ademas, antes de emplear este método, se debe comprobar que
los dispositivos de rebose estan abiertos y que, una vez que se ha completado el cambio de agua de lastre, aquellos vuelven a cerrarse.
Ademas, los tubos de aireacion (suspiros) no estan proyectados para el rebose continuo de agua de lastre.

Nota: cuando se utilice el método de flujo continuo, se dispondrd lo necesario para evitar el riesgo de sobrepresidén de los tanques de
lastre o de las tuberias de lastre. Podra considerarse la posibilidad de instalar tubos de aireacidn (suspiros) adicionales, escotillas de acce-
so (como alternativa a los registros en cubierta), tuberias de rebose internas (para evitar que el agua rebose en cubierta) y troncos de
lastre que conecten tanques, de ser necesario y posible. El agua en cubierta y/o en contacto directo representa un peligro para la seguri-
dad vy la salud laboral del personal. En lo posible, el proyecto sera tal que no permita que el agua rebose directamente sobre las cubiertas

de modo que el personal no entre en contacto con el agua de lastre.
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6. Medidas de seguridad para el buque y la tripulacion

6.1. Cambio del agua de lastre en alta mar.

Cambiar el agua de lastre en alta mar lleva asociado un mayor riesgo potencial que las ope-
raciones de lastre realizadas en puerto.

El capitan tiene la responsabilidad de planificar con antelacién esta tarea, y aplicar un proce-
dimiento detallado, teniendo en cuenta los métodos utilizados a bordo (apartado 8).

Durante el proceso de cambio del agua de lastre y, a medida que se van concluyendo fases,
se deben evaluar distintos factores, como la posicién del buque, prevision meteoroldgica,
estabilidad, esfuerzos, rendimiento de los motores y grado de fatiga de la tripulacién. Si an-
tes de pasar a la siguiente fase, varios de estos factores resultasen desfavorables, se deberia
interrumpir o suspender la operacién de cambio de agua de lastre.

Se deben prever procedimientos de emergencia aplicables en caso de empeoramiento de las
condiciones meteoroldgicas, fallo de una bomba, pérdida de potencia, perdida de estabili-
dad transversal, etc. Ademas, se debe mantener un seguimiento continuo del proceso, inclu-
yendo bombas, nivel de los tanques, presiones en bombas y tuberias, estabilidad y resisten-
cia.

6.2. Medidas de seguridad.

Se deben evaluar las siguientes medidas de seguridad de caracter general:

e Evitar una presurizacién tanto excesiva como insuficiente de los tanques de lastre.

e El efecto de superficie libre sobre la estabilidad y los esfuerzos generados por el chapo-
teo del liquido en los tanques parcialmente llenos.

¢ Mantenimiento de una estabilidad sin averia adecuada, de conformidad con un cua-
dernillo de asiento y estabilidad aprobado.

e Mantener las fuerzas cortantes y los momentos flectores y de torsion del buque viga
por debajo de los limites admisibles para la navegacién maritima, de conformidad con
un manual de carga aprobado.

e Los cierres a la intemperie estancos al agua (por ejemplo, los registros) que puede que
tengan que abrirse durante el cambio de lastre, deberan volver a asegurarse.

* Los regimenes maximos de flujo/bombeo, comprobando que el tanque no esté sujeto a
una presion superior a aquélla para la cual fue proyectado.

e Necesidad de prever unos margenes mayores en caso de condiciones meteoroldgicas
adversas.
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e El calado a proa y a popa y el asiento, con especial atencién a la visibilidad desde el
puente, a la inmersién de la hélice y al calado a proa minimo.

e Navegacion meteorolégica en zonas afectadas estacionalmente por ciclones, tifones,
huracanes o heladas.

e Contar con procedimientos de emergencia en caso de, entre otros, deterioro de las
condiciones meteoroldgicas, fallo de la bomba, pérdida de potencia...

* Registrar correctamente las operaciones de lastrado/ deslastrado/ trasiego de agua.

[A continuacion debe incluirse un listado de las medidas de seqguridad concretas que se deban
aplicar al método/s concreto/s de nuestro buque].

6.2.1.Método secuencial (ver Apéndice 2). [borrar si no se utiliza]

Se consideraran las siguientes medidas adicionales de seguridad [borrar las que no sean apli-
cables y afiadir otras si es necesario]:

¢ Mantenimiento de suficiente estabilidad sin averia, segin un cuadernillo aprobado de
asiento y estabilidad.

* Medios para evitar que la tensién longitudinal del buque-viga y, en su caso, los momen-
tos de torsion, excedan los valores permitidos en las condiciones de mar existentes.

e Medidas para evitar cargas estructurales significativas debidas al chapoteo del agua en
tanques parcialmente llenos, especialmente cuando estos tanques estén adyacentes a
tanques vacios.

e Debe mantenerse el calado a proa y a popa y el asiento, con especial atencion a la visibi-
lidad desde el puente, a la inmersion de la hélice y al calado a proa minimo.

6.2.2.Método del flujo continuo. [borrar si no se utiliza]

Se consideraran las siguientes medidas adicionales de seguridad [borrar las que no sean apli-
cables y afiadir otras si es necesario]:

* Comprobacién de que los conductos de ventilacion tienen un tamafio adecuado y estan
abiertos para permitir un desbordamiento continuo.

* Evitar el riesgo de sobre-presurizacion de los tanques de lastre y las tuberias de lastre.

e Evitar el flujo y la acumulacién de agua en la cubierta.

6.2.3.Método de dilucién [borrar si no se utiliza]

Se consideraran las siguientes medidas adicionales de seguridad [borrar las que no sean apli-
cables y afiadir otras si es necesario]:

* Medios para mantener automaticamente el agua de lastre en los tanques a un nivel
constante.
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e Instalacion de alarmas de nivel de agua alto y bajo en los tanques de lastre.
e Evitar la sobre o sub-presurizacién de los tanques y tuberias de agua de lastre.

6.3. Consejos de seguridad para una correcta planificacion de la operaciéon de cambio de
agua de lastre.

Al planificar una operaciéon de cambio del agua de lastre que incluya secuencias con periodos
en los que no puedan cumplirse algunos de los criterios relativos a la inmersidon de la hélice,
el calado minimo a proay la visibilidad desde el puente, el capitan debera evaluar:

¢ El momento, durante la operacion, en los que no se cumplird ninguno de los criterios y la
duracién de esa circunstancia.
* El efecto sobre la capacidad de navegacion o maniobrabilidad del buque.

e El tiempo necesario para concluir la operacién.

Se tomara la decisién de seguir adelante con la operacion Unicamente cuando se prevea

que:

e El buque estara en mar abierto.

e La densidad del trafico maritimo sera baja.

e La maniobrabilidad del buque no se vera innecesariamente afectada por el calado vy el
asiento y/o la inmersion de la hélice.

* Las condiciones generales del tiempo y el estado de la mar son buenas y es improbable
gue empeoren.

En caso de seguir adelante con la operacién, se mantendra una guardia de navegacion refor-
zada que incluira, en caso necesario, un serviola adicional a proa, dotado de medios de co-
municacion adecuados con el puente de navegacion.

6.4. Condiciones en las que no se debe cambiar el agua de lastre en el mar.

No debe efectuarse el cambio de agua de lastre en alta mar en situaciones criticas de carac-
ter excepcional, de fuerza mayor por mal tiempo, si se detectan fallos en el equipo o defec-
tos, o en cualquier otra situacion que pueda constituir una amenaza para la vida humana o
para la seguridad del buque. En particular:

e En condiciones climaticas de helada, salvo que el cambio se considere absolutamente
necesario, en cuyo caso se deberd prestar especial atencion a los peligros derivados de la
congelacion de los dispositivos de descarga en el mar, los tubos de aireacién, las valvulas
del sistema de lastre y los sistemas de control de todos ellos, asi como a la acumulacion
de hielo en cubierta.

e Cuando se navegue en dareas afectadas por ciclones, tifones y huracanes, asi como en
areas donde la visibilidad a corto alcance es crucial para la navegacion.
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[Enumerar otras circunstancias concretas, si existen, en las que el bugue en cuestion no de-
berd efectuar el cambio de agua de lastre]
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7. Restricciones operacionales o de seguridad.

[Los siguientes procedimientos son generales y deben complementarse y/o modificarse con
aquellos especificos del buque]

7.1. Cambio de agua de lastre.

Para cada viaje del buque se debe preparar un plan de gestién de lastre, con la misma minu-
ciosidad con que se elaboran los planes de carga. Esta planificacidn es necesaria para man-
tener la seguridad a bordo.

Al planificar el viaje, se deben tener en cuenta las orientaciones adicionales sobre procedi-
mientos operacionales y de seguridad que se deben seguir en el mar contenidas en el apar-
tado 6.

Durante la operacion, se deben respetar los limites operacionales para cada condicién de
cambio de agua de lastre. Por tanto, es imperativo planificar el cambio de agua de lastre y
buscar la mejor condicién meteoroldgica posible para que la secuencia de operaciones se
lleve a cabo con total seguridad.

La operaciéon de cambio de agua de lastre es compleja y puede prolongarse desde varias
horas a incluso varios dias. El personal implicado debe estar debidamente formado para res-
ponder a situaciones rutinarias y de emergencia.

Siempre se debe tener en cuenta que, durante el proceso de cambio de agua de lastre, cabe
la posibilidad de que falle el sistema de alimentacion o algun elemento del servicio de bom-
beo o de tuberias. Dichos incidentes se deben comunicar inmediatamente a la persona de-
signada en tierra como responsable del cddigo ISM, y activar los protocolos de emergencia.

Es posible que en algunas rutas de navegacién no se cumplan los requisitos sobre la distancia
minima a tierra y la profundidad que exige el Convenio. En estos casos, el buque efectuara
una evaluacion de riesgos, haciendo uso de las exenciones vigentes o zona/s designada/s
para el cambio de agua de lastre en la region.

La tripulacion se familiarizara regularmente con los procedimientos de entrada en tanques.
7.2. Procedimiento de entrada en los tanques en condiciones de seguridad

[Incluir aqui una referencia concreta al procedimiento establecido en el buque para la entra-
da en los tanques y espacios cerrados, que ya deben estar documentados en el Sistema de
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Gestion de la Seguridad (SMS) del buque. De no ser asi, deberd elaborarse dicho procedi-
miento e incluirlo en el SMS].
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8. Descripcion del método utilizado a bordo para la gestion del
agua de lastre y el control de los sedimentos

8.1. Procedimiento para efectuar el cambio de agua de lastre

El método de cambio del agua de lastre del buque <Nombre del buque> sera el método <se-
cuencial / de flujo continuo / de dilucién>.

Antes del comienzo de una operacion de lastre:

i.  Seevaluara el impacto de las condiciones meteoroldgicas en la operacién.

ii.  Se verificara que la condicion de lastre que figura en el plan es similar a la condicion
real. En caso contrario se utilizard el programa de carga a bordo para verificar la con-
formidad de la condicion real con todos los limites operativos.

iii.  Se verificard que el bugue se encuentra en aguas profundas y en mar abierto (al me-
nos a 200 millas nauticas de la costa y 200 m de profundidad del agua).

iv.  Se comprobara que hay tiempo suficiente para completar el cambio en aguas pro-
fundas/mar abierto. El cambio sélo debe comenzar en un tanque si hay tiempo sufi-
ciente para completar la operacion.

[Ejemplo de texto para el método secuencial:
Se ha utilizado el ordenador de carga de a bordo para analizar las siguientes condiciones de
carga:

- salida y llegada a plena carga;

- salida y llegada en condiciones normales de lastre;

- salida y llegada en condiciones de lastre pesado.

Para cada una de ellas se ha establecido una secuencia de cambio de agua de lastre. Se ha
evaluado cada etapa de la secuencia y comprobado que se cumplen los limites operativos. En
la siguiente tabla de secuencia de cambio de agua de lastre figuran los resultados obtenidos.
Incluir como apéndice los resultados de la impresion de cada condicidon de carga inicial.

Después del puerto de salida y cuando se encuentre en una posicion apropiada en mar abier-

to, proceda con la(s) secuencia(s) de lastre indicada en el Apéndice 3 de este Plan. Estas indi-
caciones pueden usarse como guia para efectuar una secuencia de intercambio de lastre.]
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TABLE 1
Sample Form of Summary of Ballast Water Exchange Sequence

Ballast Water Exchange Sequence Table

Voyage:

From:

To:

Date (dd/mm/fyry

W eather Conditions:

Tank No.

Tank No.

Tank No.
F.O./L.OJF.W.
Estimation {hr.)

(Mt)

Draft Fwd (M)

Trim (M)
Immersion %

APT.
e Tank No.
® Tank No.
®lrank No.
® Tank No.
F.P.T
Draft Aft (M)
GMKG (M)
BM %
SF %
Propeller
Bridge
Visibllity (M)
Time

Remarks

o
w
o
1%
1%
o
w

Sequence
Initial Condition
Step 1
Step 2
Step 3
Step 4
Step 5
Step 6
Step 7
Step 8
Step 9
Step 10

Notes: 1) Master to be notified when the propeller will not be fully immersed
2) Master to be notified that bridge visibility forward will be reduced
3) Master or Ballast Water Management Officer to confirm that the tanks indicated as empty or filled are in that condition
4) Noting diffic ulties to confirm tank levels of the vessel at sea, where a step resulis in the partial filling of a tank. additional conditions of + 10% of
the partially filled tank level are to be assessed. (Steps resulting in partially filled tanks are to be avoided)

Se seguirdn los siguientes procedimientos en todas las operaciones de cambio de lastre:

* Medir la densidad y temperatura del agua de lastre descargada.

* Medir la densidad del agua de lastre, en cada tanque, después del cambio.

e Efectuar las anotaciones correspondientes en los formularios o registros al efecto, de-
jando constancia de: el tiempo invertido, ubicaciones y profundidad del mar, en cada pa-

so de la operacidn de cambio.
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9. Procedimientos para la eliminaciéon de sedimentos.

El agua tomada como lastre puede contener arenas que se depositaran en el fondo del tan-
que y de otras estructuras internas.

Los organismos acuaticos también pueden seguir existiendo dentro de esos sedimentos y
sobrevivir durante largos periodos después de que el agua en la que estaban originalmente
haya sido descargada. De esta manera, pueden ser transportados lejos de su habitat natural
y descargados en otro puerto o zona donde puedan causar lesiones o dafios al medio am-
biente, a la salud humana, a los bienes y/o recursos marinos.

9.1. Requisitos generales

Se deben adoptar todas las medidas posibles durante la toma de agua de lastre para evitar la
acumulacién de sedimentos.

No obstante, se reconoce que éstos ingresaran inevitablemente a bordo y se asentaran en
las superficies de los tanques. En consecuencia, el volumen de sedimentos en los tanques de
lastre debera vigilarse periddicamente y los sedimentos deberan eliminarse periddicamente.
La frecuencia y oportunidad de su remocion dependeran de factores como la cantidad acu-
mulada de sedimentos, las caracteristicas habituales de navegacién del buque, la disponibili-
dad o no de instalaciones de recepcion de tales residuos, la carga de trabajo de la tripulacién
del buque, asi como aspectos relativos a la seguridad.

Debera anotarse en el libro de registro de agua de lastre cualquier operacién de eliminacion
de sedimentos en mar o entrega a una instalacion en tierra.

9.2. Entrega de los sedimentos a una instalacidn en puerto

La operacion de extraer los sedimentos de los espacios destinados a transportar agua de
lastre debera llevarse a cabo preferentemente bajo condiciones controladas en puerto, en
una instalacion de reparaciones o en dique seco. Los sedimentos eliminados deben entre-
garse preferiblemente a una instalacién de recepcidn, si esta disponible, resulta razonable y
es practicable.

Se debe tener en cuenta que los sedimentos que permanecen en el tanque durante algin

tiempo pueden emitir gases toxicos, por lo que deben tomarse medidas apropiadas para
proteger a la tripulacion que realice este trabajo.
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[Incluir una descripcion de los procedimientos operacionales y las precauciones de sequridad
para la eliminacion de sedimentos en la instalacion de recepcion en tierra]

9.3. Eliminacion de los sedimentos en la mar

Cuando los sedimentos extraidos de los tanques de lastre de un buque deban a ser elimina-
dos en la mar, ello sélo deberia hacerse en zonas situadas a mas de 200 millas marinas de
tierra y en aguas de mas de 200 m de profundidad, o en zonas especialmente designadas
para el intercambio de agua de lastre por el puerto o el Estado riberefo.

[Incluir aqui una descripcion de los procedimientos operacionales y las precauciones de segu-
ridad para la eliminacidn de sedimentos en el mar]
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10. Métodos de comunicacion

La comunicacion rapida y eficaz entre el buque y el Estado rector del puerto y autoridades
locales en relacion con la descarga de agua de lastre evitard retrasos innecesarios al buque.

El Apéndice 5 de este Plan contiene un formulario “genérico” de notificacién sobre el agua
de lastre que viene incluido en la Resolucidon A.868(20), que podra utilizarse en el caso de
que la Autoridad nacional del puerto en cuestién no haya establecido procedimientos o for-
mularios especificos.

10.1. Directorio

[Como los requisitos para la presentacion de informes sobre el agua de lastre pueden variar
considerablemente entre puertos, seria util incluir en un apéndice un directorio de las autori-
dades y/o consignatarios con los que el buque pueda contactar en un viaje determinado. Este
directorio deberia contener el nombre de la autoridad apropiada, numero de teléfono, direc-
cion de correo electronico y direccion postal. Se recomienda que el capitdn o el oficial encar-
gado de la gestion del agua de lastre se pongan en contacto con las autoridades del Control
por el Estado rector del puerto con antelacion a la llegada del buque para obtener instruccio-
nes y requisitos especificos relativos a la notificacion y descarga de las aguas de lastre].

10.2. Cuando el Estado ribereiio dispone de procedimientos especificos para la descarga
de agua de lastre

Si, debido a las condiciones meteorolégicas o al estado de la mar, o por no ser factible desde
el punto de vista operacional, no puedan seguirse las normas especificas de un determinado
Estado, el capitan o el oficial encargado de la gestion del agua de lastre informard de ello a la
autoridad del Estado rector del puerto a la mayor brevedad vy, si es posible, antes de entrar
en las aguas bajo su jurisdiccién.

En todo caso, el capitdn u oficial encargado de la gestion del agua de lastre deberd, antes de

su llegada a puerto:

e Seguir el procedimiento aplicable de notificacién.

e Pedir a la compaiiia asesoramiento e informacion sobre las novedades mas recientes
relacionadas con la descarga de agua de lastre en el puerto de destino.

* Asegurarse de que se han planificado todas las acciones anteriores y se han consultado
todas las restricciones operacionales y de seguridad.

e Realizar los registros apropiados y tenerlos facilmente disponibles para su posible exa-
men.
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10.3. Cuando el Estado ribereiio no dispone de procedimientos especificos para realizar la
descarga de agua de lastre

El capitan u oficial encargado de la gestidn del agua de lastre debera, antes de su llegada a
puerto:

e Pedir a la compaiiia asesoramiento e informacion sobre las novedades mas recientes
relacionadas con la descarga de agua de lastre en el puerto de destino.

e Llevar a cabo la descarga de agua de lastre siguiendo el método de cambio de lastre es-
tablecido.

e Tener en cuenta todos los procedimientos operacionales y de seguridad establecidos
para el método utilizado.

e Realizar los registros apropiados y tenerlos facilmente disponibles para su posible exa-
men.
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11. Obligaciones del oficial encargado de la gestion del agua de las-
tre y del capitan

La responsabilidad de la ejecucion de este Plan y el mantenimiento de registros relacionados
con la gestion del agua de lastre se asigna al oficial indicado en la pagina 1.

11.1. Obligaciones del oficial encargado de la gestién del agua de lastre.

El oficial encargado de la gestion del agua de lastre es responsable de la correcta aplicacion
de los procedimientos de este plan. Sus tareas incluyen:

* Asegurar la seguridad del buque y la tripulacidn.

* Llevar un registro apropiado y garantizar que se aplican todos los procedimientos de ges-
tion del agua de lastre y se registran todas las operaciones con la misma.

e En cualquier operacién de cambio del agua de lastre, asegurarse de que todos los pasos y
secuencias del procedimiento se llevan a cabo en el orden establecido.

e Comprobar que el personal adecuado y el equipo estan disponibles para la ejecucién de
las operaciones de gestion del agua de lastre.

* Mantener actualizado el Libro registro del agua de lastre y cualquier otra documentacién
necesaria.

e Cuando sea necesario, preparar la declaracion de agua de lastre antes de llegar a puerto.

* Estar disponible para prestar ayuda a los funcionarios encargados de la inspeccién en
cualquier toma de muestras que pueda ser necesaria.

* Llevar a cabo la familiarizacién y formacién de la tripulacion en las exigencias de la ges-
tion de agua de lastre y los sistemas y procedimientos a bordo.

e Otras tareas encargadas por la empresa.

El Oficial de Gestidn del Agua de Lastre debe informar periédicamente al Capitan del buque
sobre la aplicacion del Plan. Debe consultarle en caso de duda o llamar su atencidn si el plan
habitualmente no se desarrolla segun lo previsto.

11.2. Obligaciones del capitan del buque.
Entre sus responsabilidades figura:

e Confirmar que el oficial responsable y todas las personas de la tripulacién relacionadas
con la gestidon de agua de lastre comprenden este Plan y que todas las operaciones se
desarrollan conforme a los procedimientos y pardmetros de seguridad previstos en el
mismo.

e En cualquier operacion de cambio de agua de lastre, tendra en cuenta la circular MSC/
Circ.1145 - Consejos sobre las precauciones que deben tomar los capitanes al efectuar el
cambio del agua de lastre.
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Coordinar las comunicaciones con las autoridades costeras y las autoridades del Estado
del puerto mediante procedimientos establecidos. Estas comunicaciones pueden incluir,
entre otras, la presentacion de formularios de notificacion del agua de lastre, la coordi-
nacién de las inspecciones de los registros de agua de lastre y el muestreo del agua de
lastre, las restricciones o instrucciones locales sobre la descarga de agua de lastre, areas
designadas para la descarga del agua de lastre en caso de que el bugue no hubiera podi-
do descargarla en viaje debido a las condiciones meteorolégicas o a posibles fallos

mecanicos.
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12. Obligaciones de registro

12.1. Obligaciones generales

De acuerdo con la regla B-2 del anexo del Convenio, se debe mantener un registro de cada
operacion de gestidon de agua de lastre y sedimentos, incluyendo las descargas en la mar vy
en instalaciones de recepcion. El oficial designado para la gestion del agua de lastre, indicado
en la pag. 1 de este Manual, es el responsable de facilitar la aplicacién de los procedimientos
previstos en este manual y verificar que se siguen correctamente, asi como de registrar to-
das las operaciones y mantener el libro de registro actualizado.

Los registros de todas las operaciones deben ser accesibles y estar disponibles para su ins-
peccién por las autoridades del Estado rector del puerto.

12.2. Libro de registro del agua de lastre

Cada buque llevard bordo un Libro para el registro del agua de lastre, que podrd ser un sis-
tema electrdnico, o estar integrado en otro libro o sistema de registro, en el que deberd ano-
tarse:

a) Cuando se tome agua de lastre:

* Fecha, horay lugar (puerto, instalacién o posicion del buque). Profundidad si se realiza la
toma en un puerto exterior o fuera del puerto.

« Volumen estimado de la toma (m?)

e Firma del oficial encargado de la operacion

b) Cuando se haga circular agua de lastre a los efectos de su gestion:

* Fechay hora de operacion

e Volumen estimado circulado (m3)

e Indicacion de si la operacién se ha desarrollado de acuerdo con este Plan
* Firma del oficial encargado de la operacién

c¢) Cuando se descargue agua de lastre a la mar:

e Fecha, horay lugar (puerto, instalacidn o posicién del buque).

¢ Volumen estimado descargado (m3) y volumen de lastre restante a bordo (m3)
e Sise ha desarrollado la operacion de acuerdo con este Plan

* Firma del oficial encargado de la operacién

d) Cuando se descargue agua de lastre a una instalacién de recepcion:
e Fecha, horay lugar dénde se tomo el lastre

e Fecha, hora y lugar de la descarga

¢ Volumen estimado descargado (m3)
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e Sise ha desarrollado la operacion de acuerdo con este Plan
e Firma del oficial encargado de la operacion

e) Cuando se produzca una toma o descarga accidental o excepcional de agua de lastre:

e Fecha, horay lugar del incidente (puerto o posicién del buque)

* Volumen estimado de agua de lastre cargada/descargada

e Circunstancias del incidente: casusas y observaciones generales sobre el incidente

e Indicacion de si se habia aplicado o no, antes del incidente, el plan de gestién del agua de
lastre aprobado

* Firma del oficial encargado de la operacién

Los asientos del libro de registro se deberan mantener a bordo durante un minimo de 2 afios
con el fin de proporcionar informacién sobre las operaciones de agua de lastre efectuadas
por el buque a las autoridades del control por el Estado del puerto u otras autoridades com-
petentes. Posteriormente, se mantendrdn en poder de la compafiia un minimo de 3 afos.

[Explicar aqui el procedimiento concreto por el qué la compariia cumple esta disposicion: li-
bro fisico o electronico, etc.]

12.3. Formularios de mantenimiento de registros
12.3.1. Formulario de notificacion de agua de lastre

Este formulario debe usarse para informar sobre la gestion realizada del agua de lastre a una
autoridad nacional o local que solicite informacion por adelantado.

Ver apartado 10 para mds informacion sobre este punto.
12.3.2. Registros de cambio de agua de lastre

De conformidad con la regla B-2.5, cada operacién relativa al agua de lastre se registrara
integramente y sin dilacidon en el Libro de registro de agua de lastre. Cada anotacion sera
firmada por el oficial a cargo de la operacién en cuestion y cada hoja completada del libro de
registro sera firmada por el capitan.

El modelo de libro de registro de este buque figura en el Apéndice 7 de este documento.
Aunque el buque no esté operando actualmente en una zona en la que se exija proporcionar
informacién sobre las operaciones de agua de lastre, este buque mantendrd estos formula-

rios al dia, documentando el historial del agua transportada y las operaciones de agua de
lastre llevadas a bordo.
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Cuando el Estado riberefio o el Estado del puerto tengan su propio formulario de informe del
agua de lastre, se utilizardn esos formularios.
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13. Formacion y familiarizacidn de la tripulacién

Como apoyo a la aplicacién de este Plan, la dotacién del buque ha sido formada y familiari-
zada sobre las tareas que debe llevar a cabo cada uno de ellos. Esta formacion, junto con la
comprensién por los tripulantes de la importancia y las razones por las que se hace obligato-
rio gestionar el agua de lastre, tienen como objetivo una correcta realizacién de las opera-
ciones de agua de lastre de acuerdo con este plan.

Concretamente, esta formacidn se refiere a: los requisitos del Convenio; la aplicacion de este
Plan; los procedimientos de gestién del agua de lastre; las obligaciones de registro de las
operaciones de agua de lastre; y obligaciones de notificacién.

Al impartir esta formacidn se ha hecho especial incidencia en las cuestiones relacionadas con
la seguridad del buque y de la tripulacidn. Los registros de la formacion impartida se incluyen
en el Apéndice 8 y se mantienen actualizados.

El capitan del buque y los miembros de la dotacién que participan en las operaciones de
cambio de agua de lastre en el mar estan formados y familiarizados con los siguientes aspec-
tos, segun proceda en cada caso:

e El plano de tanques y bombas del buque, en el que deben figurar los medios de bombeo
del lastre, la ubicaciéon de las tuberias de aireacion (suspiros) y de los tubos de sonda co-
rrespondientes, de todas las bocas de succidon de compartimientos y tanques y de las tu-
berias que las conectan a las bombas de lastre del buque vy, cuando se utilice el método
de flujo continuo para cambiar el agua de lastre, de las aberturas utilizadas para evacuar
el agua por la parte superior del tanque, asi como de los dispositivos de descarga al mar.

e El método que confirme que los tubos de sonda estan despejados y que las tuberias de
aireacion (suspiros) y sus dispositivos de retencién funcionan correctamente.

e El tiempo necesario para las diferentes operaciones de cambio de agua de lastre.

e El/los método/s aplicables para el cambio del agua de lastre en el mar, con especial
atencioén a las precauciones de seguridad necesarias.

e La necesidad de monitorizar continuamente las operaciones de cambio de agua de las-
tre.

e El método para llevar a bordo el registro del agua de lastre y para notificar y anotar las
sondas normales.

e Localizacidon y puntos de acceso adecuados para la toma de muestras.

La formacién y familiarizacién de la dotacion incluira aspectos tales como:

e Los requisitos de caracter general sobre la gestidon del agua de lastre.
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e Las practicas de gestion del agua de lastre.

e Cambio de agua de lastre.

e Consideraciones generales de seguridad.

* Libro Registro de agua de lastre y su actualizacidn.

e Aspectos especificos del método o métodos utilizados que puedan afectar a la seguridad
o la salud de los pasajeros y dotacion o la seguridad del buque.

e Precauciones que deben adoptarse al entrar en los tanques para la remocién de los se-
dimentos.

* Procedimientos para la manipulacién de los sedimentos.

e Almacenamiento de los sedimentos.

* Se pueden anadir videos, tutoriales de formacidn, practicas especificas de la compaiia...

El Capitan del buque y el Oficial encargado de la gestion y control del agua de lastre verifican
regularmente que el personal asignado a las responsabilidades claves de acuerdo con este
Plan es adecuado y esta bien formado, prestando especial atencidn a los aspectos de seguri-
dad relacionados con los procedimientos en cuestién.



14. Exenciones

[Resefar aqui las exenciones que, en su caso, se hayan podido conceder al buque en virtud de
la Regla A-4 del Convenio BWM. Estas exenciones se deben anotar también en el Libro Regis-
tro de Agua de Lastre.]

Pais emisor Trafico/Puertos Valida hasta... Observaciones/Condiciones
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15. Autoridad competente

Nombre y sello de la Autoridad competente
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Apéndice 1 - Planos y esquemas

Se adjuntan aqui copias de los planos o esquemas que puedan resultar de interés o utilidad:

Disposicion de los tanques de lastre

Plano de capacidad de lastrado

Tuberias para el agua de lastre y dispositivo de bombeo, incluidas las tuberias de ai-
reacion (suspiros) y los medios de sondeo

Capacidades de las bombas para el agua de lastre

Sistema de gestion del agua de lastre aplicado a bordo, con referencia a los manua-
les detallados de funcionamiento y mantenimiento que se lleven a bordo

Sistemas de tratamiento del agua de lastre instalados

Plan o perfil del buque, o dibujo esquematico de los medios de lastre

Lista y/o esquema de la ubicacion de los puntos para la toma de muestras y acceso
en tuberias y tanques de lastre.
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Apéndice 2 — Criterios de evaluacion para el método secuencial

Esfuerzo longitudinal: Las siguientes paginas se han extraido del (incluir referencia)
homologado

Estabilidad: Las siguientes paginas se han extraido del (incluir referencia) aprobado.
El capitan y el oficial designado se aseguraran de tener en cuenta los efectos de los
momentos de las superficies libres combinados y del mantenimiento de suficiente es-
tabilidad sin averia, conforme a un cuadernillo aprobado de asiento y estabilidad
Calados minimos y maximos a proa y a popa que garanticen visibilidad desde el puen-

te.
Tor min (metros) X,XX
Tor max (metros) X, XX
Top Min (metros) X, XX
Top Max (metros) X, XX

Inmersion de la hélice:

Distancia del eje de la hélice a la linea de base (metros) X, XX
Diametro de la hélice (metros) X, XX

La siguiente informacién se ha extraido del (incluir referencias)

Limites de resistencia admisibles para las fuerzas cortantes y los momentos flectores
durante la navegacion, de conformidad con un manual de carga aprobado

Prevenir dafio estructural en la parte superior o inferior de los tanques debido a las
cargas de inercia

Chapoteo: las cargas debidas al chapoteo del liquido en los tanques que puedan estar
parcialmente llenos en un momento dado

En el caso de graneleros: La combinacién de bodegas llenas de agua lastre con los
tanques laterales superiores o inferiores vacios puede inducir cargas dinamicas que
superen la resistencia de las estructuras de los mamparos inclinados o bularcamas
Envolvente de calados recomendados, trazada a partir de los siguientes parametros:
Superficie del mar que se debe visualizar a proa desde la posiciéon de mando, calado
minimo a proa, calado de verano e inmersion de la hélice.
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13

12

10

Draught aft [m]
L] [+ e | L] Rl

]

1 2 3 4 &5 6 T 8§ 9 10 11 12 13
Draught forward [m]
e Descripcion del estado del mar aceptado por la Organizacion meteoroldgica
mundial (Escala Douglas)
Escala Altura del oleaje | Descripcion de Descripcién
[m] la mar local del mar de leva
0 0 Llana Sin olas
1 0-0,1 Rizada Olas cortas y pequeias
2 0,1-0,5 Marejadilla Olas largas y pequefias
3 0,5-1,25 Marejada Olas cortas y moderadas
4 1,25-2,5 Fuerte marejada Olas medianas y moderadas
5 2,5-4,0 Gruesa Olas largas y moderadas
6 4,0-6,0 Muy gruesa Olas cortas y grandes
7 6,0—9,0 Arbolada Olas medianas y grandes
8 9,0-14,0 Montafiosa Olas largas y grandes
9 > 14,0 Enorme Olas de longitud y altura variables
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La altura significativa del oleaje se puede transformar en la altura de ola observada utilizan-

do la siguiente figura:

Significant Wa ve Haight (metres)

3 4 5 8B 7
DObserved Wave Height (metres)
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Tanque ID Lastre BM % Como % del momento flector maximo permitido
Doble fondo SF% Como % del esfuerzo cortante maximo permitido
De fondo LL Lleno
Laterales \" Vacio
Antiescora LL Lleno
Vv Vacio
Ejemplo
T | 2 S 2
o o o @] ) 5| @ o
22 |le| 55 3 e8] |8 855 2 |z
o | g | B3| 2| 2| B |S 2|2 E slsl=|s |
7 2 | 2| 2|3 g | = s | € S El ol 2|3 2 |
sl 3| 3| 8| 8| 8| & |8 |8 a|s|&|»E|E|= 22| 8 E |2
53333333823831’;@?%%22'*3.9
] o o T o o o o ) © O I I B o o | T | =% | © © S
° c c c c c c c © @ @ @ @ o o < Q| =|w|l > | =2 e | 2
g & | S| 8| 8| 8| 8| S|lszlslela|lB|B|ElE|=5lEl5 |23
= Br|Er Br‘Er Br‘Er Br|Er Br‘Er Br‘Er Br|Er = ,f_% ,f_% E E S| 8| £ ?D = u E SE| &8
Condicidn inicial:
v v v v |v|wfwwfe]w]w]r v [t [t [v [1357|700|520]230]5,04|6,89]1,85]3,36] 92| 65]100] |
Paso 1 - Bombear el tanque doble fondo n22 Br + Er
v (v v v |v|wfwlwlw]v vt [t [t [t [v [1357|700|520]230]4,77]6,97| 2,2]3,36] 91] 65]100] 2,32
Paso 2 - Llenar tanque doble fondo n2 2 Br + Er
v (v |v|v|vwlwlwlw]e]c]r [t [t |1 [v [1357]700]520]230]5,04]6,89]1,85]3,46] 92| 65]100] 2,32]
Paso 3 - Bombear tanque doble fondo n21 Br + tanque de lastre n23 Er
v (v I[v|v]v]w|v]v]w]c]c]r [t [t |1 [v [1357]700]520]230] 4,3]6,98]2,68]3,25] 93] 68]100] | 41|
Paso 4 - Llenar tanque doble fondo n21 Br + tanque de lastre n23 Er
v [vI|v|v]v|wlc]clw]e]c]r [t [t |1 [v [1357]700]520]230]5,04]6,89]1,85]3,46] 92| 65]100] | 41|
Paso 5 - Bombear tanque doble fondo n21 Er + tanque de lastre n23 Br
v [vIv|v]v|v]clc|v]c]c]i [t [t |1 [v |1357|700]520]230]4,43]6,98]2,68]3,25] 93] 68]100] | 41|
Paso 6 - Llenar tanque doble fondo n21 Er + tanque de lastre n23 Br
v [vI]v|v]v]c]c]c]c]e]c]r [t [t |1 [v |1357|700]520]230]5,04]6,89]1,85]3,46] 92| 65]100] | 41|

Tiempo total




Apéndice 4 — Tratamiento del agua de lastre

Se debe incluir una descripcién del funcionamiento del sistema de tratamiento, si se
lleva a bordo.

En este apéndice se detallan los aspectos operacionales, asi como referencia a los ma-
nuales del fabricante.

En la descripcion del funcionamiento del sistema de tratamiento de agua de lastre se
puede incluir:

e Marca/modelo del sistema instalado

e (Capacidad nominal de tratamiento (m3/hora)

e Descripcién general del método de tratamiento utilizado (térmico, fil-
tracion, desinfeccidn, ultravioleta, etc).

e Potencia requerida

e Tiempo de espera desde que se aplica el sistema hasta que es efectivo
(Si es aplicable)

e Descripcidn de la disposicion del sistema incluyendo bombas, controles,
alarmas, desvios, etc. (o referencia al manual del fabricante)

e Descripcidn del sistema de notificacién y registro (o referencia al ma-
nual del fabricante)

e Condiciones o circunstancias que limiten el uso del sistema de trata-
miento, tales como calidad del agua, regimenes de temperatura, salini-
dad o turbidez.

e Ubicacidn de los puntos para tomar muestras

e Otros.



Apéndice 5 — Requisitos especificos nacionales o locales y datos de contacto con Administraciones

1. Formularios de notificacion sobre las aguas de lastre

El oficial encargado de la gestion del agua de lastre debe mantener actualizada esta seccién

Se incluye a continuacion el formulario de notificacion del agua de lastre conforme a la Resolucién A.868(20). En el caso de que el buque opere
en aguas de paises que hayan establecido sus propios formularios de notificacion, diferentes del de la OMI, deben incluirse aqui copias de los

mismaos.
IMPRESO DE NOTIFICACION DEL AGUA DE LASTRE
(que se proporcionara a la autoridad del Estado rector del puerto que lo solicite)

1 INFORMACION SOBRE EL BUQUE 2 AGUA DE LASTRE
Nombre del bugue: Tipo N° IMO: Especifiquense las unidades: m’, MT, LT, ST
Propietario: Arqueo bruto: Distintivo de llamada: Cantidad total de agua de lastre a bordo:
Pabellén: Fecha de llegada: Consignatario:
Ultimo puerto v pais: Puerto de llegada: Capacidad total de agua de lastre:
Proximo puerto y pais

3 TANQUES DE AGUA DE LASTRE (HAY UN PLAN DE GESTION DEL AGUA DE LASTRE A BORDO? SI NO (SE HA SEGUIDO? SI NO

N° TOTAL DE TANQUES A BORDO N° DE TANQUES EN LASTRE SI NINGUNO DE LOS TANQUES VA EN LASTRE PASESE AL N° 5

N° DE TANQUES EN LOS QUE SE HA HECHO EL CAMBIO N° DE TANQUES EN LOS QUE NO SE HA HECHO EL CAMBIO

4  HISTORIAL DEL AGUA DE LASTRE: INDIQUENSE TODOS LOS TANQUES QUE SE DESLASTRARAN EN EL ESTADO DEL PUERTO DE LLEGADA; SI NO SE VA A DESLASTRAR NINGUNO
PASESE AL N° 5

Tanques/ ORIGEN DEL AGUA DE LASTRE CAMBIO DEL AGUA DE LASTRE DESCARGA DEL AGUA DE LASTRE

Bodegas Rodéese el que corresponda: vaciado/rellenado o lavadoe con flujo continuo

(Enumérense

las diversas FECHA PUERTO o VOLUMEN | TEMPERA- FECHA DESTINO VOLUMEN % MAR FECHA PUERTO o VOLUMEN | SALINIDAD
fuentes TURA FINAL del

Ianque; 1;01' dia mes afio | latitud longitud (unidades) (unidades) dia mes afio | latitud longitud (unidades) cambio Altura (m) dia mes afio | latitud  longitud (unidades) (unidades)
separado)

Cadigos para los tanques de agua de lastre: Pigue de proa=FP, Pigue de popa=AP, Dable fondo=DB, Lateral=WT, Alto=TS, Bodega de carga=CH, Otro=0

SINO SE HA EFECTUADO NINGUN CAMBIO DE AGUA DE LASTRE, INDIQUESE QUE OTRAS MEDIDAS DE CONTROL SE HAN TOMADO:
SINO SE HA TOMADO NINGUNA, INDIQUESE EL MOTIVO:

5 (SELLEVAN A BORDO LAS DIRECTRICES DE LA OMI SOBRE AGUA DE LASTRE (RES. A.868(20)? SI NO
NOMBRE Y CARGO DEL OFICIAL RESPONSABLE (EN LETRA DE IMPRENTA) Y FIRMA




2. Requisitos nacionales o locales especificos sobre gestidon de aguas de lastre exigibles en zonas o puertos en los que opere el buque
El oficial encargado de la gestién del agua de lastre debe mantener actualizada esta seccién.

[Ejemplos de requisitos nacionales

Argentina (Ordenanza n2 7/98 de la Prefectura Naval que se incluye como apéndice)

Todos los buques de navegacion maritima internacional, que procedan de puertos extranjeros y lleven a bordo agua de lastre, teniendo como
destino o escala puertos argentinos para acceder a los cuales en algin momento deban navegar por el Rio de la Plata, deslastrardn o cam-
biardn el agua de lastre, antes de su ingreso a dicha via de navegacion y a la zona de prohibicion de acciones contaminantes situada frente a su
limite exterior. Siempre que sea posible, realizardn la limpieza de los tanques de lastre para retirar los sedimentos.

Se puede incluir un resumen de los requisitos nacionales de los distintos paises por los que habitualmente navegue el buque o simplemente un

listado de los paises con requisitos nacionales y la indicacion del apéndice, registro electrdnico, cd o lo que sea donde se pueda consultar la
norma completa.]



3. Datos de contacto de autoridades o consignatarios en diferentes puertos en los que opere el buque:

El oficial encargado de la gestién del agua de lastre debe mantener actualizada esta seccién

Puerto

Entidad

Persona
de contacto

Teléfono

email

Direccién postal




Apéndice 6 — Documentos de referencia

e Convenio Internacional para el control y la gestion del agua de lastre y los
sedimentos de los buques, 2004

* Resolucién MEPC.173(58) — Directrices para el muestreo del agua de lastre
(D2)

e Resolucién MEPC.127(53) — Directrices para la gestién del agua de lastre y
la elaboracion de planes de gestion del agua de lastre (D4)

e Resolucion MEPC.124(53) — Directrices para el cambio de agua de lastre
(D6)

e Resolucién MEPC.174(58) — Directrices para la aprobacién de los sistemas
de gestion de agua de lastre (D8)

e Resolucién MEPC.150(55) — Directrices sobre el proyecto y construccion
para facilitar el control de los sedimentos en los buques (D12)

e BWM.2/Circ.20 — Orientaciones para garantizar la manipulacién y el alma-
cenamiento en condiciones de seguridad de los productos quimicos y pre-
parados utilizados para tratar el agua de lastre y la elaboracion de proce-
dimientos de seguridad en relacion con los riesgos para el buque y su tripu-
lacién debidos al proceso de tratamiento

e Resolucién A.868(20) — Directrices para el control y la gestion del agua de
lastre de los buques a fin de reducir al minimo la transferencia de organis-
mos acudticos perjudiciales y agentes patégenos

e Otros documentos



Apéndice 7 — Libro registro del agua de lastre

El Libro registro del agua de lastre contendra, como minimo la siguiente informacion:

Periodo: de a

Nombre del buque

Numero IMO

Arqueo bruto

Pabelldn

Capacidad total de agua de lastre [m°]

El buque dispone de un Plan de gestidn del agua de lastre

] [ o

Diagrama del buque con indicacidn de la situacion de los tanque de lastre

Introduccion

De conformidad con lo dispuesto en la regla B-2 del anexo del Convenio internacional
para el control y la gestion del agua de lastre y los sedimentos de los buques se llevara
un registro de cada una de las operaciones que se realicen en relacién con el agua de
lastre, lo cual incluye tanto las descargas en el mar como las descargas en instalaciones
de recepcion.

El agua de lastre y su gestion

Por "agua de lastre" se entiende el agua, con las materias en suspension que contenga,
cargada a bordo de un buque para controlar el asiento, la escora, el calado, la estabili-
dad y los esfuerzos del buque. La gestion del agua de lastre se efectuar de conformidad
con lo dispuesto en un plan de gestion del agua de lastre aprobado y teniendo en
cuenta las Directrices para el control y la gestidn del agua de lastre de los buques a fin
de reducir al minimo la transferencia de organismos acuaticos perjudiciales y agentes
patdgenos, adoptadas por la OMI mediante la resolucion A.868(20).




Volumen del agua de lastre

El volumen de agua de lastre que haya a bordo debe calcularse en m®. El Libro registro
del agua de lastre contiene numerosas referencias al volumen aproximado de agua de
lastre. Se admite que la precisién en el calculo de esos volimenes de agua de lastre es
susceptible de interpretacion.



Registro de las operaciones relacionadas con al agua de lastre. Pagina de muestra del Libro registro del agua de lastre

Nombre del buque

Numero de registro

Fecha (1)

Hora

(2)

Tipo de operacion (3)

Puerto (4)

Latitud /
Longitud (5)

Profundidad
(fuera de
puerto) (6)

Fecha de la
toma (7)

Hora

(8)

Puerto (9)

Latitud /
Longitud (10)

Volumen
aprox.
(11)
[m’]

Volumen
restante

(12) [m’]

Operacion
conforme
al Plan (13)

Plan aplicado
antesde la
descarga (14)

Circunstancias del
incidente y/o
observaciones
(15)

Firma del oficial
encargado de la
operacion (16)

Firma del Capitan




Anotaciones en el Libro registro del agua de lastre

En cada una de las ocasiones que se indican a continuacion se anotaran en el Libro registro del agua de lastre los
datos que se indican en cada caso, incluyendo en todos los casos la firma del oficial encargado de la operacion:

* Cuando se tome agua de lastre a bordo:

[0 Fecha (1), hora (2) y lugar del puerto o instalacion donde se efectta la toma (puerto (4) o latitud/longitud (5)),
profundidad (si es fuera del puerto) (6)

0 Volumen aproximado de la toma en m® (11)

Cuando se haga circular o se trate agua de lastre a los efectos de su gestion:

Fecha (1) y hora (2) de la operacion

Volumen aproximado circulado o tratado (en m3) (11)

Indicacion de si la operacién se ha llevado a cabo de acuerdo con el plan de gestion del agua de lastre (13)
Cuando se descargue agua de lastre en la mar:

Fecha (1), hora (2) y lugar del puerto o instalacién donde se efectia la descarga (puerto (4) o latitud/longitud

0 Volumen aproximado del agua descargada en m* (11) mas volumen restante en m>(12)
[l Indicacion de si se habia aplicado o no, antes de la descarga, el plan de gestion del agua de lastre aprobado

=
K

Cuando se descargue agua de lastre en una instalacion de recepcion:

Fecha (1), hora (2) y lugar de la descarga (4 o 5)

Fecha (7), hora (8) y lugar de la toma (9)

Puerto o instalacion (4 o 5)

Volumen aproximado del agua descargada o tomada, en m’ (112)

Indicacidn de si se habia aplicado o no, antes de la descarga, el plan de gestion del agua de lastre (14)
Cuando se produzca una descarga o toma accidental o excepcional de agua de lastre:

Fecha (1) y hora (2) del incidente

Puerto (4) o situacion del buque (5) en el momento del incidente

Volumen aproximado del agua de lastre descargada, en m’ (11)

Circunstancias del incidente, causas y observaciones generales (15)

Indicacion de si se habia aplicado o no, antes de la descarga, el plan de gestién del agua de lastre aprobado

ooogo *ooogoog e
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Apéndice 8 - Registro de la formacidn y familiarizacion impartida a los tripulantes sobre gestidon de aguas
de lastre.

Fecha Apellidos, Nombre Puesto a bordo | Firma del Formacion impartida Verificado por
tripulante




Libro Reqgistro del Agua de Lastre

Pueden solicitar una copia del
libro  registro en formato excel a
mheras@anave.es


Maruxa
Typewritten Text
Libro Registro del Agua de Lastre

Pueden solicitar una copia del libro registro en formato excel a mheras@anave.es


Periodo: de
a

Nombre del buque

Numero IMO

Arqueo bruto

Pabellon

Capacidad total de agua de lastre [m3]

El buque dispone de un plan de gestion del agua de lastre

SI X NO

Diagrama del buque con indicacidn de la situacidn de los tanques de lastre




Anotaciones en el Libro registro del agua de lastre

En cada una de las ocasiones que se indican a continuacion se anotaran en el Libro registro del agua
de lastre los datos que se indican en cada caso, incluyendo en todos los casos la firma del oficial

e Cuando se tome agua de lastre a bordo:

[0  Fecha (1), hora (2) y lugar del puerto o instalacion donde se efectia la toma (puerto (4) o
latitud/longitud (5)), profundidad (si es fuera del puerto)(6)

[0  Volumen aproximado de la toma en m*(11)

* Cuando se haga circular o se trate agua de lastre a los efectos de su gestion:

[0 Fecha(1)y hora(2) de la operaciéon

[0  Volumen aproximado circulado o tratado (en ) (11)

[l Indicacion de si la operacidn se ha llevado a cabo de acuerdo con el plan de gestién del agua de
e Cuando se descargue agua de lastre en la mar:

latitud/longitud (5))

Volumen aproximado del agua descargada en m’ (11) mas volumen restante en m>(12)
Indicacidn de si se habia aplicado o no, antes de la descarga, el plan de gestion del agua de
Cuando se descargue agua de lastre en una instalacién de recepcidn:

Fecha (1), hora (2) y lugar de la descarga (4 0 5)

Fecha (7), hora (8) y lugar de la toma (9)

Puerto o instalacién en el que se descarga (4 o 5)

Volumen aproximado del agua descargada o tomada, en m*(11)

Indicacidn de si se habia aplicado o no, antes de la descarga, el plan de gestion del agua de
Cuando se produzca una descarga o toma accidental o excepcional de agua de lastre:

Fecha (1) y hora (2) del incidente

Puerto (4) o situacion del buque (5) en el momento del incidente

Volumen aproximado del agua de lastre descargada, en m*(11)

Circunstancias del incidente, causas y observaciones generales (15)

lastre aprobado (14)

OoooOg *oocgoo s oo



Nombre del buque
Numero de registro

Volumen

Hora Puerto (4) Profundida Fecha de la | Hora Puerto (9) aprox. Volumen | Operacién | plan aplicado | Circunstancias del | Firma del oficial
Fecha (1) @) Tipo de operacion (3) Latitud / d (fuera de toma (7) (8) Latitud / (11) restante | conforme | antesdela incidente y/o | encargado de la
Longitud (5) | puerto) (6) Longitud (10) | | (57 | (12 [m®] | al Plan (13) | descarga (14) | gpseryaciones (15)| operacion (16)

Firma del Capitan .......cccoevvieneeiieicsse e






