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Asuntos varios:

1. Los criterios para la entrada en vigor del Convenio BWM todavia no se han alcanzado y son
necesarias mas ratificaciones

2. Espana volvera previsiblemente a formar parte de la Lista Blanca del MOU de Paris desde el 1
julio 2016

3. Curso gratuito on-line de la OMI sobre eficiencia energética a bordo de los buques

Muy Srs. nuestros:

1. Los criterios para la entrada en vigor del Convenio BMW todavia no se han alcanzado y son
necesarias mas ratificaciones

La OMI ha confirmado que el Convenio sobre la Gestién de Agua de Lastre (Convenio BWM) no entrara
en vigor el préximo 24 de noviembre ya que, a pesar de las ratificaciones que se produjeron a finales
del afio pasado, las cifras del tonelaje de la flota combinada de los Estados firmantes sigue siendo
insuficiente para activar su entrada en vigor.

Hasta ahora, 47 paises han ratificado el Convenio, cifra que supera ampliamente la exigida de 30 paises,
pero, segun el proceso de verificacién que estan llevando a cabo la propia OMI y la consultora IHS
Maritime and Trade, que se espera completar dentro de tres semanas, la Organizaciéon ha podido
confirmar que el tonelaje de la flota combinada de dichos paises totaliza el 34,56% del total mundial, cifra
que no alcanza el 35,00% necesario para la entrada en vigor del Convenio.

El Secretario General de la OMI, Kitack Lim, ha comentado al respecto: “Las recientes ratificaciones han
acercado enormemente el Convenio BWM a su entrada en vigor. Si bien no se puede prever exactamente
cuando se producira, quisiera instar a los paises que aun no lo hayan hecho a que lo ratifiquen tan pronto
como sea posible, a fin de que se pueda determinar una fecha para su entrada en vigor y que sea
ampliamente aceptado cuando sea asi. En particular, se pide a los paises con grandes flotas mercantes
que todavia no lo han hecho que aceleren los procesos para ratificar el Convenio.”

“Se ha alentado a los navieros a instalar el equipo necesario y establecer procedimientos operativos
adecuados a las reglas y normas de la OMI, para que el Convenio BWM se pueda aplicar rapida y
eficazmente tras su entrada en vigor. Las enmiendas al Convenio, que se introduciran después de que
éste entre en vigor, se van a estudiar en la proxima reunién que el Comité de Proteccion del Medio
Marino celebrara en abril’, afiadio el Secretario General.

Bélgica ha anunciado que ratificara proximamente, por lo que es previsible que el convenio entre en vigor
en el primer semestre de 2017. ANAVE tiene previsto reactivar si grupo de trabajo sobre este asunto
tan pronto se conozca la fecha definitiva.

2. Espaiia volvera previsiblemente a formar parte de la Lista Blanca del MOU de Paris

A partir del 1 de julio de este afio, el pabellon espafiol volvera previsiblemente a formar parte de la Lista
Blanca de clasificacion de banderas del Memorandum de Paris para el Control de los Buques por el
Estado Rector del Puerto (MOU de Paris).

Los datos provisionales a los que hemos tenido acceso sobre las inspecciones efectuadas a los buques
espafioles en el trienio 2013-2015 y el nimero de detenciones acumuladas en dicho periodo, parecen



indicar que se cumplen los requisitos para que Espafia vuelva a la Lista Blanca de las banderas de mayor
calidad, que mantienen un historial continuado de bajo porcentaje de detenciones.

Como consecuencia de las 7 detenciones sufridas por buques espafioles entre los afios 2012 y 2014 (que
totalizaron el 3,4% de las inspecciones efectuadas a dichos buques) como Uds. conocen, el pasado 1 de
julio de 2015 Espafa pasé a la Lista Gris, tras haber permanecido durante 10 afios en la Lista Blanca.
Los resultados mas positivos obtenidos en 2015 (2 detenciones), asi como la eliminacién de los datos del
afio 2012 (que se saldd con 4 detenciones), han hecho posible que Espafia mejore posiciones dentro del
sistema de clasificacion de banderas del MOU y es previsible que cuando, dentro de 6 meses, se
publique el informe anual, Espafia vuelva a formar parte de la Lista Blanca.

En el ultimo informe publicado por el MOU de Paris, las listas estaban formadas por 72 Estados de
bandera, 43 de ellos forman parte de la Lista Blanca, 19 de la Lista Gris y 10 de la Lista Negra. Solo se
clasifican aquellas banderas cuyos buques han sido objeto de un minimo de 30 inspecciones en el
mencionado periodo de 3 afios.

3. Curso gratuito on-line de la OMI sobre eficiencia energética a bordo de los buques

Como Uds. recordaran, en 2011, la OMI adopté mediante la Resolucion MEPC.203(62) un conjunto de
medidas técnicas y operacionales obligatorias que constituyen el marco normativo sobre la eficiencia
energética de los buques. Dichas medidas entraron en vigor el 1 de enero de 2013, como parte del
capitulo 4 del Anexo VI del Convenio MARPOL.

En 2013, la OMI y la Universidad Maritima Mundial (WMU) desarrollaron un curso de “capacitacion de
formadores” sobre la gestion de la eficiencia energética de los buques, prestando una especial atencion
a la gestion del buque y a las cuestiones operacionales para reducir las emisiones de gases de efecto
invernadero producidas por el transporte maritimo. Dicho curso se ha actualizado en 2015, como parte
del material de un ciclo de conferencias sobre la materia, ademas de servir como elemento pedagogico a
potenciales formadores que, a su vez, impartan cursos en este campo relativamente nuevo y en
desarrollo.

Su objetivo es apoyar las actividades de fomento de la capacidad de la OMI destinadas principalmente a
los paises en vias de desarrollo. No obstante, por su posible interés para las empresas, les adjuntamos el
enlace desde el que pueden descargar gratuitamente el citado curso (en inglés):

http://www.imo.org/en/OurWork/Environment/PollutionPrevention/AirPollution/Pages/IMO-Train-the-
Trainer-Course.aspx

El curso incluye recursos de formacién como presentaciones (en formatos PDF y Power Point), carteles
explicativos, ejercicios y tareas, y esta estructurado de la siguiente manera:

1. Manual del formador.

2. Contenidos de cada uno de los mddulos:

a) Cambio climatico y respuesta del transporte maritimo.

b) Normas sobre eficiencia energética y directrices relacionadas.

c) De la gestion a la operacién.

d) Gestion de la eficiencia energética a bordo del buque.

e) Interfaz buque/puerto en cuestiones sobre eficiencia energética.

f) Sistemas y planes de gestion de la eficiencia energética.

Ejercicios y tareas para cada uno de los modulos.

4. Calculador del indice de Eficiencia Energética de Proyecto del buque (EEDI) y documentos
relevantes.

w

Saludos cordiales,



Manuel Carlier
Director General
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