ANAVE - Circular de Régimen Interior

Madrid, 24 de junio de 2016
Ref: SMA 21/2016/AB

Asunto: Pirateria en el Golfo de Guinea:
1. Nuevo Centro de Intercambio de Informacion del Golfo de Guinea
2. Posible reunion con la Armada en julio en Cartagena sobre Pirateria en G. Guinea

Muy Srs. nuestros:

1. Nuevo Centro de Intercambio de Informacion del Golfo de Guinea.

Como continuacion de la circular de referencia SMA 19/2016/AB, de 7 de junio, en relacion a la contribucion
de Francia y Reino Unido a la nueva red de informacion maritima sobre pirateria en el Golfo de Guinea, se
ha publicado recientemente la siguiente informacion sobre el mecanismo de notificacion anglo-francés que
va a asumir las funciones del Centro de Comercio Maritimo e Intercambio de Informacién del Golfo de
Guinea (MTISC GOG):

— El nuevo Centro de Concienciacion del Entorno Maritimo en el Golfo de Guinea (Marine Domain
Awareness for Trade — Gulf of Guinea, MDAT-GoG) esta operativo desde el pasado 20 de junio y estara
operado por las Armadas de Francia y Reino Unido desde los centros de Brest y Portsmouth.

— Los detalles de contacto del MDAT-GoG son:

e Email: watchkeepers@mdat-gog.org

o Teléfono: +33 298 22 88 88. Las llamadas podran ser atendidas indistintamente desde Brest o
Portsmouth.

Les adjuntamos en un Anexo la carta nautica actualizada sobre proteccién que cubre la zona del Golfo de
Guinea, que contiene los datos de contacto de la nueva red y orientaciones adicionales.

2. Posible reunion con la Armada en julio en Cartagena.

Un representante del NCAGS (Sistema de Cooperacion Naval y Guia del Trafico Maritimo de la Armada)
nos ha informado sobre una reunién que han mantenido recientemente con una empresa asociada para
intercambiar informacidn sobre los incidentes de pirateria en el Golfo de Guinea que han afectado a buques
de dicha compafiia.

Valor reunion como muy positiva para la Armada, ya que les sirvi6 para confirmar la situacion en la zona,
el modus operandi de los piratas y otros detalles que sélo se pueden conocer a partir de experiencias de
casos o tentativas reales de ataques. La Armada se ofrecié a coordinar visitas a los buques de dicha
compafiia cuando hagan escala en puertos nacionales y a ofrecer asesoramiento sobre medidas de
proteccidn y seguridad a bordo cuando los bugques naveguen por el Golfo de Guinea.

La Armada nos ha comentado la posibilidad de organizar una reunién en Cartagena en la segunda
guincena del mes de julio, por si esta iniciativa de coordinacion y cambio de informacidn y experiencias
fuera de utilidad para otras empresas cuyos bugues operan en el Golfo de Guinea.

Este asunto se considera de interés del Estado y esta incluido en la Estrategia de Seguridad Maritima de la
EU, adoptada en junio de 2014, cuyo objetivo es proporcionar un marco comun para las autoridades
competentes nacionales y europeas que les permita desarrollar politicas especificas y aportar una
respuesta europea a las amenazas y crisis maritimas.



Con el fin de informar a los responsables de la Armada sobre la posibilidad de organizar la reunion,
rogamos a las empresas interesadas que nos comuniquen a la mayor brevedad posible en el teléfono: 91
458 00 40 o en la direccion de correo electronico: abasurko@anave.es:

1. Siestén interesadas en participar en una reunion de este tipo.

2. Si les parece hien que la reunidn se celebre en Cartagena, como nos ha propuesto la Armada, o si les
parece mas conveniente por motivos practicos que se celebre en Madrid.

3. Si la fecha tentativa de la segunda quincena de julio les parece adecuada o si prefieren que se
posponga, por ejemplo a la segunda quincena de septiembre.

Saludos cordiales,

Manuel Carlier
Director General
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