ANAVE - Circular de Régimen Interior

Madrid, 25 de febrero de 2021
Ref: Puertos 8/2021/ES

Asunto: Borrador de observaciones de ANAVE al Anteproyecto de ley de reforma del
TRLPEMM y LNM.

Muy Srs. nuestros:

En nuestra circular Puertos 6/2021/ES les informamos de la consulta publica lanzada por el
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana sobre el anteproyecto de Ley de
modificacion de la Ley de Puertos y de la Ley de Navegacion Maritima, sin que hayamos recibido
ninguna respuesta de las empresas sobre posibles sugerencias 0 comentarios.

La consulta se refiere tnicamente a los aspectos de la Ley relacionados con la Direccion General
de la Marina Mercante, y no incluye otros asuntos competencia de Puertos del Estado como puede
ser la adaptacion al reglamento comunitario sobre servicios portuarios del servicio de suministro
de combustible, entre otros. En contacto con Puertos del Estado, nos han indicado que no hay por
el momento intencidn de incluir en este proceso legislativo asuntos de su competencia.

Aunque el texto que se somete a consulta tiene 70 paginas, en la practica muchas de las
modificaciones pretenden adaptar la terminologia de la Ley de Puertos a la Ley de navegacion
Maritima. Buena parte de las modificaciones se dedican también a un nuevo capitulo de tasas,
que modifica las actualmente previstas en la Ley de Puertos, refunde las que se incluyen en otras
normas, muy especialmente la Ley 14/2000 de Medidas fiscales, administrativas y del orden social
y afiade algunas relacionadas con nuevos certificados como los que se derivan del reglamento de
reciclaje de buques. Las modificaciones propuestas suponen en general variaciones, al alzay ala
baja, que en algunos casos pueden ser importantes porcentualmente pero que en términos
absolutos entendemos que resultan moderadas.

Les adjuntamos un borrador de comentarios preparado por ANAVE. Sobre las tasas les
adjuntamos también una nota que compara las vigentes como las que se proponen.

Les rogamos nos envien sus observaciones y/o visto bueno a la mayor brevedad posible y,
en todo caso, no mas tarde del préximo viernes 5 de marzo a eseco@anave.es.

Muy cordialmente,

Elena Seco
Directora General
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Comentarios de ANAVE al Anteproyecto de Ley de modificacion del texto refundido de la
Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante y de la Ley de Navegacion Maritima

ANAVE valora muy favorablemente el Anteproyecto de Ley que se somete a consulta y agradecemos
a la Direccion General de la Marina Mercante (DGMM) la inclusién de varias propuestas que venimos
planteando desde esta Asociacién, como el calculo del porcentaje de marinos comunitarios o la posi-
bilidad de embarcar guardias armados en buques del Registro Especial de Canarias, entre otros asun-
tos.

Las modificaciones al texto refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante (TRL-
PEMM) incluidas en el Anteproyecto consultado se refieren Unicamente a los asuntos y competencias
de la Direccion General de la Marina Mercante (DGMM). De la misma manera, los comentarios y pro-
puestas que incluimos a continuacion se cifien a las materias relacionadas con la DGMM vy reguladas
por el TRLPEMM.

Sobre otras materias relacionadas con la gestidn portuaria nos remitimos a nuestras observaciones
enviadas durante el proceso de consulta publica previa de estas mismas normas el pasado mes de
septiembre, y rogamos que sean tenidas en una eventual futura modificacién de los aspectos relacio-
nados con la gestion portuaria regulados por esta Ley.

1. Texto refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante (TRLPEMM).
1.1. Articulo 252. Registro de buques y empresas navieras
- Se propone modificar el apartado 3 de este articulo en el siguiente sentido:

“3. Enlainscripcidon de las empresas navieras se hard constar, previa certificacion del Registro Mercantil
espafiol, el acto constitutivo y sus modificaciones, el nombramiento y cese de sus administradores, los
buques y embarcaciones de su-propiedad-o-gue-exploten los que sea propietaria o armadora y que
figuren inscritos en el registro de bienes muebles, y cualquier otra circunstancia que se determine legal
o reglamentariamente.”

Justificacion

El concepto de “explotaciéon” de un buque es muy amplio y poco concreto. Incluye en particular los
buques fletados por tiempo, circunstancia que puede ser de muy corta duracién. Proponemos acotarla
e incluir en este registro publico los mismos buques que esta empresa tenga inscritos en el registro de
bienes muebles.

- Se propone modificar el apartado 4 de este articulo en el siguiente sentido:

“4. En relacion con cada buque o embarcacion inscrita en el Registro de Buques y Empresas Navieras
serd publica la informacidn relativa a su titularidad, clasificacion y tipologia.

En relacion con las empresas navieras serd publica su sede social y los buques y embarcaciones gue

explote-comerciglmente—asi-comeo de los que sea propietaria o armadora y que figuren inscritos en el

registro de bienes muebles.”

Justificacion

El apartado 1 de este articulo 252 establece que el Registro de Buques y Empresas Navieras es un
registro publico, por lo que este punto podria no ser necesario. En caso de que se considere conve-
niente mantenerlo, se propone, en linea con lo indicado en el punto anterior, concretar los buques a
los que se refiere este punto.



1.2. Articulo 253. Registro Especial de Buques y Empresas Navieras.
Modificar el apartado 3.c) de este articulo como se indica:
Redaccidn propuesta

“c) Con cardcter previo a la inscripcion en el Registro Especial y a instancia de la empresa naviera,
determinar la triptacién dotacion minima del buque, en funcidon de su clase o tipo, de su grado de
automatizacion y del trdfico a que esté destinado, ajustdndose al minimo compatible con la sequridad
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del buque y de la navegacion, su operativa y a los compromisos internacionales asumidos por Espafia.”
Justificacién

Se propone asumir la nomenclatura de la Ley de Navegacion Maritima (LNM), que en su articulo 161
define las “dotaciones minimas de seguridad”. El anteproyecto que se somete a consulta también se
refiere en diferentes articulos (253.6 y 285) a la dotacién minima de seguridad del buque.

1.3. Articulo 257. Navegacion de cabotaje.
Se propone eliminar el apartado 1.a:

“La navegacion de cabotaje con finalidad mercantil queda reservada a buques mercantes espafioles,
salvo lo previsto a este respecto en la normativa de la Unidn Europea.

La reserva de bandera no se aplicard:

b) A la navegacion de buques y embarcaciones de recreo con finalidad comercial.

Cuando no existan buques mercantes espafioles o comunitarios adecuados y disponibles, y por el
tiempo que perdure tal circunstancia, la Direccion General de la Marina Mercante podrd autorizar la
contratacion y empleo de buques mercantes extranjeros para efectuar navegaciones de cabotaje. ”

Justificacion

Esta Asociacion considera que la liberalizacion completa de los traficos entre puertos peninsulares,
maxime si se aplica a buques (no mercancias) cuyo puerto de origen o destino (no y destino) sean
puertos peninsulares supondria en la practica un perjuicio muy grave a las empresas navieras europeas
que utilizan buques de pabellén europeo y el acceso de buques de bandera no comunitaria a muchos
tréficos para los que no se solicitan waivers por existir buques europeos aptos y disponibles.

Adicionalmente, la flexibilizacién que se propone para la concesion de estas excepciones a la reserva
de bandera, lejos de objetivar las situaciones en las que se pueden conceder y los criterios para hacer-
las efectivas implican una menor concrecién, lo que en la prdactica no daria solucién a los problemas
que se han planteado en algunos casos puntuales.

Una solucién a estos problemas podria ser la habilitacion al Director General de la Marina Mercante
para dictar las normas que puedan dar lugar a la concesién de waivers, que al mismo tiempo que ase-
guran la igualdad de trato de los solicitantes, se adapten a la realidad del mercado del transporte ma-
ritimo, prevean situaciones sobrevenidas (accidentes) o habituales (varadas) y se apliquen por igual a
todas las empresas del sector.



1.4. Articulo 284. Tasas por servicios de inspeccion, reconocimientos, verificaciones, auditorias y
control.

Se propone modificar el apartado 4.i como sigue:

“i) Cuando la actuacion de que se trate sea la renovacion del certificado por cambio de datos sin reali-

zacion de cdlculos, la cuantia de la tasa se-reduciré-en-un-90-perciente,con-un-minime serd de 30

euros.”
Justificacion

Como se indica en el articulo 282.2, la cuantia de las tasas se debe determinar “en funcidn del coste

de los trdmites y actuaciones llevadas a cabo por la Administracion maritima”. Y en principio, la mo-
dificacién de un dato conlleva el mismo coste para la administracién independientemente de las GTs
del buque.

1.5. «Disposicion adicional trigésimo quinta. Servicios de seguridad de las empresas navieras espa-
folas en el extranjero.

Se proponen los siguientes cambios:

“Las empresas navieras espafiolas cuyos buques naveguen por aguas de otros paises o en aguas inter-
nacionales enHas-que-se-registren-actes que hayan sido declaradas por organismos internacionales
competentes como de alto riesgo de pirateria podrdn contratar el servicios de seguridad privada de
embarque de guardas armados con empresas dedicadas a esta actividad y que-tengan-su-sede-social
en autorizadas para prestar estos servicios por un Estado miembro de la Unidon Europea. Estos contra-
tos se formalizardn por escrito y se comunicard su celebracion al Ministerio del Interior y a la Direccion
General de la Marina Mercante del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, justificando
el problema de seguridad proteccion maritima de que se trate.”

Justificacion

El primer cambio establece una justificacion objetiva: “un organismo internacional competente ha de-
clarado esa zona como de alto riesgo de pirateria”. El segundo exige que las empresas de seguridad no
solo se “dediquen a esa actividad”, sino que “estén autorizadas para ello por un Estado miembro de la
UE”. Pero entendemos que no se deberia exigir que tengan su sede social en un Estado miembro de la
UE, porque muchas estdn en el Reino Unido, que ya no es UE.

2. Ley 14/2014 de Navegacion Maritima (LNM).

2.1. Articulo 124. Otros privilegios.

Se propone eliminar el nuevo apartado 3 a este articulo.

z

Justificacion

Esta propuesta ya ha sido planteada con anterioridad y desestimada, por ir en contra del espiritu de la
LNM que es reconocer el caracter internacional del transporte y la navegacidon maritima incorporando
a la normativa espanola los convenios internacionales sin alterarlos



La existencia en el marco internacional de dos convenios separados, uno para los créditos maritimos y
el embargo (con una lista muy amplia, que incluye las reparaciones y suministros) y otro para los pri-
vilegios maritimos y la hipoteca (con solo 5+1 elementos) ya demuestra que la normativa internacio-
nal pretende dar un tratamiento diferenciado a ambos. De ahi precisamente el concepto de créditos
privilegiados (aquellos que merecen un tratamiento diferenciado).

Las enmiendas propuestas, maxime con una redaccion tan amplia y genérica como “reparaciones y
suministros”, supondrian desvirtuar totalmente y vaciar de contenido dichos convenios, que Espaiia
ha ratificado y que, por tanto, forman parte de nuestro marco juridico, ya que casi cualquier crédito
no incluido en los privilegios reconocidos por el Convenio Internacional sobre los privilegios maritimos
y la hipoteca naval podria caer dentro de esa definicion.

Ademas, daria lugar al posible embargo del buque por deudas contraidas por el fletador por tiempo
(suministros), punto este que estd completamente fuera del alcance del armador.

Portodo lo anterior proponemos no desvirtuar uno de los principales objetivos de la LNM, manifestado
en el segundo punto del predmbulo, que no es otro que “acabar con la criticada dualidad de regula-
ciones existente en muchos dmbitos de esta materia, en los que, por una parte, Espafia ha ratificado
distintos convenios internacionales y, por otro, contamos con una legislacion propia que, en muchos
casos, no se ajusta a los mismos. Esto explica también la técnica legislativa empleada, basada en la
remision a los convenios vigentes en cada materia, reservdndose la ley el papel de dotar de contenido
los espacios que esos tratados internacionales dejan a los Estados”



Tasas por servicios de inspeccion, reconocimientos, verificaciones, auditorias y
control

e) Actas de pruebas de estabilidad

Anteriormente venia incluido en el Art. 12 de la Ley 14/2000 como “Acta y experiencia de estabilidad”.

Propuesto (€) Vigente Diferencia
(€) (€)
Menos de 100 GT 70 51,7 +18,3
Entre 100 y 500 GT 100 66,1 +33,9
Entre 500y 1.000 GT 160 114,2 +45,8
Entre 1.000 y 5.000 GT 250 192,3 +57,7
Entre 5.000 y 20.000 GT 450 324,55 +125,45
Mas de 20.000 GT 550 390,65 +159,35

g) Certificado especial de francobordo para navegacion por aguas interiores.

Anteriormente venia incluido en el Art. 12 de la Ley 14/2000 como “Certificado de francobordo”. Su cuantia
ha disminuido tal como se recoge en la siguiente tabla:

Propuesto (€) Vigente Diferencia
(€) (€)
Menos de 100 GT 25 51,7 -26,7
Entre 100y 500 GT 40 66,1 -26,1
Entre 500y 1.000 GT 60 114,2 -54,2
Entre 1.000 y 5.000 GT 90 192,3 -102,3
Entre 5.000 y 20.000 GT 150 324,55 -174,55
Mas de 20.000 GT 200 390,65 -190,65

h) Certificado de reconocimiento de la instalacion frigorifica.

Anteriormente venia incluido en el Art. 12 de la Ley 14/2000. Su cuantia ha aumentado tal como se recoge
en la siguiente tabla:

Propuesto (€) Vigente (€) Diferencia (€)
Entre 150 y 500 m?3 130 96 +34
Mas de 500 m?3 200 132 +68

i) Certificado de instalaciones de maquinas sin dotacion permanente.

Anteriormente venia incluido en el Art. 12 de la Ley 14/2000 como “Certificado de camara de maquinas sin
dotacion permanente” y su cuantia ha pasado de estar en funcidn de la potencia a una Unica tasa igual para

todos.
Propuesto (€) Vigente (€) Diferencia (€)
Entre Oy 1.000 kW 96 +204
Entre 1.000 y 5.000 kW 300 132 +168
Entre 5.000 y 10.000 kW 192 +108
Mas de 10.000 kW 258 +42

i) Resolucion de tripulacién minima de seguridad, certificado de aptitud de medios flotantes de recepcién
de desechos de buques, acta de pruebas oficiales y certificado de valoracién.

Se propone un importe fijo de 110 €.



k) Certificado de nimero maximo de pasajeros y tripulantes.

Anteriormente venian incluidos en el Art. 12 de la Ley 14/2000 como “Certificado de nimero maximo de
pasajeros”. Su cuantia ha pasado de ser el 5% del importe del certificado de navegabilidad a ser un Unico

importe para todos por igual de 100 €.

Propuesto (€) Vigente (€)
Menos de 250 GT <11,25
Entre 250 y 500 GT <21
Entre 500 y 1.000 GT 100 <30
Entre 1.000 y 5.000 GT <48
Entre 5.000 y 10.000 GT <55,5
Mds de 10.000 GT >55,5

1) Certificado de navegabilidad para buques o embarcaciones, certificado de seguridad para buques de
pasaje y su inventario adjunto.

Anteriormente venian incluidos en el Art. 12 de la Ley 14/2000. Originalmente la cuantia estaba en funcién
de las GT y ahora es un mismo valor para cada rango establecido de GT.

Propuesto (€) Vigente (€/GT)

Menos de 250 GT 250 0,90 (< 225 €)
Entre 250 y 500 GT 400 0,78 (< 420 €)
Entre 500 y 1.000 GT 700 0,36 (< 600 €)
Entre 1.000 y 5.000 GT 1.000 0,09 (< 960 €)
Entre 5.000 y 10.000 GT 1.300 0,03 (< 1.110 €)
Mas de 10.000 GT 1.800 0,02 (> 1.110 €)

m) Certificado de exencion de buques de pasaje (Convenio internacional 1974) y certificado nacional de
exencion de buques de carga.

Anteriormente venia incluido en el Art. 12 de la Ley 14/2000 simplemente como “Certificado de exencion”.
Su cuantia se mantiene en 60 €.

n) Certificado nacional de seguridad del equipo convenio (1974) y certificado nacional de seguridad del
equipo.

Anteriormente venia incluido en el Art. 12 de la Ley 14/2000 como “Certificado nacional de seguridad de
equipo”. Su cuantia ha pasado de ser el 40% del importe del certificado de navegabilidad a un mismo
importe por cada divisiéon de GT establecida.

Propuesto (€) Vigente (€)
Menos de 250 GT 150 <90€
Entre 250 y 500 GT 200 <168 €
Entre 500y 1.000 GT 300 <240 €
Entre 1.000 y 5.000 GT 500 <384 €
Entre 5.000 y 10.000 GT 600 <444 €
Mas de 10.000 GT 900 > 444 €

s) Certificado de buque listo para reciclado, certificado de inventario de materiales potencialmente
peligrosos, permiso de obra de reforma, certificado de construccién, reconocimiento extraordinario
operativo, reconocimiento para autorizacion de remolque, certificado de homologacién o aprobacién y
certificado de prueba tiro fijo.

El importe propuesto para todos ellos es 400 €.



- Certificado de buque listo para reciclado y certificado de inventario de materiales potencialmente
peligrosos. Tasa nueva

- Certificado de permiso de construccién. Antes tenia un importe por GT.

Propuesto (€) Vigente (€/GT)
Entre Oy 200 GT 0,6 (< 120 €)
Entre 200 y 500 GT 0,3 (<195 €)
Entre 500 y 1.000 GT 0,12 (< 255 €)
Entre 1.000 y 2.500 GT 400 0,09 (< 390 €)
Entre 2.500 y 5.000 GT 0,05 (< 515 €)
Entre 5.000 y 10.000 GT 0,02 (< 615 €)
Mas de 10.000 GT 0,01 (> 615 €)

- Reconocimiento extraordinario operativo. Anteriormente era el 12% del certificado de navegabilidad.

Propuesto (€) Vigente (€)
Menos de 250 GT <27
Entre 250 y 500 GT <504
Entre 500y 1.000 GT 400 <72
Entre 1.000 y 5.000 GT <115,2
Entre 5.000 y 10.000 GT <133,2
Mds de 10.000 GT >133,2

- Certificado de homologacion o aprobacién. Anteriormente su importe era funcion de la valoracién.
- Certificado de prueba a tiro fijo.

Propuesto (€) Vigente (€) Diferencia (€)
400 90 +310

t) Certificado de medios de carga y descarga.

Anteriormente venia incluido en el Art. 12 de la Ley 14/2000. Su cuantia ha aumentado de la forma en que
se recoge en la siguiente tabla:

Propuesto (€) Vigente (€) Diferencia (€)
Hasta 1.000 kg 50 30 +20
Entre 1.000 y 10.000 kg 100 60 +40
Entre 10.000 y 20.000 kg 150 96 +54
Mas de 20.000 kg 200 132 +68

Tasas por emision de certificados internacionales

a) Certificado internacional de arqueo reducido e internacional de arqueo
Anteriormente venia incluido en el Art. 12 de la Ley 14/2000.

Propuesto (€) Vigente (€) Diferencia (€)
Menos de 100 GT 130 96,15 +33,85
Entre 100 y 20.000 GT 200 132,25 +67,75

Mas de 20.000 GT 500 324,55 +175,45



b)

c)

d)

e)

Certificado de autorizacion para el transporte de grano.
Anteriormente venia incluido en el Art. 12 de la Ley 14/2000 “Certificado para el transporte de
grano”.

Propuesto (€) Vigente (€) Diferencia (€)
Menos de 1.000 GT 130 30 +100
Entre 1.000 y 10.000 175 60 +115
GT
Entre 10.000 GT y 220 96 +124
20.000 GT
Mas de 20.000 GT 300 132 +168

Certificado de aptitud para el transporte de mercancias peligrosas y certificado de aptitud para el
transporte de mercancias peligrosas (naves de gran velocidad), certificado internacional de aptitud
para el transporte de productos quimicos peligrosos a granel (ClQ) y certificado internacional (CGrQ)
de aptitud para el transporte de productos quimicos peligrosos a granel.
- Certificado de aptitud para el transporte de mercancias peligrosas. Anteriormente aparecia en la
Ley 14/2000.
Propuesto (€)

Menos de 10.000 GT 300
Mads de 10.000 GT 500
Vigente (€)

Entre 150y 2.500 GT 132,2
Entre 2.500 y 5.000 192,3
GT

Entre 5.000 y 10.000 258,45
GT

Mas de 10.000 GT 300,5

- Certificado de aptitud de buques quimiqueros. Anteriormente aparecia en la Ley 14/2000.

Propuesto (€) Vigente (€/GT)
Menos de 10.000 GT 300 0,02 (< 200)
Mas de 10.000 GT 500 0,01 (> 200)

Certificado internacional de aptitud para el transporte de gases licuados a granel (CIG)
Anteriormente aparecia en la Ley 14/2000 como “Certificado de aptitud para buques gaseros.

Propuesto (€) Vigente (€/GT)
Menos de 10.000 GT 400 0,03 (< 300)
Mas de 10.000 GT 700 0,01 (> 300)

Certificado internacional relativo al sistema antiincrustante
Anteriormente venia incluido en el Art. 12 de la Ley 14/2000.

Propuesto (€) Vigente (€) Diferencia (€)
130 100 +30



h) Certificado internacional de francobordo.

Anteriormente venia incluido en el Art. 12 de la Ley 14/2000.

Propuesto (€) Vigente (€) Diferencia (€)
Menos de 100 GT 70 51,7 +18,3
Entre 100 y 500 GT 100 66,1 +33,9
Entre 500y 1.000 GT 160 114,2 +45,8
Entre 1.000 y 5.000 GT 250 192,3 +57,7
Entre 5.000 y 20.000 GT 450 324,55 +125,45
Mas de 20.000 GT 550 390,65 +159,35

m) Certificado internacional de prevencion de la contaminacién por aguas sucias, certificado
internacional de prevencién de la contaminacién atmosférica, suplemento del certificado internacional
de prevencion de la contaminacion atmosférica y certificado de buque polar.

- Certificados de prevencién por contaminacidn por aguas sucias y prevencion de la contaminacion
atmosférica: antes eran un 10% del certificado de navegabilidad.

Propuesto (€) Vigente (€)
Menos de 250 GT 30 <22,5
Entre 250 y 500 GT 50 <42
Entre 500 y 1.000 GT 80 <60
Entre 1.000 y 5.000 GT 100 <96
Entre 5.000 y 10.000 GT 140 <111
Mds de 10.000 GT 200 >111

- Certificado de buque polar: nuevo

f) Certificado internacional de prevencidon de la contaminacion atmosférica para motores (EIAPP) y
suplemento del certificado internacional de prevencién de la contaminacién atmosférica por motores
(EIAPP). Certificado de confirmacion del cumplimiento de la parte Il del SEEMP.

- Certificado de EIAPP/prueba de motores. Anteriormente venia incluido en el Art. 12 de la Ley
14/2000.

Propuesto (€) Vigente (€) Diferencia (€)
Entre 0 y 500 kW 120 +180
Entre 500 y 1.000 kW 180 +120
Entre 1.000 y 5.000 300 240 +60

kw
Mas de 5.000 kW 300 =



Anteriormente incluido en el Art. 17 de la Ley 24/2001 como “Tasa por actuaciones de los Registros de
buques y Empresas Navieras”. Las tasas de inscripcidn, de baja y de actuaciones intermedias se mantienen,
aunque se modifican sus importes. Anteriormente las tasas de inscripcion y de baja eran de 0,15 € por
unidad de arqueo y ahora se hace una divisidn por grupos de GT con una tasa diferente en funcién de cada
uno de esos grupos.

Se afade la Tasa de expedicién del certificado de inscripcidn espafiol - permiso de navegacion con un
importe de 60 €.

Tasas de inscripcion/baja Propuesto (€) Valor original (€)
Menos de 250 GT 30 <37,5
Entre 250 y 500 GT 80 <75

Entre 500 y 1.000 GT 150 <150
Entre 1.000 y 5.000 GT 300 <750
Entre 5.000 y 10.000 GT 600 < 1.500
Mas de 10.000 GT 1.000 > 1.500
Tasa de actuaciones intermedias Propuesto (€) Vigente (€) Diferencia (€)
Tarifa primera 20 15 +5
Tarifa segunda 10 6 +4
Tarifa tercera 20 15 +5

Los importes de las tasas respecto a la anterior version de la Ley se han visto modificadas de la siguiente
forma:

Propuesto (€) Vigente (€/GT)  Diferencia (€)
Certificado de seguro o garantia financiera
relativa a la responsabilidad civil nacida de
dafios debidos a contaminacion por los
hidrocarburos para combustibles de los 150 +30
buques o por hidrocarburos,
respectivamente, a personas fisicas o
juridicas 120
Certificado de seguro o garantia financiera
relativo a la responsabilidad civil nacida de

o . , . 140 +20
dafios a los pasajeros por via maritima en
caso de accidente
(0] tificados d ti

ros certificados de seguro o garantia 100 20

financiera exigidos por la normativa vigente



Anteriormente las tasas por los tramites de titulos profesionales venian definidas en el Art. 17 de la Ley
66/1997. Los importes se han modificado asi:

Propuesto (€) Vigente (€) Diferencia (€)
Titulos profesionales
de la Marina 75 30,05 +44,95
Mercante
Tarjetas profesionales No se incluye en el
de la marina 10 art. 17 de la Ley
mercante 66/1997
Certificados de
suficiencia, formacion 6 4,21 1,79

maritima y nacionales

El importe de esta tasa disminuye como se ve en la tabla a continuacién. Se anade una exencién del 50%
para los desempleados de larga duracidn que figuren inscritos como tales en las Oficinas de Empleo y tengan
ingresos anuales inferiores a dos veces el IPREM.

Propuesto (€) Vigente (€) Diferencia (€)
30 40 -10

Estas tasas se regulaban anteriormente en el Art. 18, tarifa sexta de la Ley 66/1997.

Propuesto (€) @ Vigente (€) Diferencia (€)
Prueba de idoneidad para obtencion de titulos
de oficial de maquinas de segunda, mecanico
mayor naval, mecanico naval, oficial
radioelectrénico de segunda y oficial
electrotécnico de la MM 36,06 23,94
Prueba de aptitud para la obtencién del titulo
nacional de patrén portuario
Examen sobre conocimiento de legislacién
maritima espafiola


https://www.boe.es/buscar/pdf/1997/BOE-A-1997-28053-consolidado.pdf
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