ANAVE - Circular de Régimen Interior

Madrid, 1 de octubre de 2020
Ref: Puertos 27/2020/MH

Asunto: AP Ceuta - Borrador de Ordenanza para la ordenacion, coordinacion y control del
trafico maritimo del puerto de Ceuta

Muy Srs. nuestros:
Adjuntamos el borrador de Ordenanza del asunto que nos ha remitido para informe la AP citada.

El objetivo de este documento es regular la utilizacion de las instalaciones portuarias fijas por los
buques, la prestacion de los servicios generales de ordenacion, coordinacion y control del trafico
portuario maritimo asi como los servicios de coordinacion y control de las operaciones asociadas
a los servicios portuarios.

Con el fin de poder elaborar los comentarios pertinentes, si fuera necesario, les rogamos nos
hagan llegar sus observaciones a la mayor brevedad posible y, en todo caso, no mas tarde
del jueves 8 de octubre a mheras@anave.es

Muy cordialmente,

Manuel Carlier
Director General

<<

Confidencialidad: La informacidn contenida en esta circular es confidencial y va dirigida exclusivamente a las empresas navieras
asociadas a ANAVE para su uso interno. La copia o distribucién publica, incluso por parte de las propias empresas asociadas, esta en
principio prohibida, salvo autorizaciéon expresa de ANAVE. En particular, queda expresamente prohibida la difusiéon de esta
informacién por medios de comunicacion publica escritos o electrénicos. Si por error recibe este e-mail se ruega su comunicacion
al remitente y su inmediata destruccidn, no debiéndose enviar a otro destinatario.

Confidentiality: The information contained in this message is confidential and addressed to ANAVE’s member companies for their
internal use only. Any dissemination or copying of this information, even by the member companies is in principle prohibited, unless
expressly authorised by ANAVE. In particular, it is strictly forbidden the publication of this information by public media, either written
or electronic. If you receive this message by error then you may not copy or deliver this message to anyone, but please destroy this
message and notify us immediately.

Advertencia de seguridad: Este mensaje ha sido comprobado por un sistema antivirus interno y externo regularmente actualizado.
En todo caso, compruebe que todos los mensajes que recibe son filtrados por su propio sistema de seguridad antes de su apertura.
Security warning: This email has been scanned for viruses by our regularly updated email security systems but, in accordance with
good computer practice, please ensure that all messages received are checked by your own security systems before opening.
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PREAMBULO

El articulo 69 Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, por el que se aprueba el
Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante (en lo sucesivo
TRLPEMM) establece que el espacio de agua incluido en la zona de servicio de un puerto
comprenderd las areas de agua y darsenas donde se realicen las operaciones portuarias de
carga, descarga y trasbordo de mercancias y pesca, de embarque y desembarque de pasajeros,
donde se presten los servicios técnico-nauticos y donde tenga lugar la construccion, reparacion
y desguace de buques a flote, asi como las areas de atraque, reviro y maniobra de los buques y
embarcaciones, los canales de acceso y navegacion y las zonas de espera y de fondeo,
incluyendo los margenes necesarios para la seguridad maritima y para la proteccion ante

acciones terroristas y antisociales. EI| TRLPEMM establece que el espacio de agua estara
subdividido en dos zonas; la Zona |, o interior de las aguas portuarias, que abarcara los espacios

de agua abrigados ya sea de forma natural o por el efecto de diques de abrigo y la Zona Il, 0

exterior de las aguas portuarias, que comprendera el resto de las aguas.

El TRLPEMM establece una divisién de competencias, de un lado otorga a Marina Mercante la
seguridad de la navegacion y de la vida humana en la mar, en el marco de las competencias

asignadas a la Administracién General del Estado en el articulo 149.1 de la Constitucién, quien
dirigira su politica hacia la tutela de estas competencias; y, de otra, a la Autoridad Portuaria le
corresponde la autorizacién de fondeo y asignacion de puestos en la zona de servicio de los
puertos; la instalacion y el mantenimiento de la sefalizacion, balizamiento y otras ayudas a la
navegacion que sirvan de aproximacion y acceso del buque al puerto o puertos que gestionen,
asi como el balizamiento interior de las zonas comunes y, segun el articulo 107 TRLPEMM, la
prestacion de los servicios generales de acuerdo con las normas y criterios técnicos previstos en
el Reglamento de Explotacion y Policia, asi como en las Ordenanzas del Puerto. En cuanto a
estos ultimos, el articulo 112 del TRLPEMM dispone que las Ordenanzas del Puerto podran

establecer el uso obligatorio de servicios portuarios en funciébn de las condiciones y
caracteristicas de las infraestructuras portuarias, del tamafio y tipo de buque y de la naturaleza

de la carga transportada, asi como de las condiciones oceanograficas y meteorolégicas. A los

efectos las Ordenanzas Portuarias aprobadas por las Autoridades Portuarias deberan establecer,
por razones de operativa y de seguridad, normas complementarias y condiciones especificas de

utilizacién de los servicios portuarios, asi como el ambito geografico al que se extiendan.
Por su parte Administracion Maritima a través de la Capitania Maritima de Ceuta ejerce las
funciones que se definen en el articulo 266 del TRLPEMM vy, concretamente, en relacion con la

navegacion: la autorizacion o prohibicion de entrada y salida de buques, la determinacion por

razones de seguridad maritima de las zonas de fondeo y de maniobra, la intervencién en los
procedimientos de determinacion de las condiciones de los canales de entrada y salida de los

Y AGENDA URBANA

puertos, la fijaciébn por razones de seguridad maritima de los criterios que determinen las
maniobras (incluido el atraque) a realizar por buques que porten mercancias peligrosas o

presenten condiciones excepcionales, la disponibilidad por razones de seguridad maritima de los

servicios de practicaje y remolque; y, en general, todas las funciones relativas a la navegacion,
MINISTERIO

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD

DE CEUTA

seguridad maritima y salvamento maritimo.
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Ademads, segln el Real Decreto 638/2007, de 18 de mayo, las capitanias maritimas habran de
coordinar sus actividades con la Autoridad Portuaria para el cumplimiento de sus fines
respectivos relacionados con la seguridad maritima y de la navegacion, con sujecion a lo
dispuesto en la Ley de Régimen juridico; y, también, la propuesta a la Autoridad Portuaria de la
autorizacion o prohibicion de las operaciones de carga o descarga de los buques que atraguen
en puertos espafioles, por razones de seguridad maritima o como consecuencia del cumplimiento
de las normas de ordenacion del trafico maritimo, y la propuesta a la Autoridad Portuaria del
cierre del puerto, entre otros, cuando la proteccion de la seguridad en la navegacién asi lo
aconseje.

Habida cuenta de que la regulacion de la navegacién en la zona de servicio de los puertos es
competencia del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y que es una materia
compartida, entre la Administracion Maritima y portuaria, se introduce esta Ordenanza ante la
necesidad de actualizar el derrotero de Ceuta y la conveniencia de adaptar y ajustar las normas
de navegacion del puerto al marco normativo definido por el TRLPEMM y por la Ley 14/2014, de
24 de julio, de Navegacion Maritima (en lo sucesivo LNM) habida cuenta del tiempo transcurrido
desde la aprobacién de los reglamentos de navegaciéon vigentes (Reglamento de Policia del
Puerto de Ceuta de 1966, de la Direccién General de Marina Mercante actualizado en septiembre
de 1990 y el Reglamento Particular del Practicajes para el Puerto de Ceuta aprobado por la
Subsecretaria de la Marina Mercante el 30 de abril de 1962) y de las distintas resoluciones e
instrucciones dictadas por la Capitania Maritima en el ejercicio de sus funciones.
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CAPITULO I. DISPOSICIONES GENERALES

1. Objeto.

La presente Ordenanzatiene por objeto regular el trafico maritimo en aguas de la zona de servicio
del Puerto de Ceuta mediante el establecimiento de las normas y criterios técnicos que regiran
el régimen de navegacion de los buques que demanden la entrada y salida de las aguas del
puerto y los gue naveguen por su interior, la ordenacién de las actividades en la zona de servicio
maritima, la regulacién de la prestacion de los servicios generales y portuarios y, en particular, el
servicio general de ordenacion, coordinacion y control del trafico maritimo asi como los
mecanismos de gestidn y control que faciliten la adecuada planificacion y supervision de las
operaciones maritimas. Asimismo, tiene por objeto la organizacion nautica del fondeadero en la
rada mediante la implantacion de un sistema de ordenacion del trafico y de comunicaciones para
conseguir una eficiente y segura canalizacion de los flujos de tréfico en el acceso al puerto.

2. Competencia y ambito de aplicacion.

Corresponde a la Autoridad Portuaria de Ceuta la prestacion del servicio general de ordenacion,
coordinacion y control del trafico maritimo portuario en las aguas de la zona de servicio del Puerto
de Ceuta de acuerdo con lo establecido en los articulos 25 y 106 del Texto Refundido de la Ley
de Puertos de Estado y de la Marina Mercante, asi como la regulacién de la prestacion de los
servicios portuarios técnico-nauticos. Ello sin perjuicio de que en los espacios maritimos mas alla
de la zona de servicio se establezcan radiocomunicaciones con el trafico maritimo a los unicos
efectos de la necesaria preparacion de los servicios a prestar al buque dentro de las aguas
portuarias.

Las aguas de servicio del Puerto de Ceuta son las que asi estan definidas en la Orden
FOM/819/2015, de 21 de abril, por la que se aprueba la delimitacibn de espacios y usos
portuarios del puerto de Ceuta publicada en el BOE Num. 107 de 5 de mayo de 2015y las que
en el futuro se unan o se integren en el dominio publico maritimo portuario de acuerdo con la
normativa aplicable.

3. Servicio de ordenacion, coordinacion y control del trafico maritimo portuario.

1. El servicio de ordenacion, coordinacion y control del trafico maritimo portuario es un
servicio general de conformidad con el articulo 106.a) del TRLPEMM. En el Puerto de
Ceuta este servicio general se prestara de forma continua las veinticuatro (24) horas del
dia todos los dias del afio desde la sala de control del Centro de Coordinacion de
Servicios (en adelante CCS) de la Autoridad Portuaria de Ceuta o desde el centro que
pudiera sustituirlo si fuese necesario. En este centro existe una estacion de
comunicaciones radiotelefénicas cuyo distintivo de llamada para las comunicaciones
maritimas y para referirse al servicio general portuario sera «Ceuta Port Control» (en lo
sucesivo “CPC”).
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2. Los servicios de la estacion de comunicaciones portuarias CPC tal y como se definen en
la Resolucion de la Organizacién Maritima Internacional A.857 (20), se concretan en los

siguientes desempefios:

Informacion (Information System 6 INS) destinado a garantizar que se dispone a
Ordenacion del trafico maritimo portuario (Traffic Organisation Service 6 TOS)

tiempo de la informacién necesaria para toma de decisiones a bordo relativas a la

navegacion;
destinado a evitar que se produzcan situaciones peligrosas de trafico maritimo y a
permitir que el trafico de buques pueda realizarse de manera segura y eficaz.
— Asistencia a la Navegacion (Navigation Assistance Service 6 NAS) destinado a
facilitar la toma de decisiones a bordo relativas a la navegacion y a vigilar los efectos
de tales decisiones, para ello realizar4, en la medida que sea posible
operacionalmente, una supervisién general del desarrollo de las maniobras en las
aguas portuarias de todos los buques, utilizando a este fin los medios y tecnologias
mas adecuadas y disponibles en el centro de control, siempre teniendo en cuenta las
la

limitaciones propias de los equipos instalados. No obstante, lo anterior,
responsabilidad ultima de la navegacion segura de los buques y embarcaciones es

del Capitan o Patrén a bordo y al mando del buque o embarcacion.
CPC utilizara en sus comunicaciones con el trafico maritimo los términos, mensajes y
codigos establecidos en la Resolucion A.918(22) de la Organizacion Maritima

Internacional de 29 de noviembre de 2001, por la que se establecen las frases
normalizadas de la OMI para las comunicaciones maritimas (IMO STANDARD MARINE

COMMUNICATION PHRASEYS).

4. El servicio de informacion se prestara por radio a peticion del buque y podra incluir
informes sobre la situacion, identidad e intenciones de otros buques, las condiciones de
la via de navegacion, el tiempo, los peligros posibles o cualquier otro aspecto que pueda

afectar al transito del buque por las aguas del puerto.
5. EIl servicio de ordenacion del trafico incluye la gestion operacional del trafico y la
planificacion de los movimientos de los buques para evitar la densidad excesiva del trafico
y las situaciones peligrosas. El servicio también incluye el sistema de despacho de
buques en relacion con la prioridad de movimientos, la asignaciéon de espacio y la
notificacion obligatoria de los movimientos en la zona de servicio. CPC en la prestacion
del servicio de ordenacion y coordinacion del trafico maritimo facilitara, cuando
corresponda, la aprobacion del inicio de maniobra. En este sentido, CPC en sus
comunicaciones con los buques relativas a la funcién de ordenacion del trafico maritimo
portuario coordinard con el servicio portuario de practicaje de conformidad con lo
establecido en esta Ordenanza y las Instrucciones Generales que la Direccion del Puerto

Y AGENDA URBANA

0, en su caso, la Capitania Maritima puedan establecer al respecto.
cuando juzgue necesario, si bien sus recomendaciones e instrucciones se regiran por el

El servicio de asistencia a la navegacion ademas de la recepcion y transmision de las

comunicaciones de los procedimientos reglados proveera informaciéon e instrucciones
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principio de 'orientacién a resultados', dejando a discrecion del capitan o practico a bordo
del buque los pormenores de la ejecucion, tales como el rumbo que ha de seguirse o las
maniobras de maquinas que han de ejecutarse. En ningun caso interferiran con la
responsabilidad que, en cuanto a la seguridad de la navegacién, corresponde al capitén,
ni afecten negativamente a la relacién habitual entre el capitan y el practico.

7. La Autoridad Portuaria de Ceuta, oida la Corporacion de Practicos del Puerto de Ceuta y
la Capitania Maritima de Ceuta, aprobara las técnicas y los procedimientos que regulen
la intervencién de 'CPC' en la asistencia a la navegacion (NAS) en casos de situaciones
de peligro o en respuesta a una peticién de asistencia dentro de la zona de servicio del

puerto.

4. Coordinacién y control de las operaciones asociadas a los servicios portuarios técnico-
nauticos.

1. El servicio de coordinacién y control de las operaciones asociadas a los servicios
portuarios técnico-nauticos es un servicio general de conformidad con el articulo 106.b)
del TRLPEMM. En el Puerto de Ceuta este servicio general se prestara de forma continua
las veinticuatro (24) horas del dia todos los dias del afio desde el CCS, o desde el centro
gue pudiera sustituirlo cuando sea necesario. Su distintivo de llamada para las
comunicaciones radiotelefénicas y para referirse al servicio en general se establece,
asimismo, como 'CPC'.

2. La Autoridad Portuaria de Ceuta, teniendo en cuenta los niveles de rendimiento
establecidos en los pliegos particulares de cada servicio, establecera con los prestadores
de los servicios portuarios técnico-nauticos los procedimientos internos de
comunicaciones necesarios para una adecuada coordinacién de las operaciones
maritimas a través de 'CPC".

5. Autorizacion de entrada al Puerto.

1. De conformidad con el articulo séptimo de la Ley 14/2014, de 24 de julio, de Navegacion
Maritima todos los buques y embarcaciones para su entrada en aguas de la zona de
servicio del Puerto de Ceuta incluyendo el fondeo (con las especialidades que puedan
establecerse para estos casos) deberan estar previa y debidamente autorizados por la
Autoridad Portuaria de Ceuta. Los buques que lleguen sin previo aviso permaneceran en
navegacion hasta que una vez cumplidos los requisitos que se sefialan sean autorizados
de acuerdo con lo siguiente:

a) Buques civiles:
La autorizacion para los buques y embarcaciones con arqueo de registro bruto
mayor de 500 GT incluidas la de las de recreo igual o0 mayor de 45 metros de

eslora total, se tramitara conforme al procedimiento establecido en la Orden
FOM/1194/2011, de 29 de abril, por la que se regula el procedimiento integrado
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de escala de buques en los puertos de interés general o por el procedimiento que
lo sustituya en futuro sobre formalidades de informacién exigibles a los buques
mercantes que lleguen a los puertos espafioles y salgan de éstos.

Los bugues y embarcaciones de recreo y pesca con arqueo de registro bruto
menor de 500 GT Unicamente accederan a las aguas interiores portuarias (zona )
si tienen acordado atraque con los operadores o0 concesionarios de alguna marina,
darsena o instalacion de recreo o pesca, considerando que ello constituye
autorizacion suficiente para la entrada en puerto, salvo que la Autoridad Portuaria
de Ceuta o la Administracion Maritima motivadamente exijan su obtencion expresa
o se haya dictado para algun buque o embarcacién especifica una denegacion de
entrada.

Los buques pesqueros de paises terceros, sea cual sea su arqueo de registro
bruto, se sujetardn ademas al procedimiento establecido en la Orden
ARM/2077/2010, de 27 de julio, para el control de acceso de bugues de terceros
paises, operaciones de transito, transbordo, importacion y exportacion de
productos de la pesca para prevenir, desalentar y eliminar la pesca ilegal, no
declarada y no reglamentada.

El resto de los buques y embarcaciones civiles no contemplados en los supuestos
anteriores deberan solicitar a la Autoridad Portuaria de Ceuta autorizacién de
entrada y en la medida que sea factible se procurara utilizar el sistema telematico
previsto en el procedimiento integrado de solicitud de escala. La direccion de la
Autoridad Portuaria resolvera la autorizacion de entrada y asignara el lugar de
atraque que corresponda.

Sin perjuicio de lo anterior, conforme a lo establecido en el Real Decreto 131/2019,
de 8 de marzo, por el que se desarrolla la obligacion de consignacion de buques,
todo bugue nacional o extranjero que haga escala en el Puerto de Ceuta debera
tener un consignatario. Unicamente quedan exceptuadas de esta obligacion las
embarcaciones de recreo (hacionales o extranjeras) que podran ser
representadas directamente por su propietario o capitdn y las embarcaciones de
pesca con base en el puerto que seran representadas por su patrén, naviero o
armador.

b) Buques de guerra y otros buques de Estado.

La autorizacion de entrada de los buques de la Armada Espafiola se regulara de
conformidad a lo previsto en la Orden PRE/262/2010, de 5 de febrero, por la que
se aprueban las normas reguladoras de las escalas de los buques de la Armada
en los puertos de interés general. La designacion del lugar de atraque y fondeo de
los buques de Estado se acordaré con la Autoridad Portuaria de Ceuta.

La entrada de buques de guerra y otros buques de estado de pabellén extranjero
exigira autorizacién previa conforme a lo previsto en el articulo 51 de la Ley
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14/2014, de 24 de julio, de Navegacion Maritima. Asimismo, se tendra en cuenta
las normas establecidas en la Orden 25/1985, de 23 de abiril, por la que se
aprueban las normas para las escalas de buques de guerra extranjeros en puertos
o fondeaderos espafioles y su paso por el mar territorial espafiol, en tiempo de

paz, que sean de aplicacién.
Buques en arribada forzosa o necesitados de asistencia.

Sera considerado buque en arribada forzosa o buque necesitado de asistencia
cuando asi se verifique por la Administracion Maritima de acuerdo con lo
establecido en el articulo 9 de la LNM vy articulo 299 del TRLPEMM. En caso de
arribada forzosa, el armador, capitin o consignatario debera comunicar sus
causas a la Administracion Maritima, quien verificara los motivos que la justifiquen
y sefalara las formalidades y requisitos especiales que, en su caso, deban

cumplirse para tales supuestos.
La aplicacion de lo dispuesto en esta Ordenanza a los buques en arribada forzosa o

necesitados de asistencia, se valorara caso por caso, de acuerdo con las formalidades y
requisitos que pueda imponer la Administraciébn Maritima, y las circunstancias que

concurran.
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CAPITULO IIl. DE LOS ATRAQUES Y FONDEOS DE LOS BUQUES

6. Asignacion de atraque o fondeo.

1. La direccion de la Autoridad Portuaria a través del servicio correspondiente programara
con antelacion las operaciones portuarias esperadas y designard un lugar de atraque.
Los buques y embarcaciones deberan ajustar su lugar de atraque o fondeo a la posicion
autorizada. No se permitira realizar operaciones de movimiento de pasajeros ni de carga
y descarga, ni se prestaran servicios, a los buques que no hayan atracado en el lugar

designado.

2. Si a juicio del Capitdn Maritimo por razones de escasez de espacio o calado,
intranquilidad de las aguas o fuerza del viento, no fuesen adecuadas a las condiciones
del buque las del punto designado para el atraque o fondeo, la direccion de la Autoridad
Portuaria designard un nuevo punto, si fuese posible, para realizar directamente el
embarque, desembarque o trasbordo.

No obstante, cuando por razones debidamente justificadas el bugue o embarcacién no
pueda ajustarse a la posicion asignada debera comunicarlo sin demora a 'CPC' quien
trasladard esta circunstancia a la direccion de la Autoridad Portuaria de Ceuta a los
efectos que procedan.

7. Permanencia en el lugar de atraque.

1. En general no se permitira la estancia en aguas del puerto mas alla del tiempo concedido.
Los buques atracados al muelle deberdn estar listos para desatracar. Durante su
permanencia en el atraque, tendran encendidas las luces necesarias para una perfecta

visibilidad en cubierta.

2. Al designar atraque a un buque o durante el desarrollo de las operaciones, la Direccién
de la Autoridad Portuaria podra fijar el rendimiento minimo que se debe obtener en las
operaciones de acuerdo con las caracteristicas del buque, clase de mercancia y uso que
se vaya a hacer del Puerto y sus instalaciones y plazos en que deben de quedar

finalizadas.

En las operaciones de carga y descarga, para fijar el rendimiento que corresponda se
tendrén presentes, ademas del tonelaje y clase de mercancia a mover, los medios de
carga y descarga propios del buque, los que se les faciliten en el Puerto o sean puesto a
su disposicion, aunque no los utilice, las superficies de muelles disponibles para depésitos
de mercancias, y el material ferroviario o de carretera que se disponga, asi como de las
embarcaciones que puedan utilizarse para trasbordo.

El incumplimiento del ritmo prescrito, faculta a la Direccién de la Autoridad Portuaria para

ordenar el desatraque del buque y su fondeo o traslado a otro muelle, para permitir que
otros buques puedan efectuar operaciones en el muelle que aquél ocupa; todo ello sin
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perjuicio de las responsabilidades que se pudieran exigir como derivadas de este retraso,
tanto al bugue como a la empresa estibadora.

Mientras que no haya espacio sobrante en los muelles, los bugques no podran permanecer
atracados a ellos si no estan efectuando operaciones normales de carga y descarga.

3. Todo buque deberéa dejar libre su atraque en un plazo no superior a dos horas después
de finalizadas las operaciones o en el minimo al que obligue la marea.

En caso de necesitar permanecer atracado a muelle por otros motivos
(aprovisionamiento, reparaciones, etc.) el Armador o Consignatario debera solicitarlo con
antelacion a la Autoridad Portuaria a los efectos de fijacion del correspondiente atraque,
gue podra ser el mismo usado para las operaciones comerciales o distinto, segun las
necesidades y la programaciéon de atraques lo permite. La prolongacion de estancia no
autorizada en el atraque supondra la aplicacion de las medidas previstas en el articulo
204 del TRLPEMM.

4. Los buques que hayan de efectuar reparaciones, cualquiera que sea el tipo de ellas, los
gue estén a la espera de 6rdenes y, en general, todos los que no realicen operaciones de
carga o descarga, se atendran a las disponibilidades de los atraques especificos
destinados al efecto y solo se autorizara la permanencia en muelles comerciales en las
condiciones que en cada caso se estipulen, en el bien entendido que se procedera a la
enmienda o fondeo del barco cuando se considere necesario.

Para dicho fin se mantendran en orden de navegacion las maquinas, los elementos
auxiliares y la tripulacién indispensable para ello.

5. Los barcos para abarloarse precisaran autorizacion del Capitan Maritimo, salvo los
buques de suministro y pesqueros en las zonas asignadas.

8. Enmendadas y movimientos interiores.

1. Una vez fondeado o atracado un buque, este no podra efectuar cambio alguno sin
autorizacioén de la Autoridad Portuaria. Por consiguiente, los buques atracados no podran
realizar enmendadas sobre el muelle sin que estén debidamente autorizados por la
direccion de la Autoridad Portuaria de Ceuta.

2. La Autoridad Portuaria procurara que los buques no tengan que cambiar de muelle ni
enmendarse dentro de un mismo muelle, pero se reserva el derecho de disponer tales
maniobras si las considera necesarias para la buena explotacion del Puerto en su
conjunto, sin que los representantes del buque puedan presentar reclamacion alguna por
perjuicios o gastos ocasionados.

Las variaciones de atraque estaran especificamente indicadas cuando por falta del
espacio u otra causa se designe para un buque atraque diferente al que corresponde para
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las operaciones que debe realizar, y cuando se condicione el atraque por los servicios de
la Autoridad Portuaria al hacer su designacion.

En cualquier caso, toda clase de enmendadas o movimientos dentro del Puerto, han de
efectuarse con la presencia o intervencion del Practico.

9. Buques con mercancias peligrosas.

1. Los movimientos de los buques con mercancias peligrosas en el interior del puerto podran
ser prohibidos, mediante resolucion motivada por el Capitan Maritimo, si considera que
la presencia de estas, por las condiciones de su envase o contenedor, del buque o
situaciones circunstanciales de la zona portuaria, pueden suponer un peligro para la salud
o integridad de las personas, de las propiedades o degradacién del medio ambiente.

2. El movimiento, atraque y otras operaciones de las gabarras que transporten mercancias
peligrosas, seré regulado por el Capitdn Maritimo en razén de la peligrosidad de la
mercancia que transporten.

3. Los buques que transporten mercancias inflamables o peligrosas se encontraran en todo
momento con dotacion y medios suficientes para efectuar desatraques de emergencia.

4. Todo bugue cuya carga sea peligrosa atracara sin fondear el ancla al muelle designado
con arreglo a las normas internacionales de seguridad vigentes y teniendo en cuenta, las
particularidades de este puerto, se procurara sea lo mas cerca posible de la salida del
puerto y con la proa hacia la bocana. Las amarras deberan ser dadas por senos y nunca
por chicotes y el personal de abordo, lo mismo que el de tierra, estara siempre listo y muy
pendiente de la maniobra para el primer sintoma de eventualidad acudir al sitio donde se
origind con extintores u otro material necesario para su propagacion. En su caso, podra
exigirse la presencia durante la operacion de un equipo de extincion de incendios, gastos
gue correran a cargo de la empresa estibadora.

10. Bugues averiados o en peligro.

1. Los buques en peligro por averias o incendios en la mercancia o por corrimiento de la
estiba, tendran preferencia de atraque en el muelle que por la Direccién de la Autoridad
Portuaria designe, para la descarga de la mercancia o rectificacion de la estiba, mientras
ajuicio de la Capitania Maritima persistan las causas de peligro grave, pasando al finalizar
estas a la situacion definida en el articulo anterior.

2. En caso de incendio a bordo, los barcos que se encuentren atracados ademas de
comunicarlo rdpidamente al Centro de Control de Emergencias de la Autoridad Portuaria
a través de Ceuta Port Control prestaran con los medios de que dispongan los auxilios
necesarios para los que fuesen requeridos e igualmente estaran atentos sobre cualquier
orden que reciban sobre la salida a bahia, si fuese necesario, por lo cual, estaran
aligerados de amarras y listos para salir a la mar.
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3. En ningdn caso se mantendra atracado a muelle un buque que corra peligro de
hundimiento, requiriéndose a la Capitania Maritima para que se proceda a su fondeo o
varadas en lugares en que dicho hundimiento no pueda producir perjuicios a la
explotacion del Puerto.

11. Reparaciones, carenas y recorridos.

1. Siun buque llega al puerto con averia y fuesen necesarios los auxilios de los talleres de
la ciudad para su reparacion y no es necesario quedar con las maquinas inmovilizadas,
pueden atracar, pero con la obligacién de salir a bahia donde fondeara y continuara la
reparacion.

2. Los buques gue hayan de efectuar reparaciones, cualquiera que sea el tipo de ellas, los
gue estan a la espera de 6rdenes y en general todos los que no realizan operaciones de
carga 0 descarga, se atendran a las disponibilidades de los atraques especificos
destinados al efecto y sélo se autorizara la permanencia en muelles comerciales en las
condiciones que en cada caso se estipulen, en el bien entendido que se procedera a la
enmienda o fondeo del barco cuando se considere necesario. Para dicho fin se
mantendran en orden de navegacion las maquinas, los elementos auxiliares y la
tripulacién indispensable para ello.

12. Precauciones.

1. Los buquesy embarcaciones menores atracaran en los muelles de modo que no puedan
causar dafio ni averias a las obras, instalaciones o utillaje del puerto ni a otros buques y
tomaran las medidas adecuadas para que durante su estancia o al realizar las
operaciones de desatraques no puedan ocasionarlos. De los desperfectos en el puerto o
las averias a otros buques sera responsable el Capitan (o el patrébn en su caso). La
direccion de la Autoridad Portuaria procedera con urgencia a la valoracion de los dafios
en los muelles y exigira el depésito o garantia correspondiente.

2. No se permitira que las escalas de los buques perturben el uso de las vias de grias o de
ferrocarril, ni de ningan otro elemento fijo del muelle.

3. En cualquier caso, si las condiciones del tiempo o de la mar supusiesen peligro para el
propio buque, para terceros o para las demas instalaciones portuarias, el Capitan o patrén
del bugue tomara todos los auxilios y precauciones necesarias para evitar posibles dafios.
Cuando las circunstancias de tiempo obliguen, los buques deberan reforzar las amarras
gue a juicio de la Capitania Maritima sean necesarias.

4. Se cuidara especialmente las acciones del barco sobre muelles, gruas, bolardos y

defensas durante las maniobras de atraque y desatraque Y la vigilancia de la tensién de
las amarras en los diferentes estados de carga y marea.
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Asimismo, se cuidaréd de colocar en las estachas arandelas de metal para impedir el

embarque o desembarque de roedores.
Cuando las defensas de que dispone el muelle de atraque resulten insuficientes para la
proteccion del barco o del propio muelle, el buque debera colocar las que precise a tal fin,
pues la falta de estos elementos no se aceptard en ninglin caso como justificante de las

averias que puedan producirse.
Esta rigurosamente prohibido que los buques, tanto durante su fondeo, como durante su
estancia en puerto, viertan residuos de cualquier tipo o produzcan cualquier otra
contaminacion, ateniéndose para ello a lo dispuesto en la legislacion vigente.
7. En la carga o descarga de materiales susceptibles de producir derrames, se exigira la
colocacion entre buque y muelle de dispositivos eficaces que impidan la caida de estos
materiales al mar, siendo por cuenta de quien realice la operacion los gastos necesarios
para la limpieza o dragado a que obligue el incumplimiento de esta disposicion. Especial
cuidado tendran los buques que tomen o descarguen hidrocarburos debiendo estar
permanentemente atentos a las mangueras evitando el derrame a las aguas del puerto.

13. Averias causadas a los buques.

Si un buque sufriera averias ocasionadas por algun elemento de la Autoridad Portuaria y su
Consignatario o Capitan estimaran que esta es responsable de ellas, lo comunicaran antes de
transcurridas tres horas, a la Direccién de la Autoridad Portuaria a fin de que, sin prejuzgar si

existe responsabilidad puedan aquellas ser reconocidas y tasadas contradictoriamente a los
precios de la localidad y en moneda nacional. A falta de este tramite, la Autoridad Portuaria no

aceptara en ningun caso responsabilidad alguna.

14. Prohibicién de salida.
Ningan buque debera salir del Puerto sin haber liquidado previamente las cantidades
adeudadas por la aplicacion de tasas, tarifas o valoraciéon de las averias causadas, salvo
gue hayan sido garantizadas por el respectivo Consignatario, requiriéndose en este

sentido a la Capitania Maritima.
2. Tampoco se permitira la salida del puerto de los buques causantes de averias sin haber
depositado la fianza o depdsito correspondiente. En el supuesto de que las averias fuesen
causadas durante la maniobra de salida, el Practico exigira al capitan, declaracion de la
averia producida comunicandola con urgencia a la Autoridad Portuaria en documento de
“declaracion de averias”. Si la averia hubiese causado dafos al propio buque se dara
conocimiento por la Autoridad Portuaria al Capitdn Maritimo. En cualquier caso, el

practico suspendera la maniobra de salida y dara cuenta de lo sucedido.

De acuerdo con lo establecido en la normativa aplicable, en los casos en que de la
inspeccion de buques resulte que la navegacion o el servicio del buque o embarcacion
MINISTERIO
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no puede hacerse en las debidas condiciones de seguridad para las personas a bordo y
para el medio ambiente, la Capitania Maritima podra impedir su salida, la realizacion de
su actividad, o adoptar las medidas oportunas, hasta que sean subsanados los defectos
encontrados. En el caso de que el buque sea extranjero, de acuerdo con lo establecido
en el articulo 105 de la LNM, se dara cuenta al consul del Estado del pabellon.

En particular, si a la llegada de un buque se observase que la linea de maxima carga se
encuentra sumergida, no se le permitira tomar nueva carga y se le ordenard que
descargue la cantidad indispensable para llegar al primer puerto de destino, descargando
la mercancia necesaria para que el buque navegue dentro del limite que le fije su linea
maxima de carga, instruyéndole al capitan el correspondiente expediente.
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CAPITULO lIl.- DE LA NAVEGACION EN LAS AGUAS DEL PUERTO DE CEUTA

15. Régimen general de navegacion en las aguas portuarias.
1. Los espacios maritimos del puerto se dividen en:

— Zonal, ointerior de las aguas del puerto.
— Lazonall, o exterior, de las aguas del puerto de Ceuta incluye los canales de acceso
y navegacion y las zonas de espera y fondeo.

En las aguas abiertas sin cometido especifico en el sistema de ordenacién del trafico
maritimo regulado en esta Ordenanza, el régimen de navegacion y/o utilizacién es el
mismo que el previsto para las zonas en las que Espafa ejerce soberania, derechos
soberanos o jurisdiccién. Esta permitido la libre navegacion y el paso inocente conforme
a las reglas y reglamentos internacionales, en particular la Convencion de las Naciones
Unidas sobre el Derecho del Mar (acuerdo de Montego Bay de 10 de diciembre de 1982)
y sin mas restriccion que la que imponen las normas de buena practica en la navegacion
y el Convenio sobre el Reglamento Internacional para prevenir los abordajes, hecho en
Londres el 20 de octubre de 1972 (en lo sucesivo RIPA). Cualquier otra actividad en las
aguas de la zona de servicio del puerto tanto interiores como exteriores distinta de la mera
navegacion esta prohibida salvo autorizacion expresay en concreto en la zona de servicio
del puerto esta prohibido pescar, lanzar al agua aparejos, artes o redes para pescar,
bucear, celebrar regatas o competiciones deportivas y fondear.

2. Los buques autorizados a entrar o salir del puerto procederan hacia la bocana en caso
de salida o hacia el punto de abordaje del practico en caso de entrada sin detenerse y
con la velocidad minima que permita el gobierno de la embarcacion.

3. Los buques autorizados a fondear navegaran hacia el puesto de fondeo con el ancla
alistado y sin realizar maniobras superfluas o innecesarias, observando el RIPA y
siguiendo en todo momento las instrucciones que reciba de CPC o del practico asignado,
segun el caso, hasta ocupar el puesto ordenado. En la maniobra de aproximacién
mantendran la adecuada guardia de navegacion de acuerdo con los principios del
Convenio internacional sobre normas de formacion, titulacién y guardia para la gente de
mar de 1978 (Conferencia sobre el Convenio de Formacion) vigilando especialmente el
trafico en los canales de navegacion a su paso por ellos.

4. Al objeto de una segura y adecuada ordenacion de las maniobras portuarias y su
prevision de la navegacion en los canales de acceso, zonas de precaucion, aguas
interiores portuarias y zona de fondeo, asi como para la necesaria coordinaciéon de los
servicios técnico-nauticos, el inicio de las maniobras portuarias de determinados buques
estard condicionado a la previa obtencién de una aprobacion de la Autoridad Portuaria
comunicada a través de 'CPC', de conformidad con lo establecido en el articulo siguiente.
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16. Aprobacién del inicio de maniobra.

1. Antes del inicio material de cualquier maniobra nautica de entrada, salida 0 movimiento
interior incluido el fondeo, se debera obtener la aprobacién del servicio de ordenacién y
coordinacion del trafico maritimo portuario a través de ‘CPC’, de conformidad con el
procedimiento de radiocomunicaciones que se establece en esta Ordenanza. Este
requisito serd obligatorio para los siguientes buques:

— buques y embarcaciones cuyo arqueo sea mayor o igual a 500 GT o cuya eslora total
sea superior a 45 metros.

— buques y embarcaciones menores de 500 GT y de 45 metros de eslora total pero que
presenten especiales condiciones de maniobra, ya sea inherentes al propio sistema
de gobierno y propulsion del buque o porque se encuentren en una condicion
operativa que restrinja severamente su capacidad de maniobra,

— buques y embarcaciones, distintos de aquéllos que estén prestando el servicio
portuario de remolque, que remolquen otros buques, embarcaciones y/o artefactos
cuya longitud conjunta del remolcador, remolgue y remolcado, sea superior a 75

metros.

Desde CPC se comprobara, cuando corresponda, la existencia de autorizacion de escala
por parte de la Autoridad Portuaria de Ceuta y se verificard si se retnen todos los
condicionantes técnico-nauticos para la oportuna aprobacion.

Dadas las singularidades que concurren para la aprobacion del inicio de maniobra por la
Autoridad Portuaria a los buques cuyos capitanes se encuentren exentos del servicio
portuario de practicaje, se establece un procedimiento especifico de actuacién que se
adjunta anexo de esta Ordenanza (anexo ).

2. Para los buques y embarcaciones dedicadas a obras maritimas, servicios portuarios o
comerciales, tales como el suministro a buques desde gabarra o embarcaciones turisticas
de pasajeros, asi como para otros servicios de las administraciones publicas, se podra
establecer un sistema de aprobacion y reporte adecuado para cada caso, acorde con las
circunstancias, que garantice, cuando proceda, la adecuada ordenacion y su previsiéon de
las aguas navegables portuarias.

3. La Autoridad Portuaria de Ceuta, oida la Capitania Maritima de Ceuta, elaborara los
procedimientos operativos que resulten necesarios para dar respuesta a situaciones
especiales no contempladas en esta Ordenanza, asi como para regular el procedimiento
de respuesta para aquellos casos extraordinarios en que los buques soliciten la
aprobacion de maniobra sin que hayan obtenido previamente la autorizacién de entrada

en puerto.

17. Orden de las maniobras nautico-portuarias.

L SISTE,
oo M,
® a2
MINISTERIO

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

ERTyg,
/
S
o
s

e 19/71

o =z
DNV-GL
AUTORIDAD PORTUARIA
DE CEUTA

1SO 9001=1S0 14001
OHSAS 18001



1. Como criterio general, tendra prioridad la maniobra de salida sobre la de entrada y esta
sobre la de los buques que vayan a fondear.

Las maniobras se realizaran por estricto orden de llegada salvo que la Autoridad Portuaria
decida alterar dicho orden por motivo de interés para la explotacion del puerto o por
agilizar la ocupacion del muelle por encontrarse alguno de los atraques libre en una u otra
terminal.

A los efectos del parrafo anterior se entendera que un buque llega al puerto cuando cruza
las lineas que limitan las aguas de la zona servicio del puerto.

2. Los buqgues de linea regular de cabotaje (nacionales o extranjeros) y de lineas exteriores
de pasaje gozaran de preferencia para el atraque. Igualmente, tendran preferencia los
que efectlien servicios militares o de urgencias.

3. El hecho de que el capitdn de un buque se encuentre exento de la utilizacién del servicio
de practicaje, por si mismo no alterara el orden de prelacién que por tipo de buque y/u
hora de llegada le pudiera corresponder, ello sin perjuicio de que la Autoridad Portuaria
tenga en consideracion, a los efectos de optimizacion de la gestion del trafico maritimo,
la concurrencia de otras circunstancias que puedan condicionar el ejercicio de la
exencion.

18. Reglas de rumbo y gobierno de los buques y embarcaciones en aguas portuarias.

1. Todos los buques que entren en puerto lo haran a velocidad moderada suficiente para
maniobrar con objeto de no causar dafio a embarcaciones menores.

2. Enlas aguas portuarias seran de aplicacion las disposiciones establecidas en el Convenio
sobre el Reglamento Internacional para prevenir los abordajes, hecho en Londres el 20
de octubre de 1972, con las siguientes especificaciones a los efectos de conducta de los
buques y embarcaciones en relacién con las reglas de rumbo y gobierno:

— Las aguas portuarias de la zona I, o interior, y las correspondientes a las 'zonas de
precaucion' tendran la consideracion de ‘canal o paso angosto' de conformidad con la
regla 9 del Reglamento Internacional para Prevenir Abordajes en la Mar.

— Los canales exteriores de acceso tendran consideracion de dispositivos de separacion
de trafico a los efectos de aplicacion de la regla 10 del COLREG.

En consecuencia, en esas aguas consideradas pasos o0 canales angostos, las
embarcaciones menores de 20 metros de eslora total, los buques de vela y los dedicados
a la pesca no estorbaran el transito del resto de los buques. Asimismo, a los efectos
anteriores no esta permitido fondear, bucear, pescar ni celebrar competiciones deportivas
sin autorizacion expresa de la Autoridad Portuaria. Adem4s, esta obligacion de no
estorbar el transito del resto de buques que naveguen dentro de las aguas consideradas
pasos o canales angostos, se hace extensiva a los siguientes buques y embarcaciones:
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Buques cuyo arqueo bruto sea menor de 500 GT.
Buques y embarcaciones de servicios portuarios.
Buques y embarcaciones turisticas locales de pasajeros cuyo arqueo bruto sea menor

Buques y embarcaciones de tréfico interior de puerto en sus maniobras en el interior

a 500 GT.
del puerto, incluidas las gabarras de suministro de combustible y las embarcaciones

de obras, con independencia de su arqueo.
Todo ello sin perjuicio de la prevalencia de las instrucciones que sobre la ordenacion del

trafico pueda impartir la Autoridad Portuaria a través de 'CPC'.
En todo caso el Capitan Maritimo podra designar zonas prohibidas a la navegacion por
motivos de seguridad y proteccién maritima, seguridad de la navegacién, prevencion y

lucha contra la contaminacién marina u otras causas debidamente justificadas.

19.- Luces y sefiales.
1. Los buques obligados traerdn izada la bandera de sanidad y solicitardn el servicio de
practicaje por llamada en VHF de acuerdo con el procedimiento que se describe en el
ANEXO II. Ademas, podran utilizar, en su caso, las siguientes sefiales que contindian

vigentes:

a) DE DIA:

Bandera “G” o senal “PT”  ...Necesito Practico
Bandera “Q” ...Buque Sano pide libre platica.
Para pedir practico a distancia la sefal consistira en un cono con el vértice hacia

arriba y dos bolas o cosa parecida encima. Igual peticién se hara con cuatro (4)

pitadas largas.

DE NOCHE:
roja sobre una blanca que significa “no he recibido libre platica”.

La sefal “PT” del Cédigo Internacional de Sefiales emitida por destellos. Una luz
Una luz brillante mostrada a cortos y frecuentes intervalos exactamente sobre la

b)
La sefial de cuatro (4) pitadas largas.
amurada y durante un minuto cada vez, o en su defecto una bengala cada quince
(15) minutos.
En determinados casos, la utilizacion de sefales acusticas de maniobra y advertencia
podra sustituirse total o parcialmente por comunicaciones de radio directas a criterio de
los préacticos embarcados en los buques implicados y/o de 'CPC'.
2. La utilizacion, dentro del puerto, de sefiales acusticas no autorizadas por estas
ordenanzas podra ser considerado una infraccion contra la ordenacién del trafico
maritimo, de acuerdo con lo establecido en el articulo 306.4.c) del TRLPEMM.
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20. Servicio de sefializacion, balizamiento y otras ayudas a la navegacion.

1. De acuerdo con lo establecido en el TRLPEMM el servicio de sefializacion maritima
gestionado por la Autoridad Portuaria tiene como objeto la instalacion, mantenimiento,
control e inspeccion de dispositivos visuales, acusticos, electronicos o radioeléctricos,
activos o pasivos, destinados a mejorar la seguridad de la navegacion y los movimientos
de los buques en el mar litoral espafiol, y, en su caso, confirmar la posicién de los buques
en navegacion.

2. Las ayudas a la navegacion son una informacién adicional a la suministrada por las cartas
nauticas y, en su caso, por los avisos a nhavegantes, que deben ser interpretadas
juntamente con dichos documentos nauticos. Los buques y embarcaciones estaran
obligados a respetar las sefales y mensajes del servicio de sefalizacién, balizamiento y
otras ayudas a la navegacién que sirvan de aproximacion y acceso del buque al puerto,
pudiendo contactar con 'CPC' en caso de albergar dudas sobre la aplicacién de una luz
de trafico portuario.

3. De acuerdo con lo establecido en el articulo 29 de la Ley de Navegacion Maritima los
capitanes de los buques estan obligados a informar a la Administracion Maritima de los
fallos o deficiencias que adviertan en las sefiales maritimas y en otras ayudas a la
navegacion, para ello pueden comunicar con su representante o0 consignatario o bien a
través de los servicios de CPC.

21. Sistema Automatico de Identificacion de los buques y embarcaciones.

Todos los buques y embarcaciones civiles que de conformidad con la normativa internacional o
nacional deban estar equipados de un Sistema de ldentificacion Automatico (AIS), asi como
aquellos buques y embarcaciones de los servicios portuarios y comerciales que deban estar
dotados de ese equipo por reglamentacion local, deberan tenerlo en funcionamiento en todo
momento durante su navegacién y estancia en aguas portuarias, incluido cuando estén
fondeados o amarrados, sin perjuicio de las excepciones hechas en esa normativa.

Los anteriores buques cuan do no tengan en operacion el AlS, ya sea por averia 0 como medida
de seguridad o proteccion debidamente autorizada, deberan comunicar dicha medida y las
razones de su adopcion a 'CPC', a menos que con ello se comprometa aun mas la seguridad o
la proteccion.

22. Contorno de proteccion maritima.

Por motivos de proteccion maritima, se establece un contorno de no intrusién maritima de quince
(15) metros alrededor de los buques atracados o fondeados en las aguas portuarias. Los buques
y embarcaciones en navegacion no deben adentrarse en este contorno excepto cuando existan
razones prioritarias de seguridad maritima, o con excepcion de aquellos buques y embarcaciones
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gue vayan a prestar servicios concertados con el buque atracado o fondeado (p.ej. practicaje,
remolque, avituallamiento o aprovisionamiento, reparaciones, etc.).

23. Reduccién de la anchura de las vias navegables.

1. Con excepcion de los botes salvavidas emplazados en su posicion de estiba, escalas
reales o de practicos u otras instalaciones fijas del buque, ningin elemento o pieza
amovible podra sobresalir de la eslora y la manga maxima, ni del calado declarado,
cuando se encuentren en maniobra sin que se haya expresamente autorizado.

2. Cuando los buques se encuentren atracados, y se necesite que alguna de sus gruas o
puntales de manipulacion de carga o elementos amovibles de otro tipo, permanezcan
sobresaliendo de la manga del buque por el costado de la banda mar, deberan informarlo
a la Autoridad Portuaria, a través de 'CPC' para su conocimiento y aprobacion. Cuando
este sobrevuelo supere la distancia transversal de 15 metros desde el costado del buque,
su autorizacion deberd tramitarse en la solicitud de escala. Del mismo modo, las
operaciones de manipulacion de mercancias desde la banda mar de un buque, tales
como la puesta a flote o el izado de embarcaciones menores, tendran que ser
previamente autorizadas por la Autoridad Portuaria de Ceuta.

3. Tanto las posibles gruas de las terminales como los brazos de carga y las pasarelas de
embarque de pasajeros deberan estar en su posicidon de estiba hasta que el buque se
encuentre amarrado con seguridad y su arriado o despliegue cuente con el
consentimiento del buque; del mismo modo, deberan estibarse convenientemente una
vez completadas las operaciones de carga y/o descarga antes de la maniobra de salida
del buque. En los casos en que se necesite arriar la pluma de una gria u otro
equipamiento de carga sin haber buque atracado, ya sea para su mantenimiento u otros
trabajos de reparacion, se debera obtener autorizacién de la Autoridad Portuaria de
Ceuta.

24.- Velocidad de seguridad.

1. En las aguas portuarias los buques y embarcaciones deberan navegar a la velocidad
minima de seguridad segun lo establecido en el Reglamento Internacional para Prevenir
Abordajes en la Mar (RIPA). Para ello se tendra en cuenta, como elemento determinante,
la presencia y la distancia de paso a otros buques o0 embarcaciones que naveguen en las
proximidades, buques fondeados y amarrados en los muelles, canales y darsenas donde
se desarrolle la navegacion.

Sin perjuicio de lo anterior y como regla técnica general de referencia, la velocidad
efectiva de navegacion de los buques y embarcaciones en las aguas portuarias no
superara los valores que se indican en el anexo IV de esta Ordenanza o la velocidad
minima de gobierno si ésta fuese superior y en el entendido que estas velocidades
minimas podran ser superadas cuando por circunstancias sobrevenidas sea
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imprescindible para evitar una colision o minimizar las consecuencias de un accidente

En aquellos casos en que se prevea que la velocidad minima de gobierno superaré la

durante la maniobra.
velocidad de seguridad o el limite maximo admisible de acuerdo con los parrafos
anteriores, se podra exigir a los bugues que se provean de los medios auxiliares de

asistencia cuando esta medida pueda permitir una velocidad minima de gobierno inferior.

En cualquier caso, el Capitdn Maritimo de Ceuta teniendo en cuenta la correspondiente

evaluacion de riesgos podra modificar mediante la oportuna resolucién o instruccion de

seguridad la determinacién de los valores de referencia de los limites maximos de
velocidad de seguridad referidos en el apartado anterior para dar respuesta a casos
puntuales o en determinadas zonas o cuando concurran circunstancias temporales que

asi lo aconsejen.
Los buques deberan ajustar su velocidad de forma adecuada para facilitar la prestacion
de los servicios portuarios de practicaje y remolque, de acuerdo con las indicaciones que
hayan recibido del Practico o a través de 'CPC'. Los capitanes que no puedan mantener
el gobierno con la velocidad requerida para facilitar la prestacion de los citados servicios
lo notificaran oportunamente a los efectos de que se adopten las medidas convenientes

en cada caso.
Las embarcaciones de los servicios portuarios técnico-nauticos o de servicios publicos
podran rebasar los limites de velocidad dispuestos en esta ordenanza cuando sea
requerido por necesidades del servicio del Practico que realice la maniobra, por
instruccién de 'CPC' o por estar incursas en una intervencién de servicio publico o de

seguridad.
Estaran obligados a utilizar la zona de acceso maritimo al Puerto de Ceuta todos los buques y

25. Utilizacién del acceso maritimo.
embarcaciones cuyo arqueo sea mayor o igual a 500 GT o su eslora total sea superior o igual a

45 metros, excepto:
Los buques de salvamento en operaciones.

a)
b)

Los buques de tréafico interior del puerto debidamente autorizados.
c) Los buques dedicados a obras maritimas cuando se haya aprobado un procedimiento

d) Los buques de entrada provenientes del fondeadero o de salida que se dirijan a la zona

0 para reducir o minimizar un riesgo.
El acceso maritimo conduce el paso a través de la bocana en una derrota de dos direcciones de
MINISTERIO
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evitar cruce de buques o situaciones de peligro debido a la simultaneidad de trafico de entrada,
de salida o de ambas maniobras.

26.Zona de maniobra.

Contigua a la zona de acceso maritimo, en el interior del puerto tras el paso por la bocana se
delimita una zona de manobra en la que se pueden producir reviros con y sin ayuda de
remolcadores y que sera considerada 'zona de precaucion' de conformidad con la definicién de
la Resolucion A.572 (14) de la Organizacion Maritima Internacional y donde los buques deben
navegar con especial precaucion al ser zonas de confluencia del trafico que utilizan el acceso
maritimo con el resto de flota que no esta obligado a ello.

La zona de precaucion viene delimitada por las siguientes alineaciones; linea que une el (1)
morro del dique de poniente en la bocana con (2) el testero del muelle de Espafa, linea que une
este punto con (3) el extremo del pantalan situado al oeste de la darsena de levante, linea que
parte de este punto hasta (4) el extremo del pantalan del helipuerto y, Ultima, de este punto hasta
(5) el morro del dique de levante. Esta zona queda delimitada por las luces situadas en los
siguientes puntos:

(o]

Punto LNuz Id. Luz Latitud Longitud Caracteristica

Columna verde tope

1 20640 1a verde tog 35°53'45.60"N  5°18'40.38"0 DV
troncoconico invertido

2 0ee0 lorretatroncopiramidal  apopaing gy 5018'53.64'0  GpD (2+1) R
roja verde roja

3 20676 To”eta”\?gr‘ijoep"am'da' 35°53'31.32"N  5°18'33.78"0 DV1

4 0e7g  rorretatroncopiramidal - apepans sy 501827.18'0  GpD (2+1) V
verde roja verde

5 20630 Columna roja tope 35°53'44.28"N  5°18'28.38"0 DR

troncocoénico invertido

27.Z0ona de fondeo.

La zona de fondeo en la zona de servicio maritima del puerto de Ceuta se sitla en la zona ll, o
exterior de las aguas portuarias, y queda delimitada al oeste del meridiano que pasa por la luz
verde de la bocana (5°18'40,38"0).

28. Régimen de utilizacion de la zona de fondeo.

1. Esta prohibido fondear fuera de la zona designada de fondeo y en el interior del puerto.
El fondeo en la zona habilitada del Puerto de Ceuta requerira la correspondiente
autorizacion de la Autoridad Portuaria. Excepcionalmente y por causas debidamente
justificadas o de fuerza mayor la Autoridad Portuaria, oido la capitania maritima de Ceuta,
podré autorizar el fondeo fuera de la zona designada para el fondeo.
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2. La zona de fondeo del Puerto de Ceuta esta destinada a atender a los buques que
esperan recibir servicios portuarios. Ademas de estos, siempre que haya espacio
suficiente y las condiciones del mar lo permitan, podran fondear los buques que estan en
espera de realizar su maniobra de entrada al puerto, los buques que tengan algun tipo de
detencion en caso necesario para liberar espacio en los muelles y atraques interiores del
puerto y los buques que por razén de sanidad deban guardar cuarentena. Fuera de estos
supuestos esta terminantemente prohibido fondear, hacer tiempo a la espera de recibir
ordenes y, en general, permanecer los buques ociosos en el fondeadero.

3. Los buques que hayan terminado de realizar operaciones portuarias deberan abandonar
el fondeadero tan pronto como le sea posible por la marea.

4. Excepto en los casos que concurran razones prioritarias de seguridad maritima, como
regla general no se permitira el fondeo de embarcaciones de pesca y de recreo.

29. Especialidad de la navegacién deportiva o de recreo.

1. De acuerdo con lo establecido en el articulo 252 del TRLPEMM, por navegacion de recreo
o deportiva, se entiende aquella cuyo objeto exclusivo sea el recreo, la practica del
deporte sin propdsito lucrativo o la pesca no profesional, por su propietario o por otras
personas que puedan llevarla a cabo, mediante arrendamiento, contrato de pasaje, cesion
o por cualquier otro titulo, siempre que en estos casos el bugue o embarcacién no sea
utilizado por mas de 12 personas, sin contar con su tripulacién.

2. Las embarcaciones deportivas tienen prohibido la navegacién a vela en el interior del
puerto, haran su entrada al puerto a motor, con velamen y aparejo arriado evitando su
paso por el centro del canal de acceso maritimo arrimandose a la luz roja de la bocana.
Cuando maniobren de salida lo haran de idéntica manera teniendo la precaucion de no
atravesarse al canal y vigilando el trafico maritimo. En todo momento deberan estar a la
escucha de los canales de VHF 9, 11, 14 o 16.

3. Las embarcaciones deportivas tienen restringido el acceso al interior de las darsenas
comerciales (levante y poniente) en las que s6lo podran navegar en demanda de entrada
y salida a las instalaciones cifiéndose a una distancia corta de los muelles y respetando
la distancia de seguridad definida en el contorno de proteccién maritima de los buques
que permanezcan atracados.

4. La navegacion a remo, vela ligera sin motor y otras modalidades de recreo y deportivas
anélogas tienen prohibida la navegacion en las darsenas comerciales si bien la Autoridad
Portuaria podra levantar esta prohibicion de forma temporal y especifica, respetando la
zona de precaucion, en las aguas que quedan al sur de la linea definida por el testero del
muelle de Espafia y el extremo del pantalan situado al oeste de la darsena de levante.
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CAPITULO IV. DEL PRACTICAJE

30. Obligatoriedad del servicio de practicaje.

De conformidad con el articulo 8 del Real Decreto 393/1996, de 1 de marzo, por el que se
aprueba el Reglamento general de Practicaje, con lo establecido en la Ley de Puertos del Estado
y de la Marina Mercante (en adelante RGP) y con la Resolucion de 9 de abril de 2015, de la
Autoridad Portuaria de Ceuta, por la que se publica la aprobacién del Pliego de Prescripciones
Particulares del Servicio Portuario de Practicaje en el Puerto de Ceuta, la determinacion por la
Direccion General de la Marina Mercante de la necesidad de la existencia en un puerto del
servicio de practicaje supone la obligatoriedad de su utilizacién para la entrada y salida de puerto
de todos los buques, con un argueo igual o superior a 500 GT, asi como para las maniobras
nauticas que estos buques precisen efectuar dentro del puerto, salvedad de las espiadas que no
exijan el desatraque del buque o la utilizacién de remolcadores y de los buques que obtengan la
exencion del uso del servicio de practicaje, otorgada por la Administracién maritima con arreglo
a la legislacion vigente.

Asimismo y con arreglo al articulo 126.2 del TRLPEMM estaran exentos del servicio de practicaje
con caracter general, salvo indicacién expresa de la Capitania Maritima por razones de seguridad
en la navegacion, los buques y embarcaciones al servicio de la Autoridad Portuaria; los
destinados a la realizacion de obras en el dominio publico portuario; los destinados al
avituallamiento y al aprovisionamiento de buques; los destinados a la prestacién de servicios
portuarios, con base en el puerto y los que estén al servicio de otras Administraciones Publicas,
gue tengan su base en el puerto, asi como aquellos buques de cualquier otro tipo, cuya tripulacion
incluya un capitan que haya ejercido, incluso interinamente, como practico en el puerto de Ceuta,
o bien haya superado las pruebas de habilitacion tedricas y practicas en este puerto.

31. Limites geograficos de prestacién del servicio de practicaje.

De acuerdo con el Pliego de Prescripciones Particulares del Servicio Portuario de Practicaje en
el Puerto de Ceuta (BOE. Num. 119, de 19 de mayo de 2015) el ambito geogréafico de prestacion
de este servicio es el determinado por la zona de servicio del Puerto de Ceuta y por los limites
geograficos de la zona de practicaje establecidos.

La zona de practicaje que se establece para la Unica area de practicaje del puerto de Ceuta
comprende la superficie maritima entre la costa y un arco de circunferencia que, haciendo centro
en la union de la segunda con la tercera alineacién del muelle de Poniente y un radio de 1,5
millas, une Punta Bermeja con la costa de la falda norte del monte Hacho.

32.Zonas de embarque de Practico.
1. En la zona de practicaje y en condiciones normales de tiempo, el practico embarcara en

la zona determinada por un circulo de 0,25 millas de radio y centro en la demora de 360°
de la luz verde del diqgue de Poniente y a 0,75 millas de ella. Cuando la situacién
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meteoroldgica impida el embarque, el préactico dirigird al buque desde la embarcacion
hasta obtener el resguardo necesario en la zona mas conveniente para ello.
En los dias de temporal suficiente para que el mar no sea manejable por lanchas de
motor, ni sea prudente abordar el buque podran los préacticos pilotar desde su
embarcacion o desde uno de los remolcadores de servicio en el puerto, promediando la
distancia entre la luz verde y la luz roja, que marcan los extremos de los diques de Levante
y Poniente, respectivamente, acercandose mas o menaos a uno u otro extremo segun los
vientos y mareas, teniendo izada en el asta la bandera de Practico hasta que el resguardo
pueda subir a bordo, continuar el practicaje y amarrar.
3. La Autoridad Portuaria de Ceuta podra aprobar un procedimiento operativo, previo
informe de la Capitania Maritima de Ceuta y oida la Corporacion de Practicos del Puerto
de Ceuta, para regular aquellos supuestos en que las condiciones meteoroldgicas, u otras
circunstancias, no permite el embarque del Practico con seguridad en las zonas
establecidas, pero la maniobra nautica se considera viable. Se recomienda a todos los
buques mantener escucha en el canal 16 VHF, y efectuar llamada en esta frecuencia para
el caso de que las condiciones de tiempo no permitan el embarque del Practico, recibir

instrucciones al respecto.

Los buques obligados facilitaran el acceso a bordo al practico asignado, para ello
dispondran de los medios para el embarque y desembarque del Practico que deberan
reunir las condiciones de seguridad y requisitos que se determinan tanto en el

Reglamento para la aplicacién del Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar como en la RESOLUCION A.1045(27) del Comité de Seguridad
Maritima por la que se aprueba la Recomendacion sobre medios para el transbordo de

practicos adoptada el 30 de noviembre de 2011.

33. Zonas de desembarque de Practico.
1. De conformidad con el apartado b) del articulo segundo del RGP, el practicaje de salida
es el servicio de asesoramiento que presta el practico para dirigir con seguridad un buque
o artefacto flotante desde su lugar de atraque, fondeo, boya, dique, pantalan, dique seco
o varadero, hasta los limites geograficos de la zona de practicaje de acuerdo con las
disposiciones particulares de cada puerto o hasta el punto donde deje el buque en
franquia previa indicacion de su capitan, pasando por canales o esclusas si fuera
necesario. Sin perjuicio de la disponibilidad del servicio de practicaje en todo momento, a
requerimiento del respectivo Capitdn Maritimo, para su intervencion por razones de
seguridad maritima o emergencia previstos en los articulos 7 y 22 del RGP, en el puerto

de Ceuta el practicaje habra de terminarse en la bahia Norte, a partir de la linea que une
Punta Bermeja con Santa Catalina, comprendidos los fondeaderos situados entre esta

linea y los diques de Poniente o Levante.
informe de la Capitania Maritima de Ceuta y oida la Corporacion de Practicos del Puerto
de Ceuta, para regular aquellos supuestos en que las condiciones meteorologicas no
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permitan el desembarque del Practico con seguridad. Este procedimiento operativo podra
establecer zonas de desembarque mas protegidas siempre que esta circunstancia se

indique al Capitan del buque asistido, y se obtenga su conformidad.
Si por causa de mal tiempo o por asi disponerlo el Capitdn Maritimo en cumplimiento de
las indicaciones de sanidad exterior, no pudiese desembarcar el Practico y hubiere de
permanecer a bordo por tiempo indefinido, ser4 de cuenta del bugue la manutencion de
aquel, dandole la consideracién de pasajero de primera clase y si las circunstancias
obligasen al bugue a trasladarse a otro puerto, seran igualmente de cuenta de éste los

gastos de restitucion del Practico al puerto de su destino.

34. Prestacion del servicio de Practicaje.
Sin perjuicio de lo establecido en el RGP vy, en particular, a lo concerniente a las
condiciones técnicas de prestacion del servicio portuario de practicaje por razones de
seguridad maritima, los practicos al abordar un buque para prestar sus servicios iran
identificados con la debida credencial que les acredite como tales y uniformados con ropa

1.

adecuada de trabajo.
cada amura. Cuando el Practico se encuentre a bordo, largara, durante el dia, una

Las embarcaciones de los practicos se identificardn con el casco pintado en negro con
bandera cuadrada azul con una “P” blanca; durante la noche llevara una luz roja en el

una letra “P” en blanco o bien con el casco pintado en blanco con una “P” en negro en

palo de proa o asomara por la borda intermitentemente un farol blanco.
El practico como asesor técnico del Capitan, sefialara la derrota de la nave desde que la
aborde a la entrada en el puerto hasta su fondeo o amarraje en lugar seguro, o hasta
dejarla en franquia a la salida de aquel, asi como en los movimientos dentro de este,

indicando al Capitan los rumbos o maniobras precisas a tales fines.
Cuando el Practico considere arriesgado el servicio para el cual ha sido solicitado, por
razones de calado, mal tiempo u otra causa, dejara de prestarlo, comunicando de

inmediato su decisién a la Autoridad Portuaria (a través de CPC) y a la Administraciéon
Maritima. Esta decision debera justificarse por escrito con posterioridad y a la mayor
brevedad y quedara sujeta, en todo caso, a resultas de la decision final que adopte el

Capitan Maritimo.

Los Capitanes de los barcos que estando obligados a tomar Practico para la entrada o
salida en el puerto y en los movimientos dentro de este, prescindiesen de sus servicios
sin causa justificada podran ser sancionados de acuerdo con lo establecido en el

TRLPEMM. Dichos capitanes seran responsables ademas de las averias que puedan

Y AGENDA URBANA
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Cuando un buque atracado se encuentre listo para salir ademas de los avisos
correspondientes puede solicitar los servicios del Practico por medio de llamada en VHF
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(4) pitadas largas con intervalos de 10 minutos, entre dichas sefiales. Para las
comunicaciones directas con el servicio de practicaje utilizara los canales de VHF 12 6

16.

35. Coordinacioén con el servicio portuario técnico-nautico de practicaje.

1. Las instrucciones relativas al trafico maritimo portuario que 'CPC' haya de realizar con los
buques y embarcaciones se coordinaran con el servicio portuario de practicaje.

2. De acuerdo con lo establecido en el Reglamento General del Practicaje no se dara
autorizacion a los buques para la realizacion de manobras hasta la correspondiente
resolucion de la Capitania Maritima cuando exista motivo de discrepancia profesional
entre el servicio de practicaje y la Autoridad Portuaria sobre la posibilidad de realizar en
condiciones aceptables, desde la perspectiva de la seguridad maritima, las operaciones
de practicaje o sobre las condiciones de su realizacion.

3. La comunicacién con el servicio de practicaje se realizara a través del canal 12 (VHF
marino de acuerdo con el apéndice 18 del Reglamento de Radiocomunicaciones de la
UIT) o mediante el Centro de Coordinacion de Servicios (fax, teléfono, e-mail).

4. Las comunicaciones entre el servicio de practicaje y CPC se realizaran a través de canal
VHF o en su defecto por telefonia mévil. Cuando un bugue tenga Practico asignado para
el servicio, las comunicaciones particulares relativas al trafico maritimo portuario con ese
buque se consensuaran con el Practico, acordandose con éste como se informa al buque.

5. En el momento de inicio y finalizacion del servicio de practicaje el practico debera
comunicarlo por radio a ‘CPC’, asi como el lugar de embarque/desembarque.
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CAPITULO V. DEL REMOLQUE PORTUARIO

36. Obligatoriedad del servicio de remolque.

Dado las caracteristicas técnicas, meteorologicas y geométricas del puerto de Ceuta el
acompafamiento o la puesta a disposicion de remolcadores dentro de los limites de las aguas
interiores de su zona de servicio sera obligatorio. Asimismo, en las maniobras de atraque,
desatraque y movimientos de buques dentro de la zona de servicio del Puerto de Ceuta, el
servicio técnico nautico de remolque puede requerir ademas la aplicacion de la fuerza motriz del
remolcador, segun lo establecido en el TRLPEMM, en la Resolucion de 8 de febrero de 2018, de
la Autoridad Portuaria de Ceuta, por la que se publica el Pliego de prescripciones particulares del
servicio portuario de remolque (BOE. NUm. 75 de 27 de marzo de 2018), en estas ordenanzas y
en las disposiciones y resoluciones que dicte la Capitania Maritima de Ceuta, por cuestiones de
seguridad maritima y de la navegacion.

A los efectos anteriores, de conformidad con lo previsto en el articulo 112 del TRLPEMM, la
Autoridad Portuaria podrd imponer la utilizacion de remolcadores cuando por circunstancias
extraordinarias considere que esta en riesgo el funcionamiento, la operatividad o la seguridad del
puerto.

37. Limites geograficos de prestacién del servicio de remolque.

De acuerdo con el Pliego de Prescripciones Particulares del Servicio Portuario de Remolque en
el Puerto de Ceuta (BOE. Nam. 75, de 27 de marzo de 2018) el &mbito geogréfico de prestacion
del servicio portuario es el delimitado por las aguas incluidas en la zona de servicio del Puerto
de Ceuta.

38. Prestacion del servicio de remolque.

1. La sefial para solicitar remolcadores sera por VHF, a través de Ceuta Port Control, o por
dos pitadas largas y dos cortas.

2. La operacion de remolque comienza cuando el remolcador procede a la ejecucion de la
orden inicial dada por el mando del bugue remolcado y termina en el momento en que se
ha cumplido la orden final dada por el mencionado.

3. Durante la realizacién de las maniobras, los remolcadores seguiran las instrucciones
procedentes del buque remolcado, dictadas por su capitan.

4. La necesidad de acompafamiento o aplicacion de la fuerza motriz, segun proceda, sera
obligatoria de acuerdo con el siguiente cuadro y normas de aplicacion:
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Tipo remolcador

Tonelaje de Registro Bruto NUm. Remolcadores
(A) Unicamente en el caso de
Hasta 4.500 GT 1 buques tanque y gaseros que
transporten mercancias
peligrosas o combustibles.
De 4.501 a 10.000 GT 1 (A)
2 (A)o(A)y (B)

Mas de 10.000 GT

(A) Remolcadores con base en el puerto de tipo omnidireccional, de propulsién avanzada
acimutal (ASD) o cicloidal (Voith Schneider o VSP) con potencia mayor de 3.000 BHP, y traccién

a punto fijo y fuerza de empuje minima de 35 toneladas.

(B) Remolcadores con posibilidad de tener una base distinta al Puerto de Ceuta, de propulsion
avanzada acimutal (ASD) o cicloidal (Voith Schneider o VSP) con potencia mayor de 2.000 BHP,

traccion a punto fijo y fuerza de empuje minima de 25 toneladas.

En todo caso cuando se trate de buques con hélices de maniobra que le permitan una
maniobrabilidad suficiente y segura, y, en funcién de las condiciones meteorolégicas, sera

criterio de la Autoridad Portuaria, oido el Practico de puerto, el nimero y tipo de
remolcadores a utilizar. Para ello los buques con medios especialmente disefiados para
maniobrar podran solicitar la exencién de remolcador/es debiendo entonces acompafiar

la solicitud de exencién con el informe del servicio de practicaje.

5. La Capitania Maritima, por razones de seguridad maritima, podra declarar la
obligatoriedad de utilizar el servicio de remolque con los remolcadores en nimero y tipo
gue estime conveniente para salvaguardar el funcionamiento, la operatividad o la

seguridad del puerto y la seguridad de la vida humana en el mar.

39. Coordinacién con el servicio técnico-nautico de remolque.

1. La Autoridad Portuaria podra fijar el orden de desarrollo de las maniobras con el objetivo
de garantizar el cumplimiento de la Programacion Conjunta de las Operaciones del
puerto, teniendo en cuenta las prioridades que la Autoridad Maritima dispusiera, en su

caso, a efectos de seguridad.
La coordinacion del servicio se realizara a través de VHF, conforme al procedimiento

2.
establecido por la Autoridad Portuaria, a través de ‘CPC’.

3. Losremolcadores estaran a la escucha permanente, a través de telefonia movil y de radio
VHF, Canales 12 y 16 para su coordinacién con el resto de los prestadores de servicios
portuarios en el Puerto de Ceuta. A nivel operativo, la comunicacion de los remolcadores

con Ceuta Port Control se realizard mediante VHF en el canal de trabajo del centro.
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CAPITULO VI. DEL SERVICIO DE POLICIA PORTUARIA

40. Cometido del servicio de policia portuaria.

1. El servicio de policia portuaria es el servicio de los de la Autoridad Portuaria al que le
correspondera la inspeccion y proteccion de la navegacion en las aguas del puerto tal y
como se define en los articulos 297 y 298 del TRLPEMM, ello sin perjuicio de los servicios
de otras administraciones publicas comprometidos igualmente a tal fin.

2. El servicio de policia portuaria vigilara las aguas portuarias en prevencion de actividades
ilicitas o el ejercicio de cualquier trafico prohibido, alertard de cualquier bugue que
presente peligro de hundimiento en el puerto o constituya un riesgo grave, ya sea por el
propio buque o por la carga transportada, que pueda perjudicar a la actividad portuaria o
suponer un peligro notorio para las personas, o0 para los bienes o para el medio ambiente.

41. Deber de auxilio y colaboracién del servicio de policia portuaria.

1. La Autoridad Portuaria colaborard para el logro de fines comunes con las
Administraciones Publicas que desarrollan funciones o competencias en el mar dentro de
las aguas de la zona de servicio del puerto de Ceuta, en el sentido que establece el
articulo 140 de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico.

2. El servicio de policia portuaria con sus medios adscritos colaborara con la Capitania
Maritima de Ceuta en la vigilancia de las aguas de la zona de servicio del puerto para
prevenir y notificar, en su caso, las acciones contra la seguridad y proteccion maritimas,
contra la ordenacion del trafico maritimo y las relativas a la contaminacion del medio
marino, relacionadas con infracciones administrativas en el ambito de la Marina Mercante
y en el portuario estatal, tipificadas y sancionadas con arreglo al TRLPEMM.

3. Asimismo, en las aguas de la zona de servicio del puerto de Ceuta el servicio de policia
portuaria colaborara, segun lo establecido en el articulo 296 del TRLPEMM, con el
servicio maritimo de la guardia civil al que auxiliara de acuerdo con el articulo 4 de la Ley
Organica 2/1986, de 13 de marzo, de Fuerzas y Cuerpos de Seguridad en las funciones
gue a ese servicio le atribuye el Real Decreto 246/1991, de 22 de febrero.

4. El servicio de policia portuaria con sus medios adscritos colaborara en las operaciones
de vigilancia de las aguas de la zona de servicio del puerto de Ceuta, atribuidas a las
Fuerzas Armadas, como contribucién a la accion del Estado en la mar, segun lo
establecido en la Ley Organica 5/2005, de 17 de noviembre, de la Defensa Nacional.

5. EIl incumplimiento de una orden transmitida por el servicio de policia portuaria sera

castigado como falta y sancionado de acuerdo con lo establecido en el Titulo IV del
TRLPEMM.
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CAPITULO VII. PROHIBICIONES Y RECLAMACIONES

42. Prohibiciones generales.

Sin perjuicio de las prohibiciones que se establezcan en el Reglamento de Explotacion y Policia
0 en otras normas sobre mantenimiento de la limpieza de las aguas o aprovechamientos
comunes del medio maritimo, en general se establecen, las siguientes:

a) Estéa prohibido el acceso no autorizado a la zona de servicio maritima del puerto.

b) Una vez en el puesto de atraque o fondeo:

1. Durante la permanencia del buque en puerto o bahia queda terminantemente
prohibido arrojar al mar basuras, cenizas, desperdicios de comidas, limpiar
tanques y, en general, todo lo que suponga contaminacion del puerto. Los
capitanes de los buques seran responsables del exacto cumplimiento de lo que
se ordenay, en Ultima instancia, su representante legal.

2. No podra encenderse fuego alguno en el interior de un buque, sea cual sea su
clase, salvo ejercicios de contraincendios, previa autorizacion de la Capitania
Maritima.

3. Esta terminantemente prohibido efectuar disparos con armas de fuego, pistolas
de bengalas, etc., aunque sea con el exclusivo objeto de pasatiempo.

4. Esta terminantemente prohibido fumar en las bodegas y frente a las estibas de
género inflamable o combustible.

5. Los Capitanes de los buques o Patrones de las embarcaciones seran
responsables de tener oculta a cualquier persona extrafia o que no forme parte de
la dotacion.

6. Esta prohibido acceder alos muelles y zonas restringidas sin autorizacién. En todo
caso se respetaran las salvedades para el reconocimiento de la tripulacion hechas
en el Convenio nimero 185 de la Organizacién Internacional del Trabajo (OIT)
sobre los documentos de identidad de la gente de mar.

43. Prohibicién de actividades de pesca.

1. Por razones prioritarias de seguridad maritima, en las aguas portuarias tanto interiores
como exteriores, en las zonas de fondeo, en las correspondientes a las del dispositivo del
canal de aproximacion (incluyendo la posible zona de separacién entre las vias de
circulacién) y en las zonas de precaucion, queda prohibida toda actividad extractiva
pesquera desde embarcacion, incluido el fondeo/calado de artes de pesca y las
actividades de marisqueo, ya sea profesional o deportivo.
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2. En el interior del puerto esta prohibido pescar desde los muelles. La Autoridad Portuaria
podra levantar singularmente esta prohibicion mediante la correspondiente autorizacion,
designando los lugares donde se pueda practicar esta modalidad deportiva con cafa o
lina.

44. Actividades subacuaticas y natacion.

1. Enlas zonas descritas en el articulo anterior esta prohibido la pesca submarina, el buceo
deportivo y la natacion, si bien esta prohibicién no alcanzara, en las aguas exteriores del
puerto, a las zonas marcadas como reservadas al bafio y debidamente balizadas, asi
como la franja de mar contigua a la costa de Ceuta en una anchura de doscientos metros
gue no forma parte de la zona de servicio del puerto. En la zona | 0 zona interior de aguas
del puerto esta prohibido saltar desde los muelles al mar.

2. No podra efectuarse rastreo o trabajos de buceo en aguas del puerto sin autorizacion de
la Autoridad Portuaria y del Capitdn Maritimo. De estar autorizados, los objetos que se
hallaren seran puestos a disposicion de la Autoridad Portuaria quien dara traslado a la
Autoridad local de Marina. El personal de la Autoridad Portuaria al servicio del puerto solo
necesitara conocimiento del Capitdn Maritimo.

45. Actividades nauticas.

Esta prohibido la celebracién de competiciones nauticas. La Autoridad Portuaria podra autorizar
pruebas de remo, pruebas deportivas nauticas de caracter infantil (optimist, cadete, vela ligera,
etc.) y, en general, pruebas nautico-deportivas previo informe vinculante del capitan maritimo y
cumplimiento de las condiciones de seguridad que se establecen en el Real Decreto 62/2008, de
25 de enero, por el que se aprueba el Reglamento de las condiciones de seguridad maritima, de
la navegacion y de la vida humana en la mar aplicables a las concentraciones nauticas de
caracter conmemorativo y pruebas nautico-deportivas.

46. Navegacion a vela.
Esta prohibido navegar a vela en el interior del puerto. Las embarcaciones deportivas o de recreo

habran de navegar con precaucion, segun lo dispuesto en el articulo 29 de estas ordenanzas y
respetando el contorno de no intrusién maritima.

47. navegacion a remo.
Estd4 prohibido la navegacion a remo, padel surf, hidropedal o en otras embarcaciones de

propulsion humana a remo, palanca o semejante. Estas embarcaciones habran de respetar la
zona de precaucion, de acuerdo con lo establecido en el articulo 29.4 de estas ordenanzas.
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48. Reclamaciones y denuncias.

1. De cualquier queja sobre los servicios generales, servicios portuarios incluido el
avituallamiento (suministro de agua, combustibles, carburantes, lubricantes y demas
aceites de uso técnico), comerciales o en general sobre el puerto, el Capitan del buque
bien directamente o a través de su consignatario tan pronto como sea posible elevara a

la Autoridad Portuaria carta de protesta por escrito.

2. Cuando un buque o embarcacion llame a la estacion CPC para informar de cualquier
incidencia observada en las aguas del puerto que afecte al trafico maritimo, CPC recabara
la mayor informacion posible sobre el particular. En todo caso esta informacion debe
incluir la identificacion del denunciante, asi como los datos del denunciado: nombre,
matricula, etc. CPC tomara nota de lo anterior e informara de inmediato a la Autoridad

Portuaria aguardando instrucciones.

3. La Autoridad Portuaria comunicard la informacion recibida a su vez a la Capitania
Maritima. En su caso, se dara aviso de los hechos producidos al Servicio Maritimo de la
Guardia Civil o al servicio de policia portuaria, segun corresponda, trasladando
posteriormente la informacion a la Autoridad Portuaria y a la Capitania Maritima si el
suceso afectase a la seguridad de la navegacion o suponga un riesgo para la seguridad
de la vida humana en el mar. En este caso se trasladara al denunciante la necesidad de

presentar la denuncia por escrito ante dichas autoridades.
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CAPITULO VIII. DEL REGIMEN DE ORDENACION DE LAS COMUNICACIONES
RADIOTELEFONICAS RELATIVAS AL TRAFICO MARITIMO EN EL PUERTO DE CEUTA

49. Principios generales.

1. Las comunicaciones entre los buques y el servicio de ordenacion, coordinacion y control
del trafico maritimo se realizaran prioritariamente y de forma general a través de los
equipos de radiotelefonia de ondas métricas y en particular utilizando el canal principal
de trabajo de este servicio. Se establece en el Puerto de Ceuta como canal principal de
trabajo para el servicio de ordenacion, coordinacion y control del trafico maritimo portuario
el canal 11 y 14 (alternativo) de radiotelefonia de ondas métricas (VHF) del servicio mévil
maritimo. 'CPC' permanecera en escucha continua en este canal de trabajo.

2. Todo bugue o embarcacion que esté dotado de un equipo de comunicacién
radiotelefénica marina de ondas métricas, durante su navegacion, o fondeo, en aguas
portuarias, deberd permanecer a la escucha continua en el canal de trabajo VHF de
servicio de control de trafico maritimo de 'CPC', todo ello sin perjuicio de la posibilidad de
uso en todo momento del canal 16 de VHF y de la obligatoriedad de su escucha continua,
gue regira para todas las situaciones que figuran a continuacion:

a) Todas las comunicaciones que se efectien mediante los canales VHF de trabajo del
servicio deberan ser relevantes y lo mas breves posible.

b) Ademas del idioma oficial (castellano) el idioma de trabajo para las comunicaciones
del servicio de ordenacién, coordinacion y control del trafico maritimo con los buques
y embarcaciones es el inglés. En este idioma se considera de uso relevante la
terminologia estandar para las comunicaciones maritimas, incluidos los indicadores
de mensaje, de acuerdo con la Resolucion de la OMI A.918 (22) IMO Standard Marine
Communication Phrases (SMCP).

c) Los buques y embarcaciones, ademas de las comunicaciones regladas para el
desarrollo de las maniobras portuarias, deberan reportar a 'CPC' las incidencias de
navegacion en las aguas de servicio portuarias, asi como aquellas otras que sean
relevantes y afecten a la seguridad maritima.

50. Procedimiento de radiocomunicaciones.

1. Estan obligados a seguir el procedimiento de radiocomunicaciones establecido en la
presente Ordenanza los buques que hagan entrada, salida, cambio de atraque y fondeo
en el puerto de Ceuta, aquellos que requieran obtener aprobacion previa al inicio de
maniobra, asi como todos los buques y embarcaciones que obligados a utilizar los
canales de acceso.

2. En el anexo Il de la presente Ordenanza se establece el procedimiento que regula las
comunicaciones radiotelefonicas minimas a los efectos de poder llevar a cabo una
eficiente ordenacién, coordinacion y control del trafico maritimo portuario y la
correspondiente coordinaciéon y control de las operaciones asociadas a los servicios
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portuarios. En el procedimiento se detallan una serie de comunicaciones regladas para
las maniobras portuarias de aproximacion, entrada, salida y cambio de atraque, incluido
el fondeo, que tendran efectos notificativos cuando asi se determine.

3. Elincumplimiento del procedimiento de comunicaciones, ademas de que en caso de que
concurran con otras circunstancias, podra ser constitutivo de infracciéon a los usos del
puerto y podra acarrear la no aprobacién del inicio de la maniobra correspondiente y/o la
pérdida de turno en el orden de maniobra cuando asi se haya determinado
reglamentariamente. Asimismo, la no disponibilidad de un buque ya sea por motivos
técnicos o comerciales, para iniciar la maniobra correspondiente solicitada en el tiempo
previsto de acuerdo con sus comunicaciones efectuadas, podra suponer, a la vista de las
condiciones de trafico que concurran y el retraso estimado, la pérdida de turno y la
desmovilizacion de los servicios portuarios activados para asistir a la maniobra, sin
perjuicio de que éstos, cuando proceda, deban ser correspondientemente abonados.

51. Radiocomunicaciones para buques y embarcaciones de trafico interior, recreo y pesca.

1. Los buques y embarcaciones que presten servicios portuarios o comerciales de trafico
interior deberan estar dotados con equipos de radiotelefonia de onda métrica que les
permita estar a la escucha en el canal o canales de trabajo VHF de 'CPC', ademas de a
la escucha en otros canales que puedan corresponder.

2. La Autoridad Portuaria de Ceuta podra aprobar para cada uno de los servicios de trafico
interior el correspondiente procedimiento de comunicaciones atendiendo a la tipologia y
la singularidad de este, asi como a las caracteristicas de los buques y embarcaciones
qgue lo presten. Estos procedimientos debidamente aprobados por la Direccion de la
Autoridad Portuaria de Ceuta se incorporaran como anexos a esta Ordenanza. Del mismo
modo, cuando asi se considere necesario por razones de singularidad, intensidad o
peligrosidad de la actividad (eventos, salidas colectivas de embarcaciones, etc.), la
Autoridad Portuaria de Ceuta podra requerir condiciones de reporte a los buques y
embarcaciones no sujetas al procedimiento general de radiocomunicaciones. Cuando
alguna de esas actividades se realice de forma habitual en el puerto, se podra aprobar un
procedimiento especifico de acuerdo con el apartado anterior.
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CAPITULO IX. RESTRICCIONES A LAS OPERACIONES MARITIMAS

52. Restricciones a las operaciones maritimas por condiciones meteorolégicas adversas.

1. Como regla general, por razones de seguridad no se debera iniciar ninguna maniobra con
una visibilidad inferior a media milla. No obstante, lo anterior, esta restriccion podra
ponderarse para determinados tipos de buques, cuando concurran determinadas
circunstancias; para ello la Autoridad Portuaria de Ceuta podra elaborar un procedimiento
operativo en el que se detalle esta graduacion, una vez oida la Administracion Maritima,
y la Corporacion de Practicos del Puerto de Ceuta.

2. En caso de viento, por ser éste un agente meteorolégico que no afecta por igual a todos
los buques, a la vista de las distintas variables tales como su intensidad, duracion y
direccién en que sopla o la orientacion del muelle y el tipo de buque, la Autoridad Portuaria
se reserva dar conformidad a las operaciones, a través de 'CPC' previa consulta al

servicio de practicaje, en los siguientes casos:

a) Con vientos de mas de 16 nudos, para los bugques gaseros, dadas sus
caracteristicas especiales.

b) Con vientos de mas de 20 nudos, para los buques tipo car carrier, dada la
superficie de obra muerta que exponen al viento.

c) Con vientos de mas de 30 nudos, en los restantes casos.

Para la determinacién del viento a los efectos de este articulo y de forma general para
aquellos procedimientos o autorizaciones relacionadas con la actividad maritima que
estén condicionados por este agente meteoroldgico, a no ser que se manifieste de otra
forma, se aplicara la definicion desarrollada en el anexo Il de esta Ordenanza.

53. Cierre del Puerto.

1. Ante condiciones meteorolégicas o del mar excepcionalmente desfavorables la Autoridad
Portuaria podra ordenar el cierre del puerto, previo informe de la Capitania Maritima, asi
como adoptar las medidas precisas para dar a dicha decisién la debida publicidad

internacional.

2. Lo establecido en el apartado anterior se entiende sin sin perjuicio de la competencia de
la Administracion Maritima respecto a la propuesta provisional de prohibicion de
navegacion en el puerto y los canales de acceso y sobre la entrada y salida de buques,
prevista en el articulo 8 de la Ley de Navegacion Maritima y la adopcién de las medidas
en casos de condiciones meteoroldgicas excepcionalmente desfavorables dispuestas en
el articulo 18 del Real Decreto 210/2004, de 6 de febrero, por el que se establece un
sistema de seguimiento y de informacién sobre el trafico maritimo, modificado por el Real

Decreto 1593/2010, de 26 de noviembre.
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54. Resguardo bajo la quilla.
1. Para poder iniciar su maniobra, todo bugque y embarcacion debera disponer un resguardo
de agua bajo la quilla suficiente durante toda la navegacion prevista en las aguas

portuarias.

La Autoridad Portuaria asignara los muelles teniendo en cuenta su profundidad segun el
calado declarado del buque. Los calados maximos admisibles en cada muelle y el calado
maéaximo admisible para la navegacion por los canales y darsenas tendréa en cuenta los

criterios establecidos en el anexo V.
Todo buque amarrado a muelle o fondeado debera acordar con el correspondiente

operador de muelle o terminal el inicio y secuencia de la operativa de carga, descarga y/o
lastrado de tal forma que garantice en todo momento la condicién de estabilidad y

flotacion.
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CAPITULO X. REGIMEN SANCIONADOR.

55. Infracciones.

Las infracciones a esta ordenanza seran sancionadas aplicando el régimen sancionador
establecido en el titulo IV del libro tercero del TRLPEMM, aprobado por el Real Decreto
Legislativo 2/2011.

56. Tipificacion, cuantificacidon de las sanciones y procedimiento sancionador.

1. Se cumplira con lo resefado en la tipificacion de las infracciones, en la cuantificacién de
las sanciones y en el procedimiento administrativo resefiados en los capitulos | y 1l del
titulo 1V («Régimen sancionador») del libro tercero del TRLPEMM, aprobado por Real
Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre. En especial, resulta de aplicacion lo
dictaminado por los apartados b) y f) del punto 1 del articulo 306 y por el apartado fi) del
punto 2 del articulo 307 de dicho texto legal.

2. Constituird una infraccion relativa al uso del puerto y las actividades que se prestan en él,
el inicio de una maniobra portuaria sin la obtencion de la correspondiente autorizacion de
atraque de la Autoridad Portuaria de Ceuta y/o de la correspondiente aprobaciéon del
servicio de ordenacién del trafico, asi como el incumplimiento de las instrucciones dadas
en relacion a las operaciones maritimas y aquéllas otras conductas que contravengan el
régimen de navegacion de las aguas de servicio portuario en aplicacion de esta
Ordenanza. Todo ello sin perjuicio de que la Autoridad Portuaria de traslado a la Capitania
Maritima de Ceuta de aquellas acciones u omisiones que comprometan la seguridad
maritima y puedan ser hechos constitutivos de infraccion.

3. La autoridad competente para tramitar y resolver los correspondientes expedientes
sancionadores podra ajustar, en cada caso concreto, la tipologia de la infraccion, el
articulo a aplicar del TRLPEMM, o la norma legal que la corrija, complemente, maodifique
0 sustituya, asi como la cuantia de la sancion, en funcién de las circunstancias especificas
gue se aprecien y de la reincidencia en la infraccion.

57. Sanciones y otras medidas aplicables.
Las sanciones y otras medidas aplicables seran las establecidas en el capitulo 1l del titulo IV del

libro tercero del texto refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, de
acuerdo con lo recogido en el articulo 56 de esta ordenanza.
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Disposicion adicional primera. Entrada en vigor.

La presente Ordenanza entrara en vigor al dia siguiente de su publicacién en el BOE, tras su
aprobacién por el Consejo de Administracion de la Autoridad Portuaria de Ceuta.

Disposicion adicional segunda. Delegacion.

El érgano de gestion de la Autoridad Portuaria de Ceuta podra modificar los criterios técnicos
establecidos en los anexos de esta Ordenanza tras la tramitacién del oportuno expediente, con
informe preceptivo de la Capitania Maritima de Ceuta.

Del mismo modo, el 6rgano de gestién de la Autoridad Portuaria podrd ir incorporando como
anexos a esta Ordenanza aquellos procedimientos operativos que estén relacionadas con la
ordenacion del trafico maritimo portuario, asi como aquellos otros que establezcan criterios
generales de funcionamiento del servicio de ordenacion y coordinacion del trafico maritimo, cuya
entidad no requiera una modificacion del clausulado de esta Ordenanza.

Asimismo, se habilita al Director de la Autoridad Portuaria de Ceuta para que, mediante la
aprobacién de un procedimiento operativo o instruccién general, y oida la Capitania Maritima de
Ceuta cuando corresponda, pueda dar respuesta a situaciones sobrevenidas y no contempladas
en esta Ordenanza.

Disposicion Derogatoria.

A la entrada en vigor de esta Ordenanza quedaran derogados, en lo que pudieran seguir adn
vigentes en relacion con lo contenido en las presentes ordenanzas, el “Reglamento Particular de
Practicajes del Puerto de Ceuta” aprobado por la subsecretaria de Marina Mercante el 30 de abril
de 1962 y el Reglamento de Policia del Puerto de Ceuta para aplicacién de la competencia y
atribuciones de la Capitania de Puerto aprobado en 1966. Asimismo, quedaran derogados
cuantos reglamentos, resoluciones, ordenes e instrucciones contradigan lo dispuesto en la
presente ordenanza.

En Ceuta a 28 de septiembre de 2020
Firmado electrénicamente

César Lopez Ansorena
Director Autoridad Portuaria de Ceuta
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ANEXO |I. PROCEDIMIENTO OPERATIVO DE ACTUACION DEL SERVICIO DE
ORDENACION, COORDINACION Y CONTROL DEL TRAFICO MARITIMO PORTUARIO EN
EL PUERTO DE CEUTA PARA LAS MANIOBRAS DE BUQUES CON CAPITANES EXENTOS
DEL SERVICIO DE PRACTICAJE.

1. Objetivos.
Los objetivos que persigue este procedimiento son:

a) Suministrar al servicio general de ordenacion, coordinacién y control del trafico maritimo
portuario, las pautas y criterios técnicos a seguir ante una solicitud de inicio de maniobra
de entrada o salida de un bugue cuyo Capitan tenga la exencion del servicio portuario de
practicaje en el puerto de Ceuta.

b) Desarrollar con detalle las singularidades respecto al procedimiento general de
comunicaciones de entrada y salida de buques en el Puerto de Ceuta que se aplicaran a
los buques cuyos capitanes ejerzan la exencién a la obligatoriedad de utilizacion del
servicio portuario de practicaje.

2. Consideraciones Generales.

La Autoridad Portuaria de Ceuta a través de su servicio de ordenacién, coordinacién y control de
trafico maritimo portuario (cuyo distintivo de llamada para las comunicaciones radiotelefonicas
maritimas y para referirse al servicio general es «Ceuta Port Control» o «CPC») aprueba el inicio
de maniobra de entrada o salida de los buques obligados a utilizar la zona de acceso maritimo
al puerto, asi como del trafico interior regulado del puerto (barcazas de combustible, etc.), tanto
en el caso de que tengan Capitan exento del servicio de practicaje como los que deban utilizar
obligatoriamente dicho servicio.

La Autoridad Portuaria de Ceuta mantendra una base de datos creada al efecto que estara
actualizada de acuerdo con la informacién que la Capitania Maritima de Ceuta le facilite, en la
gue se relacionaran todas las exenciones de practicaje existentes en vigor en el Puerto de Ceuta
gue la Direccién General de la Marina Mercante haya otorgado. Esta Base de Datos reflejara el
nombre del Capitan, los buques para los que estan exentos, la vigencia de las resoluciones de
exencion y las limitaciones operativas especificas que puede suponer la suspension temporal o
total de la exencion.

3. Procedimiento general de actuacion y comunicaciones.

1. Todo buque cuyo Capitan esté exento del servicio de practicaje debera notificar esta
circunstancia en la comunicacion obligatoria de 'aviso de llegada’ a CPC, 30 minutos
antes de la arribada al punto de recalada o, en la comunicacién obligatoria de 'aviso de
salida’, 20 minutos antes de la salida, para ello deberéa facilitar el nombre del Capitan
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exento y las condiciones operativas del buque. Cuando CPC reciba esta comunicacion,
ademas de las comprobaciones habituales para todos los buques, el servicio:

a) Se cerciorara de la existencia, en los registros de la base de datos facilitados por la
Capitania Maritima de Ceuta, de la resoluciéon de otorgamiento para ese Capitan
solicitante de maniobra de una exencidn de practicaje en vigor para el buque y lugar
de atraque asignado.

b) Comprobard en ese momento que no se sobrepasen ni las condiciones generales
para la suspension automatica de exenciones practicaje, ni las especificas
meteoroldgicas para ese caso, Yy verificarA que tampoco concurren limitaciones
relativas a la ocupacién de atraques.

c) Emplazard al Capitan a llevar a cabo la comunicacion siguiente de conformidad con
el procedimiento establecido (4 millas/entrada o 15 minutos/salida).

En caso de no reunirse las condiciones para la exencibn se comunicard dicha
circunstancia al Capitan, solo a efectos informativos, facilitdndole los detalles de la
condiciébn no cumplida y se le advertira que de mantenerse estos parametros podria
conllevar o la suspension de la exencién o, de persistir en el ejercicio de la exencion, la
pérdida de turno o retrasos en el inicio de la maniobra.

2. Cuando se lleve a cabo la comunicacion prevista de ‘'trafico portuario' (4 millas bocana) o
'listo de salida' (15 minutos antes de la salida), 'Ceuta Port Control' comprobara de nuevo
si se siguen manteniendo las condiciones estaticas para el ejercicio de la exencién o no.
En caso negativo, comunicara esta circunstancia al Capitdn requiriendo un
pronunciamiento de este sobre si se acoge a la suspension automatica de la exencién o
prefiere esperar, cuando proceda, a que se rednan las circunstancias para poder ejercer
el uso de esta. En este Ultimo caso se registrara en el diario de sala este hecho. Ademas,
cuando CPC reciba esta comunicacion:

a) Para los buques en demanda de atrague en puerto, comprobard el estado y la
previsible evoluciéon del trafico maritimo portuario por las zonas de navegacion
previstas, a la vista de las cuales dara o no la aprobacion de inicio de la maniobra de
conformidad con los criterios de apoyo de toma de decisiones que se hayan podido

aprobar para esa exencion.

En el caso de aprobacion de inicio de maniobra de entrada, facilitara toda la
informacion sobre el resto de las maniobras que se estén desarrollando o a punto de
desarrollar en la zona de navegacion afectada.

b) Para los buques de salida, se informaré al Capitan que comunique de nuevo justo en
el momento que se encuentre listo para iniciar maniobra con el buque amarrado en
sencillo (single up) y los amarradores en el muelle asistiendo al buque.

EL SISTE,
JRNY .
® 9
MINISTERIO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

ERTyg,
/
S
o
s

8 —— 44 /71

=4
\D NV-G L//
AUTORIDAD PORTUARIA
N\ DE CEUTA

1SO 9001=1S0 14001
OHSAS 18001



Cuando corresponda, coordinara la prestacion del resto de los servicios portuarios
técnico-nauticos. Para los bugues que el Capitan haya decidido demorar la maniobra

c)

hasta que se reunan las condiciones para ejercer la exencion, la coordinacion de
servicios no se realizard hasta ese momento.
Cuando el buque comunigue el aviso de disposicidon para iniciar la maniobra de

3.
desatraque y salida, 'Ceuta Port Control":
a) Comprobara el estado y la previsible evolucion del trafico maritimo portuario por las
zonas de navegacion previstas, a la vista de las cuales dara o no la aprobacién de
inicio de la maniobra de conformidad con los criterios de apoyo de toma de decisiones

que se hayan aprobado para esa exencion.
Facilitara toda la informacién sobre el resto de las eventuales maniobras que se estén

b)
desarrollando y/o las que se estén a punto de desarrollar en la zona de navegacion

afectada.
exencion queda sus pendida o el porqué de un retraso en el inicio de la maniobra.

En todo caso CPC tomard nota en el diario de comunicaciones del nombre del Capitan
CPC efectuara una supervision general, teniendo en cuenta las limitaciones técnicas de

exento del servicio de practicaje y anotara en el diario las circunstancias por las que la

5.
sus equipos, del desarrollo de las maniobras de los buques con capitanes exentos,
atendiendo cualquier comunicacion que se le requiera y actualizando de oficio nueva
informacidén/instrucciones en caso de que sea hecesario.
Cuando se haya suspendido el ejercicio de una exencién y el Capitan haya decidido
esperar a que cese la condicién limitativa correspondiente, sera CPC quien, de oficio,
llevar4 a cabo un seguimiento de las circunstancias limitativas e informara al buque

cuando se retinan todas las condiciones para ejercer la exencion.
El Capitan de un buque gue ha sido informado de la suspension de su exencion por
concurrir alguna condicién limitativa, y ha decidido demorar el inicio de la maniobra en
expectativa del levantamiento de esa limitacion, debera esperar en escucha en el canal
de trabajo de 'Ceuta Port Control' a ser notificado del levantamiento de esa limitacion.

4. Procedimiento especial para buques de alta velocidad.

Sin perjuicio de lo establecido en el articulo anterior, en el caso de los buques ferry de alta
velocidad deberan comunicar a CPC su llegada a dos millas de la bocana; CPC informara de
todos los movimientos que existan en ese momento dentro del puerto, informando también al

servicio de practicaje de la entrada del bugue por si éste tuviese que comunicar instrucciones de
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entrada y salida de los puertos acorde con las normas de tréfico internacionales, de acuerdo con
los convenios establecidos por la OMI y de las instrucciones que establezca la Capitania

Maritima.

5. Resolucion de discrepancias.
Las discrepancias que puedan surgir en la aplicacion de las condiciones que regulan las
exenciones del servicio de practicaje se plantearan a la Administracion Maritima como

administracion competente en resolver las solicitudes de estas exenciones.

En el caso puntual de que el Capitan demandante de exencién discrepara de la aplicaciéon que
se realiza por parte de CPC de cualesquiera de las condiciones establecidas para el ejercicio de
la exenciébn que incumben a este procedimiento, el operador del servicio anotara esta
discrepancia y la Autoridad Portuaria de Ceuta informard a la Capitania Maritima de Ceuta para

su resolucion si procede.

6. Comunicacioén de incidencias.

Ante cualquier incidente relevante, ya sea un accidente, discrepancia o incumplimiento grave,
gue se tenga conocimiento en el servicio y que resulte durante la maniobra de un buque cuyo
Capitan se encuentra exento del servicio de practicaje, CPC comunicara inmediatamente a la
direccion del puerto y a la Capitania Maritima de Ceuta. Asimismo, en cuanto sea posible,

redactara un parte informando de lo ocurrido.

En este sentido se considera un incidente relevante cuando un Capitan de un buque pretende
ejercer la exencion, o iniciar la maniobra de forma exenta, en discrepancia con las instrucciones

facilitadas por el servicio de CPC.
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ANEXO Il. PROCEDIMIENTO DE RADIOCOMUNICACIONES.

1. Comunicaciones.

1. Las comunicaciones a las que se refiere el presente procedimiento seran conducidas a
través de la sala de comunicaciones y control de trafico portuario situada en la planta 52
del Edificio sede de la Capitania Maritima de Ceuta y Centro de Coordinacién de Servicios
de la Autoridad Portuaria (en adelante CCS). Para las trasmisiones radiotelefonicas el
CCS utilizara el distintivo de llamada de identificacion «Ceuta Port Control» (en lo
sucesivo CPC) como estacién de puerto.

2. EI CCS utilizaré los siguientes medios o canales de comunicacion:

a) Teléfono: 900 580 580 (Emergencias)

b) Fax: +34 956 52 70 01

c) Correo electrénico: ccs@puertodeceuta.com
d) Radiofonia (CPC):

Canal VHF Frecuencia Tx/Rx (MHz) Utilizacion
11 156.550 / 156.550 Canal de trabajo
14 156.700 / 156.700 Canal de trabajo (alternativo)
12 156.600 / 156.600 Escucha. Servicios técnico-nauticos.
16 156.800 / 156.800 Escucha. Emergencias Maritimas.
9 156.450 / 156.450 Escucha. Trafico de recreo.
70 156.525 / 156.525 Llamada Selectiva Digital

3. El centro de control de trafico maritimo portuario (Ceuta Port control) mantiene escucha
permanente (24/ 365) a través de los canales del Servicio Moévil Maritimo (VHF) 11
(frecuencia 156,550 Mhz) y 14 (frecuencia 156,700 Mhz) en caso de necesidad.

4. El servicio de practicaje de Ceuta emplea como canal de trabajo en el SMM (VHF) el
canal 12 (frecuencia 156,600 Mhz).

5. Salvo casos justificados de averia u otras circunstancias excepcionales, todas las
comunicaciones y escuchas que se atribuyen al buque establecidas en este
procedimiento, se efectuaran desde a bordo y por el Capitan del buque o por el/llos
tripulante/s debidamente autorizado/s por éste. Las escuchas en los canales de VHF que
se establecen en este procedimiento se entenderan sin perjuicio de que durante su
navegacion los buques obligados a ello mantengan también escucha en el canal 16 VHF.

2. Procedimiento general de aproximacion al puerto.
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1. Todo buque que haga aproximacion para entrar al puerto de Ceuta debera ser controlado
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por CPC. En el caso de que se efectle llamada al puerto de Ceuta, el personal de servicio
en CPC indicara al bugue que permanezca en "Stand by" y a la escucha hasta recibir
instrucciones y no iniciara la prestacion del servicio de ordenacion, coordinacion y control
del trafico hasta que se efectlen las correspondientes comprobaciones y verificaciones:

a) ldentificacion del buque: Nombre, N.° IMO 6 distintivo de llamada, posicién, rumbo y
velocidad.

b) Comprobacion del listado de solicitudes y designacion de atraques:

— Buques mercantes: comprobaciéon de la existencia de la correspondiente
autorizacion en el listado de solicitudes establecido en el procedimiento integrado
de escala de buques en los puertos de interés general (Orden FOM/1194/2011,
de 29 de abril).

— Buques exentos (de tréfico interior, de Guardia Civil, de recreo, de Salvamento y
Seguridad Maritima y, en general, de los pertenecientes a la Administracion
General del Estado o a las Comunidades Autbnomas y sus organismos publicos
debidamente inscritos en la lista 82, y pesqueros y auxiliares con base en puerto).

— Buques de guerra: comprobacion de la existencia de la correspondiente
autorizacion en el listado de solicitudes de acuerdo con lo establecido en la Orden
PRE/262/2010, de 5 de febrero, por la que se aprueban las normas reguladoras
de las escalas de los buques de la Armada en los puertos de interés general.

— Embarcaciones deportivas (no incluidas en el listado de solicitudes de atraque):
En general se controlara el movimiento de embarcaciones deportivas o de recreo,
supervisando que estas respetan las normas de navegacion dentro de puerto y
procurando no entorpecer la navegacion comercial. Estar4d expresamente
prohibido el fondeo de estas embarcaciones en las darsenas del puerto fuera de
los lugares expresamente habilitados para ello y salvo causa de fuerza mayor
debidamente justificada y autorizada. En su caso se dardn las instrucciones
precisas a estas embarcaciones por radio y, ante la falta de respuesta o de
comunicacion se pondra en aviso del servicio maritimo de la guardia civil.

— Embarcaciones especiales, destinadas a obras, barcazas, ganguiles o artefactos
flotantes: Las embarcaciones destinadas a obras dentro o fuera del puerto
seguiran el mismo procedimiento que los buques exentos, salvo que por las
razones que fuesen se hiciese necesario el control y registro de su posicion de
fondeo o navegacion. En tal caso ademas del control habitual se registraran los
movimientos de estas embarcaciones (hora de entrada/salida, posicién, etc).

c) Comprobacion y anotacion del turno de atraque observando las siguientes reglas:
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Si a varios buques se le asignase un mismo atraque el orden o turno para atracar
viene dado, por el orden de llegada a puerto. Cuando un buque esté efectuando
operaciones de carga o descarga y a su terminacion tuviese asignado otro muelle
para realizar operaciones de descarga o carga se considerara a los efectos de su
turno para el nuevo muelle, como si hubiese entrado en Puerto, dos horas antes

de haber terminado la primera operacion.

— Alos efectos del parrafo anterior se entendera que un buque llega al puerto cuando
cruza las lineas que limitan las aguas de la zona servicio del puerto.

Los buques de lineas regulares de cabotaje y de lineas exteriores de pasaje
gozaradn de preferencia de atraque. Igualmente tendran preferencia los que
efectlen servicios militares o de urgencias. Los bugues de guerra no estaran

sujetos a turnos de atraque.

— Se dara prioridad a los buques de salida sobre los de entrada y a estos sobre los
gue vayan a fondear.

Todo buque procedente de alta mar, con intencién de entrar en el Puerto de Ceuta, ird
actualizando su hora estimada de llegada al Puerto de Ceuta (ETA) comunicando esta
informacion a la Autoridad Portuaria bien través de su agente consignatario, bien
contactando con la estacion CPC cuando se encuentre al alcance de VHF, confirmando:

— Nombre del buque

— Indicativo de llamada (Call Sign) 6 N.° IMO

— ETA al Puerto de Ceuta

— Carga de Mercancias Peligrosas

— Deficiencias del buque o de la mercancia

— Nivel de proteccion de acuerdo con el codigo internacional ISPS.

— Otras incidencias, en su caso.

CPC verificard la informacién recibida del buque, pudiendo darse las siguientes dos
circunstancias:

a) Que la informacion recibida no afecte a la maniobra programada (atraque o fondeo).
En tal caso informara al practico de la aproximacion del buque al puerto.

b) Que la informacion afecte a la maniobra: entonces se procedera segun lo descrito en
articulo 5 de este procedimiento (procedimiento para casos singulares) segun

corresponda.

El “punto de recalada” (PR) al Puerto de Ceuta esta situado en una posicién a dos millas
néuticas al Norte de la bocana. Todos los buques que procedan de alta mar con destino

a Ceuta deberan dirigirse a este PR.
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3. Procedimiento de entrada al puerto.

1. Comunicacion de “Aviso de llegada”:

Dos (2) horas antes de la llegada el buque contactar4 con el CCS de la Autoridad
Portuaria de Ceuta a través del Servicio Movil Maritimo (SMM) de VHF en el canal 14,
frecuencia 156.550 (alternativo 14, frecuencia 156.700) mediante el indicativo de llamada
de estacion de tierra «Ceuta Port Control» para confirmar su hora estimada de arribada
(ETA) a puerto. En caso de no recibir respuesta u otro motivo, pueden utilizarse
excepcionalmente para contactar con el puerto también los canales 12 (frecuencia
156.600) de trabajo del servicio de practicaje y 16 (frecuencia 156.800) de socorro y
llamada.

El procedimiento anterior se debera repetir una (1) hora antes de la llegada prevista a
puerto (ETA) al objeto de recibir instrucciones.

Al encontrarse a una distancia minima de cinco millas de la bocana del Puerto de Ceuta
el buque nuevamente debera contactar a través del canal VHF indicado anteriormente
por el centro de control portuario para recibir instrucciones y debera mantener escucha
permanente en dicho canal.

Al encontrarse a una distancia de dos millas de la bocana del Puerto de Ceuta volvera a
contactar con CPC para indicar su posicién y debera seguir escrupulosamente las
instrucciones que en ese momento reciba de la Autoridad Portuaria, en especial las
referentes a su velocidad y posiciones sucesivas. Asimismo, y cuando asi se le indique
pasara la escucha al canal 12 de VHF del SMM (canal de trabajo del servicio de practicaje
del puerto de Ceuta) y, cuando corresponda, obtendra la aprobacion de inicio de maniobra
e informacion sobre la coordinacion con los servicios portuarios técnico-nauticos.

2. Bugues con escala autorizada. A la escucha también en el canal 12 VHF, 'Ceuta Port
Control', actuara como sigue:

a) Supuesto de buques que no deben iniciar la maniobra de entrada:

Si a la llegada del buque no hubiera autorizacion de atraque, CPC comunicara que
permanezca a la deriva (drifting) sin entrar en aguas portuarias.

Si tuviera autorizacion, pero no exista atraque disponible o no puedan iniciar maniobra
por congestion de trafico o por cualquier otra causa deba esperar para entrar en
puerto, CPC lo notificard asi a su Capitan, indicandole la posibilidad, en su caso, de
utilizar el fondeadero y demas instrucciones pertinentes, de no recibir instrucciones
de CPC en otro sentido, permaneceran a la espera con el adecuado gobierno mas
alla del circulo de las 2 millas de la bocana.

En caso de proceder a fondeadero, sin practico a bordo, el buque comunicara a CPC
esta circunstancia y si esta maniobra es viable recibird de CPC la asignacién del lugar
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de fondeo, mediante demora y distancia a la luz verde de la bocana del puerto de
Ceuta. Una vez el buque haya fondeado informara a CPC.

Una vez llegado el turno de entrada al buque en espera, el servicio portuario de
Practicaje comunicara a la estacion CPC el momento en que esté listo para el inicio
para la maniobra. Si el buque estuviese fondeado CPC indicara la hora en que el
buque deberd tener el ancla arriba, notificara al buque la informacién recibida del
practico y le transmitira que, a partir de ese momento, se ponga en contacto con dicho
servicio de Practicaje por el canal 12 de VHF.

b) Supuesto de buques fondeados:

Sea por causa accidental debido a la espera para entrar en puerto o por estar prevista
la escala para la realizacién de operaciones maritimas, los buques que procedan al
fondeadero, previa autorizacion de CPC, deberan reportar la hora de inicio de la
maniobra de fondeo y mantener escucha permanente por los canales 11y 12 de VHF.

CPC tendrd identificados en el RADAR/AIS a todos los buques fondeados y
comprobara que se mantengan en dicha situacion, informandoles fehacientemente de
cualquier variacion significativa de su posicién de fondeo por garreo o cualquier otra
circunstancia que pudiese detectarse. Caso de haber fondeado en lugar no adecuado,
CPC ordenara la correccion necesaria.

En caso de buques fondeados en espera para hacer la entrada a puerto CPC
suministrara la informacion que los buques requieran en cuanto a previsiones y turno
de atraque, muelle de atraque, informacion meteorolégica u otras similares que
pudieran interesar. También facilitara al buque fondeado la informacion relativa a su
atraque (hora aproximada de entrada y lugar de amarre).

c) Supuesto de buques que entraran en puerto con Practico a bordo:

El buque se coordinara con CPC para dirigirse a la zona establecida de embarque del
Practico.

Una vez dispuesto para la maniobra el practico embarcaré en el buque en el momento
y punto designado para ello, preferentemente a una milla nautica al norte de la luz
verde de la bocana del puerto de Ceuta. No obstante, dependiendo de las
circunstancias del momento y bajo criterio del practico, dicho embarque podra ser
efectuado a media milla al norte de la bocana.

El Préactico, una vez embarcado, comunicara esta circunstancia a CPC. Durante la
maniobra, el buque estard a la escucha continua con dicho servicio a través de canal
12 VHF, para una mas segura navegacion por el puerto y a efectos de instrucciones
de atraque o cualquier otra informacion de interés para el buque.
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El servicio de practicaje proporcionara las instrucciones que considere necesarias
para la prestacion de su servicio y, asimismo, trasladard a los remolcadores y a los
amarradores las instrucciones necesarias para el inicio y desarrollo de la maniobra
del buque.

d) Supuesto de buques que entraran en puerto cuyos capitanes cuentan con exencion
de servicio de practicaje.

El bugue contactara por el canal 12 VHF con CPC, para recabar informacién sobre el
trafico interior del Puerto de Ceuta y coordinar su aproximaciéon y los servicios
técnicos-nauticos. Asimismo, notificara a dicho servicio su paso por el punto de
recalada de practicaje y permanecera durante toda la maniobra en escucha en el
canal 12 VHF. Finalizada la maniobra de aproximacién y una vez dado el primer cabo
el buque comunicara a CPC esa circunstancia, asi como una vez haya finalizado las
operaciones de amarre.

3. Buques con escala no programada. Se entiende por escala no programada la realizada
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por un buqgue al gque todavia no le ha sido asignado puesto de atraque o fondeo por la
APC en el momento de ponerse en contacto con CPC. Pueden darse las situaciones
siguientes:

a) Que el buque no haya realizado solicitud de acuerdo con el procedimiento establecido
en la Orden FOM/1194/2011, de 29 de abiril, por la que se regula el procedimiento
integrado de escala de buques en los puertos de interés general (PIDE).

En este caso se denegara la entrada a puerto de forma cautelar y se dara
conocimiento de manera inmediata a la APC. En estas circunstancias se remitira al
buque el listado de Consignatarios para que, en su caso, proceda a nombrar uno y
realice las oportunas gestiones previas a la entrada en el puerto a través de él. La
estacion CPC instruira al buque para que se mantenga a la espera fuera de las aguas
del Puerto.

Una vez que, en su caso, el bugue haya nombrado agente consignatario y éste haya
remitido la correspondiente solicitud, se autorizara la entrada del buque, si procede, y
se continuard conforme a lo dispuesto en los apartados anteriores.

En cualquier caso, se requerira del buque la siguiente informacion:

— Nombre del buque

— Indicativo de llamada (Call Sign) 6 N.° IMO

— Pabellon o Bandera.

— Ultimo puerto de escala

— ETA al Puerto de Ceuta

— Carga a bordo

— Mercancias Peligrosas (en su caso) con indicacion de clase, N.° ONU y
denominacioén del producto.
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— Deficiencias del buque o de la mercancia
— Nivel de proteccion de acuerdo con el codigo internacional ISPS.

— Otras incidencias, en su caso.

b) Que el buque tenga solicitud efectuada de acuerdo con el PIDE y se haya anticipado
a la fecha de entrada sin tener aln la autorizacion o se haya presentado sin haberse

efectuado la autorizacion para su entrada.

En este caso CPC comunicara la incidencia a la direccion de la Autoridad Portuaria
quién contactara con la Capitania Maritima y aguardara instrucciones comunicando
al buque que permanezca en "stand by" y a la escucha hasta recibir nuevas 6rdenes.

Que el buque notifiqgue un caso de arribada forzosa en el supuesto de que no haya
realizado solicitud o bien cuando, con solicitud efectuada de acuerdo con el PIDE,

haya anticipado a la fecha de entrada sin tener adn la autorizacion para ello:

En este caso ademas de la informacion requerida en el supuesto del epigrafe a)
anterior se recabara la siguiente informacion:

— Motivo de la arribada forzosa

— Calado Maximo

— Tripulaciéon

— Pasaje

— Deficiencias

— Agente Consignatario, en su caso.

Cualquier otra informacién que se estime oportuna

A continuacion, CPC comunicara la incidencia a la direccion de la Autoridad Portuaria
guién contactara con la Capitania Maritima y aguardara instrucciones comunicando
al buque que permanezca en “stand by”y a la escucha hasta recibir nuevas 6rdenes.

4. Procedimiento de salida del puerto.

1. Todo bugue que maniobre de salida de puerto, asi como los movimientos interiores dentro
de este deberan ser controlados por CPC. Para el caso de buques de salida se tendréa en
cuenta ademas las prescripciones de estas ordenanzas sobre el servicio de practicaje

obligatorio para el inicio de la maniobra.

2. Comunicacion previa de “Aviso de salida”.

El servicio de practicaje de salida debe solicitarse al menos con media (¥2) hora de
antelacion, por ello el buque debera confirmar su hora estimada de salida (ETD) debiendo
ser estricto en el calculo del momento en que estara listo para el inicio de la maniobra.
Por ello cuando el buque esté listo para zarpar, o cuando su capitan o agente
consignatario pueda determinar con certeza la ETD, los buques comunicaran
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obligatoriamente con una antelacion minima de una (1) hora a CPC su prevision de
partida (ETD) mediante el SMM en el canal 11 de VHF para solicitar los servicios de
practicaje, desamarre y remolque en su caso, confirmando:

— Nombre del buque

— ETD Ceuta

— Confirmacion puerto de destino
— Incidencias, en su caso.

CPC verificard la informacién recibida del buque, comprobando que este no tenga
prohibida su salida por orden de la APC o la Capitania Maritima por retencién judicial o
cualquier otra circunstancia administrativa e informara al capitan del buque, en su caso,
de la incidencia que impide la maniobra y denegara la salida. Caso contrario CPC dara
las instrucciones necesarias y pondra en aviso a los servicios técnico-nauticos que segln
las circunstancias del momento y bajo criterio del practico se consideren adecuados (de
practicaje, de remolque y desamarre).

3. Comunicacion “Listo de salida”.

A los efectos de coordinacion de los servicios portuarios que correspondan y facilitacion
de una hora mas precisa de solicitud de salida, el Capitan del buque confirmara a CPC
por el canal 11 de VHF, cuando se encuentre a veinte minutos de su ETD o cambio de
atraque. Esta comunicacion no deberd realizarse antes de que el buque se encuentre en
disposicién de hacerse a la mar por cuestiones de tripulacion, pasaje y complecion de las
operaciones de carga y estiba, asi como por obrar los documentos necesarios a bordo y
formalizados los correspondientes tramites administrativos, pudiendo solamente quedar
pendientes las comprobaciones habituales y trabajos de arranchado para dejar el buque
a son de mar.

Si una vez realizada la notificacién de 'listo de salida' sucediera cualquier incidencia que
supusiera una alteracion importante de la hora estimada de salida, el buque debera
comunicar esta circunstancia.

Si la salida del bugue pudiese realizarse el CCS a través de la estacion CPC pondra en
conocimiento del servicio de practicaje y del servicio de amarre la ETD confirmada por el
buque. El practico de guardia y los amarradores confirmaran a la estacion CPC la
disponibilidad de servicio, justificando cualquier variacion horaria que propongan sobre el
inicio de la maniobra solicitada.

Si no hay impedimento para la salida del buque, el CCS a través de la estacion CPC
confirmara al solicitante del servicio (Capitan o Consignatario) la hora de salida de puerto,
e indicara al buque contacte con el servicio de practicaje por el canal 12 de VHF para que
este le informe del procedimiento de embarque del practico en el buque. EI CPC hara un
seguimiento de la maniobra de salida hasta el desembarque del practico en los limites de
la zona de practicaje y comprobara que este abandona el puente de gobierno en el punto
donde deje al buque en franquia. En caso de que las condiciones meteoroldgicas
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pudieran impedir desembarcar con seguridad al practico y éste se viese obligado a
finalizar su servicio en un momento anterior y suficiente para permitir el desembarque
seguro el CPC prestaré especial atencion a la maniobra y supervisard, en este caso, que
el servicio se siga prestando por control desde la embarcacion de practicos hasta que el
buque haya salido de los limites de las aguas portuarias. Corresponde al servicio de
practicaje proporcionar las instrucciones que considere necesarias para la prestacioén de
Su servicio, asi como las instrucciones necesarias para el comienzo y realizacion de la
maniobra de salida del buque.

En caso de que el Capitdn del buque esté autorizado a zarpar sin Practico a bordo
(exencion del servicio de practicaje) o vaya a abandonar el punto de fondeo sin entrar en
puerto, el Capitan de este comunicara a CPC sus previsiones momentos antes del inicio
de la maniobra a los efectos de aprobacion de esta y coordinacion e informacion del trafico
portuario (Anexo ).

Ademas, cuando la maniobra sea de salida de fondeadero sin practico a bordo, el buque
solicitara permiso a CPC para el inicio de la maniobra de leva de fondeo. Una vez esté el
ancla arriba y clara lo comunicard a CPC que le indicara el rumbo adecuado para
abandonar las aguas portuarias.

4. Comunicacion “Paso punto de recalada”.

Durante la maniobra de salida y especialmente en el caso de buques que transporten
mercancias peligrosas CPC hara un seguimiento del buque desde el primer contacto
hasta que el bugue rebase los limites exteriores del puerto, registrando los datos de los
servicios portuarios solicitados y prestados (practicaje, remolque y amarre o desamarre).

Todo bugue maniobrando de salida permanecera a la escucha en el canal 11 de VHF
hasta pasar por el punto de recalada, momento en el que contactara con 'Ceuta Port
Control' para comunicar a la estaciéon CPC su salida de las aguas portuarias.

Se recomienda que los buques de salida mantengan escucha también en el canal 12 VHF
hasta que se hayan alejado a méas de 2 millas del punto de recalada.

Si excepcionalmente y previa solicitud debidamente autorizada por la APC un buque
hubiese tuviese que fondear a la salida, el CPC recabara la siguiente informacion:

Razén para el fondeo y tiempo estimado de estancia.

Confirmacién por parte del buque de la no existencia de deficiencias a bordo, caso
contrario se informara a la APC y a la Capitania Maritima para que se autorice el fondeo.
Mercancias Peligrosas.

Si el bugue cumple con las normas de seguridad fijadas, CPC indicara al buque el area
de fondeo.
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Si el buque necesitara del servicio de practicaje para fondear, el practico a bordo
informara al CCS de la continuidad del servicio de practicaje voluntario hasta el fondeo.

Una vez finalizada la maniobra de fondeo, el buque deber& reportar la hora de fondeo a
la estacibn CPC quien mantendra informado al servicio de practicaje, para su
conocimiento, de los movimientos de buques en el fondeadero, informando del area y
hora de fondeo.

5. Cualquier excepcion a las normas anteriores, estara sujeta a las instrucciones especificas
de la APC y de la Capitania Maritima.

5. Procedimiento para cambios de muelle, enmendadas y maniobras.

Todos los buques, antes de iniciar cualquier enmendada, cambio de muelle o movimiento interior
en la zona portuaria, deberan contactar con la estacién CPC por el canal 11 de VHF. CPC
confirmara al capitan la hora de la maniobra y le indicara que contacte por el canal 12 de VHF
con el servicio de practicaje cuando se requiera la utilizacion del servicio, para que le informe del
modo de embarque en el buque.

Cuando la maniobra no requiera del servicio de practicaje, el capitan del buque informara a través
de la estacion CPC del inicio y finalizacion de ésta.

6. Procedimiento para casos singulares.

1. Cuando un buque informe de anomalias, deficiencias o averias a bordo, CPC procederéa
a recopilar la maxima informacion sobre el alcance de la anomalia, deficiencia o averia
por medio del canal 11 de VHF y hara llegar esta informacion por la via mas rapida a la
direccion de la Autoridad Portuaria quién contactard con la Capitania Maritima y
aguardard instrucciones comunicando al buque que permanezca en "stand by" y a la
escucha hasta recibir nuevas ordenes.

2. Cuando un buque informe, segun el procedimiento establecido en el articulo 2
(procedimiento general de aproximacion al puerto) que transporta mercancias peligrosas
y éstas no estuvieran declaradas previamente, o el CCS no tuviera constancia
documental de ello, se daran instrucciones al buque para que permanezca fuera de las
aguas del Puerto de Ceuta en "stand by" y a la escucha hasta recibir nuevas érdenes y
se solicitaran instrucciones de la direccion de la Autoridad Portuaria quien trasladara el
asunto a la Capitania Maritima.

La Autoridad Portuaria solo autorizara la entrada del buque cuando exista constancia de
que el bugue ha presentado la correspondiente declaracion de mercancias peligrosas
segun lo dispuesto en el Real Decreto 145/1989, de 20 de enero y Real Decreto 210/2004,
de 6 de febrero y ademas cumpla con los demas requisitos exigibles para su entrada.
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7. Procedimiento para buques pesqueros.
su base en Ceuta, deberan informar a CPC de su entrada, salida o movimiento interior dentro del

Los buques pesqueros inscritos en la lista 32 del Registro de Matricula de Buques, tengan o0 no
puerto. A este fin se comunicaran con la estacion CPC por el canal 11 de VHF, de la siguiente

manera:
a) Entrada a puerto:
Comunicaran la entrada al puerto de Ceuta a través de CPC utilizando el canal 11 de VHF,
cuando se encuentren a dos millas de la entrada, proporcionando la siguiente informacion:

Nombre de la embarcacioén e indicativo de llamada
Muelle en el que solicita el atraque
— Tipo de operacién que van a realizar en puerto: descarga de pesca fresca, estancia,
avituallamiento de combustible, reparacion, etc.
— Reportard cualquier averia o anomalia con la que llegue

Esta informacién seré registrada por CPC y transmitida al CCS en tiempo real. En caso de

solicitud para la toma de combustible en los muelles comerciales, ser& exigible el nombramiento
de consignatario (si mayor de 12 metros) y debera procederse de acuerdo con el procedimiento

general de entrada establecido en el articulo 3.

b) Salida de puerto:
Comunicaran la salida al puerto de Ceuta a través de CPC utilizando el canal 11 de VHF y

proporcionaran la siguiente informacion:
Nombre de la embarcacion e indicativo de llamada.
CPC informara de los movimientos en el puerto y si es necesario mantendra a la espera al barco

si lo considera oportuno por motivos de trafico portuario.
8. Procedimiento para buques menores de 500 GT.

Cualquier buque o artefacto flotante menor de 500 GT que no estuviese contemplado en los
apartados anteriores, a excepcion de los inscritos en las Listas 62y 72 (embarcaciones de recreo)
del Registro de Matricula de Buques, seguiran las instrucciones de entrada y salida establecidas

en el apartado 2 de este procedimiento.

Los buques de arqueo inferior a 500 GT pero con eslora superior a 50 m, procedentes de alta
mar y con intencion de entrar en el Puerto de Ceuta, deberan contactar con el CCS a través de
la estaciébn CPC por el canal 11 de VHF, cuando se encuentren al alcance de recepcion de la

sefial, para recibir instrucciones e informacion sobre el trafico maritimo del puerto.
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Igualmente, cuando estos barcos vayan a salir del puerto, se pondran en contacto con la estacion
CPC por el canal 11 de VHF.

9. Procedimiento para operaciones de avituallamiento de combustible buque a buque.

Las gabarras para el suministro de combustible a buques en el puerto de Ceuta deberan de
cumplir con los apartados referidos a la entrada y salida del puerto. Ademas, el buque de
suministro de combustible debera establecer contacto con CPC a través del canal 11 de VHF el
momento de finalizacion de la operacion de abarloado al costado del buque a suministrar. De
igual modo debera comunicar cuando inicie y finalice la operacién de suministro y una vez que
haya desabarloado. La gabarra o buque de suministro debera mantenerse a la escucha en los
canales del SMM (VHF) 11,12 y 16 en todo momento. Las operaciones “Ship to Ship” estan
restringidas en el puerto de Ceuta a los buques o gabarras debidamente habilitados y autorizados
para ello.

10. Procedimiento en caso de visibilidad reducida.
Se cumplimentaran rigurosamente las normas de Capitania Maritima para este caso.

CPC informara de las condiciones de visibilidad en el de la darsena y de la naturaleza del
fendbmeno que la produce (lluvia, niebla, humo, etc.) a los buques ferry y otros exentos de
practicaje antes de su entrada.

CPC comprobara fehacientemente el correcto funcionamiento de las luces de niebla del muelle
de pasaje (Cafionero Dato) y demas sefiales luminosas y/o acuUsticas situadas en el puerto y
comprobard mediante Radar/AlS la no existencia de buques o embarcaciones en el canal y
bocana de acceso al puerto.

También dara instrucciones a los buques en aproximacion y espera que se mantengan al
noroeste de la luz verde de la bocana del puerto y en franquicia del fondeadero en tanto y cuanto
no esté despejado el canal y la darsena.

11. Remolques en navegacion.

A efectos de este procedimiento, se entiende por remolcador remolcando en navegacion todo
buque que se encuentre realizando un servicio de remolque a un buque, barcaza, artefacto
flotante o similar, dentro de las aguas del puerto. Se exceptian los servicios de remolque
portuario incluidos en las maniobras de entrada, salida o0 enmendada en puerto.

Cuando un remolcador se disponga a realizar un servicio de remolque-traslado dentro de las

aguas del puerto, informara a CPC utilizando el canal 11 de VHF para informar del servicio a
realizar.
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CPC comprobara que la maniobra estd autorizada por la Autoridad Portuaria y la Capitania
Maritima, dara al servicio de practicaje y al servicio de amarre si fuese necesario. Al finalizar su

servicio, el o los remolcadores comunicaran a CPC la terminacion de este.
Si el servicio no estuviese autorizado por la APC, CPC ordenara al remolcador que quede a la
espera y en "stand by" hasta nueva orden y contactara con la direccién de la Autoridad Portuaria

para recibir instrucciones.
Con ocasion de la organizacion de eventos, regatas, pruebas de natacién, pesca, fuegos

artificiales, procesiones maritimas, etc. que se celebren en aguas del puerto debidamente
autorizados por la Autoridad Portuaria, el coordinador de la prueba o responsable de la

12. Organizacion de eventos, pruebas deportivas o regatas en aguas del puerto.
organizacién del evento debera ponerse en contacto con el CCS al menos 30 minutos antes del

inicio de este.

De acuerdo con el Reglamento de las condiciones de seguridad maritima, de la navegacion y de
la vida humana en la mar aplicables a las concentraciones nauticas de caracter conmemorativo
y pruebas nautico-deportivas, aprobado por Real Decreto 62/2008, de 25 de enero, el capitan

maritimo comunicara el canal o canales de banda marina autorizados en funcién de que no

perturben o dificulten las comunicaciones maritimas del trafico comercial, la seguridad maritima

Y, €n su caso, las operaciones de salvamento maritimo.

Una vez finalizado el evento, el coordinador o responsable de la organizacion debera volverse a
poner en contacto con CPC para informar de su finalizacién. CPC informara al servicio de

practicaje, para su conocimiento, del comienzo y finalizacion de la prueba.

Todo lo anterior sin menoscabo del seguimiento, por parte de la organizacion del evento, de las
normas e instrucciones que la Autoridad Portuaria y la Capitania Maritima hayan dictado para

cada caso y de lo establecido en el Real Decreto 62/2008.
En el supuesto de que el evento no disponga de autorizacion, CPC ordenard la paralizacion
inmediata de la actividad y contactara con la direccién de la Autoridad Portuaria quien dara cuenta
a la Capitania Maritima y, en su caso, al servicio de policia portuaria o al servicio maritimo de la

Guardia Civil segun corresponda.
13. Obras de dragado, de mantenimiento y trabajos submarinos.
Toda draga, ganguil, ponton, artefacto flotante o embarcacion que se encuentre en las aguas
portuarias realizando obras, trabajos submarinos o de mantenimiento debidamente autorizados,
informard diariamente al CCS a través de la estacion CPC por el canal 11 de VHF de su comienzo

Y AGENDA URBANA

y finalizacién. Asimismo, mantendran escucha permanente por VHF en los canales 11, 12y 16
por si fuera necesario coordinar el paso de bugues por las proximidades de la zona donde se

estén realizando los trabajos. CPC dara conocimiento al servicio de practicaje de lo anterior, para
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14. Ejercicios de seguridad, simulacros y otras practicas en el puerto.

Todo buque que realice simulacros, practicas, maniobras o ejercicios programados y
debidamente autorizados, en las aguas del Puerto de Ceuta, contactard al menos 30 minutos
antes del comienzo de estas con CPC. Del mismo modo, volvera a reportar a CPC su finalizacion.
CPC informara al servicio de practicaje, para su conocimiento, del comienzo y finalizacion de los
ejercicios y seguird las instrucciones de la Autoridad Portuaria y de la Capitania Maritima para el
caso.

Cuando un buque requiera realizar ejercicios de arriado de botes salvavidas o inmersién de
buzos para el reconocimiento del casco, debidamente autorizados por la Capitania Maritima y la
Autoridad Portuaria, comunicara al CCS a través de CPC el inicio y el fin del ejercicio. No se
podran realizar trabajos en caliente que no estén debidamente autorizados por la Capitania
Maritima.

15. Deteccién de contaminacion por vertidos.

Todos los buques, embarcaciones o artefactos flotantes tienen la obligacién de reportar de
manera inmediata cualquier contaminacién que detecten en la ldmina de agua del puerto. En el
caso de deteccion de contaminacion por vertido se notificardA a CPC quien comunicara
inmediatamente esta circunstancia a la direccion de la Autoridad Portuaria quién a su vez dara
conocimiento de la informacién recibida a la Capitania Maritima.

El CCS actuara conforme a las instrucciones que se dicten de acuerdo con las medidas que se
adopten correspondientes al Plan Interior Maritimo, segun el caso.

16. Otras incidencias durante la estancia el puesto de atraque o fondeo.

Cualquier incidencia que pudiese afectar a la seguridad maritima o del puerto, tanto en el lugar
de atraque como en el punto de fondeo, tales como dafios o averias a las instalaciones portuarias
(rotura de bolardos, defensas, escalas, etc.) o fallos en el equipo de fondeo (anclas enrocadas,
perdidas, roturas de cadena etc.) 6 cualquier tipo de contaminacién del medio marino, debera
ser informada al CCS a la mayor brevedad posible y siempre antes de la salida del barco,
directamente (canal 12 de VHF) o a través de su consignatario o por cualquier otro medio que
resulte eficaz.
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ANEXO IlIl. CRITERIOS PARA EL CONTROL DE BUQUES ATRACADOS, DETERMINACION
DE CONDICIONES METEOROLOGICAS PARA CONTROL DE OPERACIONES MARITIMAS
Y BUQUES ATRACADOS.

1. Control de operaciones.

1. EI CCS de la Autoridad Portuaria a través de CPC controlara que los buques realizan las
operaciones en los lugares designados para ello, comunicando en su caso la negativa
para realizar operaciones de movimiento de pasajeros o de carga y descarga a los buques
gue no hayan atracado en el lugar designado.

CPC seguira las siguientes normas para el control de los buques atracados:

a) Si a la llegada del buque para el atraque o durante su estancia en el se observara
escasez de espacio o calado o que la intranquilidad de las aguas o la fuerza del viento,
no fuesen adecuadas a las condiciones del buque en el punto designado para el
atraque, tales circunstancias seran comunicadas por CPC a la direccién de la
Autoridad Portuaria quien pondrd en conocimiento de la Capitania Maritima y
designara un nuevo punto de atraque en los muelles. En cualquier caso, si las
condiciones del tiempo o de la mar supusiesen peligro para el propio buque, para
terceros o para las demas instalaciones portuarias, se comunicara al Capitan o patrén
que tome todos los auxilios y precauciones necesarias para evitar posibles dafios.

b) Si en la situacién anterior, durante la permanencia en el atraque o durante su
maniobra, el buque produjera desperfectos a las obras, utillaje o instalaciones del
Puerto, CPC tomara nota de los dafios producidos de los que tuviera noticia
comunicando tal circunstancia de manera inmediata a la direccion de la Autoridad
Portuaria quien reportara los hechos a la Capitania Maritima- y aguardara
instrucciones comunicando al buque, en su caso, a través de la estacion CPC la
imposibilidad de su salida en tanto no se hayan cumplimentado las garantias
correspondientes.

c) En el supuesto de que hubiese una designaciéon de atraque por tiempo, el
incumplimiento del plazo en que deben de quedar finalizadas las operaciones faculta
a la Autoridad Portuaria para ordenar el desatraque del buque y su fondeo o traslado
a otro muelle para permitir que otros buques puedan efectuar operaciones en el muelle
gue aquél ocupa. Para hacer efectivo el control en estos casos CPC tomara nota de
la hora de atraque e inicio de las operaciones e informard al Capitan del buque del
tiempo concedido. En caso de llegar a la finalizacion de dicho tiempo lo comunicara a
la direccién de la Autoridad Portuaria y aguardara instrucciones advirtiendo al mismo
tiempo al buque de esta circunstancia.

d) De acuerdo con el articulo 7 de estas ordenanzas, todo buque debera dejar libre su
atraque en un plazo no superior a dos horas después de finalizadas las operaciones
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o en el minimo al que obligue la marea. Para control de ello CPC tomara la hora de
inicio y fin de las operaciones. En el caso de que un buque, una vez finalizadas sus
operaciones, reportase que tuviera que efectuar reparaciones, cualquiera que sea el
tipo de ellas, se comunicara a la direccion de la Autoridad Portuaria quien designara
un nuevo atraque o decidira sobre la prolongacién de su estancia en el mismo. En
cualquier caso, CPC informara al bugue que durante su estancia en puerto debera
mantener en orden de navegacion las maquinas, los elementos auxiliares y la
tripulacién indispensable para ello por si hubiese que proceder a la enmienda o fondeo

del barco si se considera necesario.

2. Bugues en peligro.
1. De acuerdo con el articulo 10 de estas ordenanzas, en el caso de que un buque reportara
a la llegada o durante su estancia en aguas del puerto, algin peligro por averias o
incendios en la mercancia o por corrimiento de la estiba, CPC reportara a la direccién de
la Autoridad Portuaria de forma inmediata tal circunstancia y comunicara al buque que

permanezca en "stand by" y a la escucha a la espera de recibir nuevas instrucciones. La
Autoridad Portuaria pondra el hecho en conocimiento de la Capitania Maritima y, en su

caso, se activaran los protocolos que correspondan a la emergencia.
A los efectos de su atraque estos buques tendran preferencia en el muelle que por la
Autoridad Portuaria se designe para la descarga de la mercancia o rectificacion de la
estiba, mientras a juicio de la Capitania Maritima persistan las causas de peligro grave.

Si la situacion del buque amenazara su hundimiento, CPC dara cuenta inmediata a la
direcciéon de la Autoridad Portuaria quien comunicara esta circunstancia a la Capitania

Maritima. En ningln caso se mantendra atracado a muelle y, previa autorizacion de la
Autoridad Portuaria una vez la Capitania Maritima haya confirmado el lugar de fondeo o

varada, CPC actuara en consecuencia impartiendo las ordenes o instrucciones que de la

emergencia decretada se desprendan.
3. Procedimiento e control de condiciones meteoroldgicas.
De forma habitual las operaciones maritimo-portuarias vienen condicionadas a que no se
sobrepasen valores umbrales de las condiciones meteoroldgicas tales como viento, corrientes o
mareas sin que, en la mayoria de los casos, al menos de forma documentada, se hayan definido
cuales son y como se determinan estos valores. El objeto de este procedimiento es clarificar esta
determinacion para su aplicacion de forma general supletoria en las operaciones maritimas.

Siempre que no se establezca expresamente de otro modo, se entenderd que para la medicion
de los valores de viento condicionantes de una operacion, procedimiento o normativa maritimo-
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intensidades registradas en la ultima media hora en la correspondiente estacion
meteorologica de la Autoridad Portuaria de Ceuta; asimismo, se considerara que
sobrepasa ese valor umbral cuando en esa ultima media hora haya habido alguna racha
maéaxima sostenida que supere en mas de su 25% ese valor umbral maximo establecido,
y entendiéndose como racha méaxima sostenida la que se obtiene de extraer el valor
méaximo de las Ultimas treinta medias aritméticas minutales de las intensidades

registradas en esa misma estacion meteoroldgica.

b) Como norma general, para las operaciones maritimas que vayan a desarrollarse en la
zonay atraques de la Estacion Maritima, los citados valores se medirdn en el anemémetro

instalado en la estacion meteorolégica alli ubicada.

c) Los sistemas de lectura de las estaciones meteoroldgicas seleccionadas se programaran
para presentar los datos de viento medio y racha maxima sostenida horarios de acuerdo

con el criterio establecido, actualizando los datos cada cinco minutos.
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ANEXO IV. VELOCIDADES MAXIMAS DE NAVEGACION EN LAS AGUAS DEL PUERTO DE
CEUTA.

De acuerdo con el articulo 24 de estas ordenanzas, se establecen los siguientes valores de
referencia para la velocidad de navegacion en aguas portuarias:

a) En Zonal, o interior de las aguas portuarias:

En los espacios de aguas interiores (Zona |) del Puerto de Ceuta el limite de velocidad
maxima se establece en seis (6) nudos para las maniobras de entrada, salida, cambio de
atraque o navegacion interior, si bien con las particularidades enunciadas en la propia
Ordenanza.

b) Zona ll, o exterior de las aguas portuarias.

Para los buques de entrada al Puerto de Ceuta, a partir de encontrarse en el punto de
recalada el limites de velocidad maxima no debe superar los diez (10) nudos, o los quince
(15) nudos para los buques clasificados como de alta velocidad, reduciéndose estas
velocidades de forma paulatina de manera que en todo caso puedan respetar los limites
de velocidad efectiva establecidos para el interior del puerto y para facilitar, cuando
corresponda, la prestacion de los servicios portuarios de practicaje y remolque.

Para los buques de salida del Puerto de Ceuta, una vez sobrepasada la bocana, y cuando
corresponda, una vez desembarcado el Practico y largado los cabos de remolque, pueden
incrementar la velocidad paulatinamente hasta alcanzar una velocidad en el punto de
recalada como méaximo diez (10) nudos, o de quince (15) nudos para los buques
clasificados como de alta velocidad.

Se considerara que un buque se encuentra en una zona maritima dada cuando la
totalidad de la eslora del buque se haya adentrado en esa zona.
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ANEXO V. RESGUARDO DE AGUA BAJO LA QUILLA Y DETERMINACION DEL CALADO
MAXIMO ADMISIBLE.

El resguardo minimo de agua bajo la quilla es el resguardo minimo vertical libre de columna de
agua que debera quedar disponible entre la parte del casco mas sumergida del buque, o la parte
mas profunda de este si fuera otro elemento distinto, y el fondo marino, por seguridad y control
de la maniobrabilidad del buque.

En este resguardo se incluyen los méargenes de seguridad correspondientes a los factores
relacionados con el buque, el fondo y el nivel del agua, y en particular se han tenido en cuenta
los siguientes factores locales:

— Naturaleza de fondos limosos/arenosos reinantes predominantemente en el puerto.

— La precision y frecuencia en la obtencion de datos batimétricos. En este sentido, la
Autoridad Portuaria de Ceuta actualizara anualmente los datos batimétricos que resultan
de las mediciones precisas que se realicen con periodicidad, facilitando dichos datos a la
Corporacion de Practicos de Ceuta y a la Capitania Maritima de Ceuta, y, en general, a
los buques, navieros y consignatarios de buques.

— El conocimiento del clima maritimo del puerto y la fiabilidad de la prediccién y medicién
del nivel del mar.

De esta manera, y atendiendo a la limitacion de velocidad propia de la zona de maniobra que se
encuentre el buque, se determinan los siguientes valores aplicables para el resguardo minimo
de agua bajo la quilla en las aguas del Puerto de Ceuta en condiciones climatol6gicas normales:

RESGUARDO MINIMO SOBRE EL FONDO (Under Keel Clearance UKC).
1. Ennavegacion, buque en la zona del canal de entrada, el mayor de los siguientes valores:

a) 12% del calado estético del buque.
b) 1,2 metros.

2. En navegacion, buque en aguas interiores distintas de las anteriores zonas (Zona | - resto
de canales y darsenas). El mayor de los siguientes valores:

a) 6% del calado estéatico del buque.
b) 0,65 metros.

3. Enla zona de atraque. El mayor de los siguientes valores:

a) 4,5% del calado estatico del buque.
b) 0,45 metros.
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DETERMINACION DEL CALADO MAXIMO ADMISIBLE DE LOS BUQUES EN AGUAS
PORTUARIAS.

Como norma general, el calado maximo admisible para un buque que pretenda atracar en un
muelle dado, ser4 aquel que resulte de aplicar los resguardos minimos sobre los fondos
correspondientes en las zonas por donde transite el buque en su maniobra de entrada o salida.
Todo lo anterior, en relacién con las sondas batimétricas de dichas zonas, referenciadas al cero
del maredgrafo (cero REDMAR) del Puerto de Ceuta.

Por otro lado, en aquellos casos excepcionales en que, por concurrir circunstancias debidamente
justificadas, se planteen maniobras con buques con un calado superior al maximo establecido,
los servicios técnicos de la Autoridad Portuaria de Ceuta, y tras una evaluacion especifica de
cada caso y oido el prestador del servicio de practicaje, podran aprobar la realizacion de
maniobras a buques que se encuentren con un calado superior al maximo justificadamente.

En aquellos supuestos de que la zona o zonas limitativas sean de reducidas dimensiones y estén
claramente localizadas, los servicios técnicos de la Autoridad Portuaria de Ceuta podran no
tenerlas en consideracion para la determinacion del calado maximo admisible de buque, siempre
gue, consultada la Corporaciébn de Practicos del Puerto de Ceuta, se acuerde que el
planteamiento de la maniobra puede evitar la aproximaciéon a esas zonas, ya sea de forma
general o puntualmente bajo determinadas condiciones.

En el caso de bugues cuyo calado maximo a la llegada se prevea 13 metros o superior, segln
informacién previa del agente, el Capitan del buque declarara, previamente a la llegada y por
escrito, el calado maximo del buque con precision, a efectos de autorizacion previa de la escala
y de la asignacion de muelle de atraque por parte de la Autoridad Portuaria de Ceuta.
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ANEXO VI. SINTESIS DE LIGISLACION

Con caracter enunciativo, pero no limitativo se relacionan seguidamente las disposiciones,
normas y demas medidas de aplicacion a la ordenanza que se regula en este documento:

Legislacion basica

Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, por el que se aprueba el Texto Refundido
de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante.

Ley 14/2014, de 24 de julio, de Navegacion Maritima.
Real Decreto 210/2004, de 6 de febrero, por el que se establece un sistema de seguimiento y de
informacidn sobre el trafico maritimo.

los buques mercantes que lleguen a los puertos espafioles o que salgan de éstos.

Real Decreto 1334/2012, de 21 de septiembre, sobre las formalidades informativas exigibles a
Orden FOM/1194/2011, de 29 de abril, por la que se regula el procedimiento integrado de escala

de buques en los puertos de interés general.
Real Decreto 638/2007, de 18 de mayo, por el que se regulan las Capitanias Maritimas y los

Distritos Maritimos.
Real Decreto 393/1996, de 1 de marzo, por el que se aprueba el Reglamento general de
Practicaje, de conformidad con lo establecido en la Ley de Puertos del Estado y de la Marina

Mercante.

Real Decreto 131/2019, de 8 de marzo, por el que se desarrolla la obligacién de consignacion de
Real Decreto 145/1989, de 20 de enero, por el que se aprueba el Reglamento Nacional de

buques.
Admision, Manipulacion y Almacenamiento de Mercancias Peligrosas en los Puertos.
Real Decreto 1418/1986, de 13 de junio, sobre funciones del Ministerio de Sanidad y Consumo

en materia de sanidad exterior.
Real Decreto 371/2020, de 18 de febrero, por el que se aprueba el Reglamento de Extracciones

Real Decreto 799/1981, de 27 de febrero, sobre normas aplicables a la realizacion de actividades
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Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, hecho en Londres el 1

de noviembre de 1974.

Convenio Internacional sobre lineas de carga de 1966.
Convenio sobre los documentos de identidad de la gente de mar.

Real Decreto 1027/1989, de 28 de julio, sobre abanderamiento, matriculacion de buques y

registro maritimo.
Real Decreto 1435/2010, de 5 de noviembre, por el que se regula el abanderamiento y

matriculacion de las embarcaciones de recreo en las listas sexta y séptima del registro de

matricula de buques.
Real Decreto 804/2014, de 19 de septiembre, por el que se establecen el régimen juridico y las

normas de seguridad y prevencién de la contaminacion de los buques de recreo que transporten

hasta doce pasajeros.

Real Decreto 973/2009, de 12 de junio, por el que se regulan las titulaciones profesionales de la
Real Decreto 875/2014, de 10 de octubre, por el que se regulan las titulaciones nauticas para el

marina mercante.

gobierno de las embarcaciones de recreo.
Real Decreto 34/1999. de 15 de enero, sobre traspaso de funciones y servicios de la
Administracion del Estado a la Ciudad de Ceuta, en materia de ensefianzas nautico-deportivas,

subacuatico-deportivas y buceo profesional.
Real Decreto 238/2019, de 5 de abril, por el que se establecen habilitaciones anejas a las
titulaciones nauticas para el gobierno de las embarcaciones de recreo y se actualizan las

medidas de seguridad en la utilizacion de las motos nauticas.
Orden FOM/1144/2003, de 28 de abril, por la que se regulan los equipos de seguridad,
salvamento, contra incendios, navegacion y prevencion de vertidos por aguas sucias, que deben

llevar a bordo las embarcaciones de recreo.
Real Decreto 259/2002, de 8 de marzo, por el que se actualizan las medidas de seguridad en la

utilizacién de las motos nauticas.
Real Decreto 98/2016, de 11 de marzo, por el que se regulan los requisitos de seguridad, técnicos
y de comercializacién de las motos nauticas, embarcaciones deportivas y sus componentes.
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Real Decreto 733/2019, de 20 de diciembre, sobre un sistema de inspecciones para garantizar
la seguridad en la explotacién de buques de pasaje de transbordo rodado y naves de pasaje de
gran velocidad en servicio regular, y por el que se modifica el Reglamento por el que se regulan
las inspecciones de bugues extranjeros en puertos espafioles aprobado por el Real Decreto
1737/2010, de 23 de diciembre.

Real Decreto 995/2003, de 25 de julio, por el que se establecen los requisitos y procedimientos
armonizados para las operaciones de carga y descarga de los buques graneleros.

Real Decreto 2335/1980, de 10 de octubre, por el que se regula el uso de la Bandera de Espafa
y otras banderas y ensefias a bordo de los bugues nacionales.

Orden de 18 de enero de 1990 por la que se determina la identificacion que deben llevar las
embarcaciones especiales de alta velocidad.

Orden de 18 de enero de 2000 por la que se aprueba el Reglamento sobre Despacho de Buques.

Orden de 28 de abril de 1994, por la que se adscriben a las Autoridades Portuarias las
instalaciones de iluminacion de costas y sefializacién maritima incluidas en su ambito geogréfico
y se determinan las zonas de inspeccién del funcionamiento de las sefiales maritimas

Orden de 17 de abril de 1991 por la que se regula el fondeo de buques-tanque en aguas
jurisdiccionales o en la zona econdmica exclusiva espafiola.

Contaminacion y medioambiente

Convenio Internacional para prevenir la contaminacién por los buques, 1973, modificado por el
Protocolo de 1978 (Convenio MARPOL)

Real Decreto Legislativo 1/2016, de 16 de diciembre, por el que se aprueba el texto refundido de
la Ley de prevencién y control integrados de la contaminacion.

Real Decreto 1695/2012, de 21 de diciembre, por el que se aprueba el Sistema Nacional de
Respuesta ante la contaminacion marina.

Real Decreto 543/2007, de 27 de abril, por el que se determinan las normas de seguridad y de
prevencion de la contaminacion a cumplir por los buques pesqueros menores de 24 metros de
eslora (L).

Real Decreto 1381/2002, de 20 de diciembre, sobre instalaciones portuarias de recepcion de
desechos generados por los buques y residuos de carga.

Orden FOM/1392/2004, de 13 de mayo, relativa a la notificacion y entrega de desechos
generados por los buques.
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Real Decreto-ley 9/2002, de 13 de diciembre, por el que se adoptan medidas para buques tanque

gue transporten mercancias peligrosas o contaminantes.
Ley 2/2013, de 29 de mayo, de proteccién y uso sostenible del litoral y de modificacion de la Ley

22/1988, de 28 de julio, de Costas.

Ley 22/1988, de 28 de julio, de Costas.
Real Decreto 1365/2018, de 2 de noviembre, por el que se aprueban las estrategias marinas.

Proteccién maritimo-portuaria
Reglamento (CE) N° 725/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 31 de marzo de 2004,
relativo a la mejora de la proteccion de los buques y las instalaciones portuarias.

Real Decreto 1617/2007, de 7 de diciembre, por el que se establecen medidas para la mejora de

la proteccion de los puertos y del transporte maritimo.
Real Decreto 704/2011, de 20 de mayo, por el que se aprueba el Reglamento de proteccion de

las infraestructuras criticas.
Ley 8/2011, de 28 de abril, por la que se establecen medidas para la proteccion de las

infraestructuras criticas.
Real Decreto-ley 16/2018, de 26 de octubre, por el que se adoptan determinadas medidas de
lucha contra el tréfico ilicito de personas y mercancias en relacién con las embarcaciones

utilizadas.

Servicios portuarios
Reglamento (UE) 2017/352 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de febrero de 2017,
por el que se crea un marco para la prestacion de servicios portuarios y se adoptan normas

comunes sobre la transparencia financiera de los puertos.
Reglamento (UE) 2019/1239 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de junio de 2019, por
el que se crea un entorno europeo de ventanilla Unica maritima y se deroga la Directiva

2010/65/UE.

Pesca
Ley 3/2001, de 26 de marzo, de Pesca Maritima del Estado.

Real Decreto 176/2003, de 14 de febrero, por el que se regula el ejercicio de las funciones de
control e inspeccion de las actividades de pesca maritima.
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Real Decreto 2503/1996, de 5 de diciembre, sobre traspaso de funciones y servicios de
Administracion del Estado a la Ciudad de Ceuta en materia de acuicultura y marisqueo.

Reglamento de pesca maritima de recreo de la Ciudad de Ceuta, de 14 de Febrero de 2002.
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