
ANAVE – Circular de Régimen Interior 
 

Madrid, 31 de enero de 2018 
Ref: Explotación 1/2018/ES 

 
 
 

Asunto:  Informe sobre registros europeos competitivos. 
 
Muy Srs. nuestros: 
 
Como saben, ANAVE preparó hace algunos años un informe comparando varios de los registros 
europeos más competitivos. A petición de alguna empresa, este informe se ha ido actualizando 
regularmente siendo la última versión la de abril de 2017. 
 

En los últimos meses, son varias las empresas que se han interesado por el mismo, por lo que 
hemos decidido circularlo para darle una mayor difusión.  
 
Como les hemos indicado, el informe se actualiza regularmente y se podría ampliar con asuntos 
concretos que las empresas nos soliciten o nos puedan aportar, por lo que no duden en 
trasladarnos sus contribuciones y sugerencias. 
 
Muy cordialmente, 
 
Manuel Carlier 
Director General 
 
 
 
 
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------<<< 
Confidencialidad: La información contenida en esta circular es confidencial y va dirigida exclusivamente a las empresas navieras 
asociadas a ANAVE para su uso interno. La copia o distribución pública, incluso por parte de las propias empresas asociadas, está en 
principio prohibida, salvo autorización expresa de ANAVE. En particular, queda expresamente prohibida la difusión de esta 
información por medios de comunicación pública escritos o electrónicos. Si por error recibe este e-mail se ruega su comunicación 
al remitente y su inmediata destrucción, no debiéndose enviar a otro destinatario.  
Confidentiality: The information contained in this message is confidential and addressed to ANAVE’s member companies for their 
internal use only. Any dissemination or copying of this information, even by the member companies is in principle prohibited, unless 
expressly authorised by ANAVE. In particular, it is strictly forbidden the publication of this information by public media, either written 
or electronic. If you receive this message by error then you may not copy or deliver this message to anyone, but please destroy this 
message and notify us immediately. 
 
Advertencia de seguridad: Este mensaje ha sido comprobado por un sistema antivirus interno y externo regularmente actualizado. 
En todo caso, compruebe que todos los mensajes que recibe son filtrados por su propio sistema de seguridad antes de su apertura.  
Security warning: This email has been scanned for viruses by our regularly updated email security systems but, in accordance with 
good computer practice, please ensure that all messages received are checked by your own security systems before opening. 

>>>-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 

 
 
 
 



 

 

  ANÁLISIS COMPARATIVO DE ALGUNOS  
DE LOS REGISTROS EUROPEOS  

MÁS COMPETITIVOS 

 
 
 
A fecha de 1 de enero de 2017, estaban inscritos en el Registro 
Especial Canario (REC) bajo pabellón español un total de 114 bu-
ques mercantes de transporte, con 2.256.016 GT y 1.832.559 tpm.  
 
Desde enero de 2004, la falta de competitividad del REC frente a 
otros registros comunitarios ha conducido a perder 93 buques, 
aunque en términos de GT se haya registrado un aumento del 
3,8%, éste se debe principalmente a la incorporación de 8 buques 
metaneros de gran tonelaje, multiplicando por 4,5 las GT de este 
segmento de la flota. Descontando este tipo de buques, entre 
enero de 2004 y enero de 2017, el REC ha perdido un 50,0% de 
las GT. 
 
Ante estos datos tan preocupantes, algunas navieras asociadas 
nos han pedido que actualicemos el siguiente informe, que ya fue 
difundido por primera vez en 2010 y actualizado posteriormente en 
2014 que esperamos resulte de su interés. 
 

 
CONTENIDO 

 
 

• El registro de Chipre 
 

• El primer registro de Holanda  
 

• El registro de Luxemburgo 
 

• El registro especial de Madeira (Portugal) 
 

• El registro de Malta 
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REQUISITOS NACIONALES (HOST STATE CONDITIONS) 
PARA EFECTUAR TRÁFICO DE CABOTAJE EN ESPAÑA 

 
 
Un aspecto de gran interés para muchos armadores, a la hora de elegir un registro pa-
re sus buques, es la posibilidad de efectuar tráfico de cabotaje en España (y otros Es-
tados europeos). 
 
En aplicación del Reglamento 3577/92, España publicó la Orden de 22 de julio de 
1999, BOE nº 185 de 31 de julio, que establece los requisitos de tripulación que debe-
rán cumplir aquellos buques de otros registros europeos que pretendan prestar servi-
cios regulares de cabotaje insular en España. 
 
Estos requisitos son los siguientes: 
 
─ Capitán, primer oficial y al menos el 50% del resto de la tripulación deberán ser na-

cionales de un Estado miembro de la UE. 
 

─ Los tiempos de trabajo, descanso y vacaciones serán, al menos, los mismos que 
los exigibles a buques españoles. (En particular, régimen de tres guardias en todos 
los buques y navegaciones). 
 

─ Todos los tripulantes nacionales de la UE deberán acogerse a la seguridad social 
de alguno de los Estados miembros del Espacio Económico Europeo y, en todo ca-
so, deben estar cubiertos los riesgos de accidentes, enfermedad, maternidad, ve-
jez, invalidez y desempleo.  

 

─ En el caso de los tripulantes no comunitarios, la cobertura deberá alcanzar, al me-
nos con el mismo nivel de prestaciones que proporcione la normativa española, los 
mismos riesgos antes citados. 
 

─ La retribución mínima será la legalmente en vigor en España. 
 
Adicionalmente a estos requisitos nacionales impuestos por España, de acuerdo con el 
art. 1 del citado Reglamento 3577/92, los buques de pabellones europeos diferentes 
del español deberán cumplir, para efectuar transporte marítimo de cabotaje en Espa-
ña, todos los requisitos que se exijan en su Estado de bandera para realizar un servi-
cio análogo. 
 
Por ello, en este informe, al analizar cada uno de los registros, se indica si el país en 
cuestión impone o no requisitos concretos a los buques de su propia bandera para 
efectuar transportes de cabotaje nacional. Si este fuese el caso, para poder efectuar 
cabotaje en España, los buques inscritos en dicho registro, además de los requisitos 
nacionales españoles, deberán también cumplir los de su bandera (en la práctica, los 
que resulten más exigentes). 
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CHIPRE 

MOU de París 

 Tras varios años en las listas Negra (hasta 2003) y Gris (2005) del MOU de Paris, des-
de enero de 2006 figura en la lista blanca que, en julio de 2016, estaba compuesta por 
43 Estados, figurando Chipre en el puesto 25. 

Estadísticas de flota registrada 

 A 1 de enero de 2017, Chipre ocupaba el puesto número 12 en el ranking mundial de 
flota por pabellón, con 802 buques y 33,3 millones de tpm.  

 La siguiente tabla resume la flota registrada bajo pabellón de Chipre. 

 NB GT tpm 
Edad 
media 

Petroleros 34 1.709.642 3.092.483 14 

Graneleros 320 12.490.108 22.697.008 8 

Portacontenedores 185 3936943 4699156 10 

Carga general 151 926.614 1.275.077 13 

Gaseros 7 509.473 336.011 12 

Pasaje 47 631.053 148.130 27 

Ro-ro 12 171.873 71.420 18 

Quimiqueros – otros líquidos 46 614.623 985.063 11 

Otros 6 34899 39058 11 

TOTAL 802 20.990.329 33.304.348 11 

 

 A 1 de enero de 2016, el 81,6% de los buques y el 83,4% de las tpm registradas en 
Chipre por armadores extranjeros pertenecía a armadores comunitarios. En la si-
guiente tabla se muestra la flota propiedad de armadores comunitarios registrada 
en Chipre. 

Nacionalidad armador 
Número 

de buques 

Miles tpm 
bajo pabellón 

de Chipre 

% de las tpm  
controladas en el  

exterior por cada país 

Grecia 250 18.088 7,1 

Alemania 238 5.703 5,2 

Reino Unido 11 611 3,0 

Italia 9 52 0,2 

Total UE 611 25.588 5,3 

Marco administrativo y normativo 

 Un buque sólo puede registrar en Chipre si 

o      Más del 50% de las acciones del buque son propiedad de ciudadanos Chipriotas o de otro 
Estado miembro, qu en caso de no ser residente en Chipre, debe nombrar a un represen-
tante. 
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o  El 100% de las acciones del buque son propiedad de una o más empresas  

▪ establecidas y que operan de acuerdo con las leyes de un Estado Miembro y 
tienen su domicilio o centro principal de negocio en el Espacio Económico 
Europeo que hayan nombrado a un representante en Chipre. 

▪ establecidas y que operan de acuerdo con las leyees de un tercer Estado, 
pero que estén controlado por ciudadanos de un Estado Miembro que hayan 
nombrado a un representante en Chipre. Se entiende que una empresa  está 
controlada por cuidadanos de un Estado Miembro cuando éstos ostenten el 
50% de las acciones o  cuando la mayoría de sus administradores sean cui-
dadanos de un Estado Miembro. 

 

 Edades de los buques: 

o Se puede registrar directamente cualquier buque de carga mayor de 15 años pero 
no más de 25. En el caso de buques de pasaje, se eleva el límite para registrar el 
buque a 30 años, y no hay límite superior. 

o Los buques de carga de más de 15 años, deben superar una inspección previa y 
cumplir ciertos requisitos.  

o No se aceptan buques de carga de más de 25 años. 

 

 Existen tres opciones de registro: provisional (hasta 9 meses), permanente o paralelo. 
Esta última opción permite registrar en Chipre un buque arrendado a casco desnudo, 
sin necesidad de darse de baja de su registro de origen, manteniendo en éste su ins-
cripción a efectos hipotecarios. 

 Los buques de pabellón chipriota no pueden hacer escala en puertos turcos. 

 Toda la documentación se puede presentar en una lengua comprensible para el perso-
nal de la Marina Mercante chipriota, aunque lo normal es que sea presentada en inglés. 

Tripulación 

 No existe ninguna restricción sobre la nacionalidad de la tripulación. 

 Posibilidad de operar con régimen de 2 guardias. 

 Los miembros de la dotación deben estar en posesión de un certificado de competencia 
emitido por alguno de los países cuyos certificados Chipre haya reconocido, que son los 
siguientes: 

Alemania 
Argentina  
Australia  
Bangladesh  
Bélgica  
Brasil  
Bulgaria  
Cabo Verde  
Canadá  
Chile  
China  
Croacia 
Cuba 

Dinamarca  
EE.UU.   
Egipto  
Eslovaquia  
Eslovenia 
España  
Estonia  
Federac. Rusa 
Filipinas  
Finlandia  
Francia  
Georgia  
Ghana  

Grecia  
Holanda 
Hong Kong  
Hungría  
India  
Indonesia  
Irán 
Irlanda  
Islandia 
Israel  
Italia  
Jamaica  
Japón  

Letonia  
Lituania  
Malta  
Marruecos  
Méjico 
Myanmar  
Nigeria  
Noruega  
Nueva Zelanda  
Pakistán  
Perú  
Polonia  
Portugal  

Reino Unido  
Rep. Checa  
Rep. de Corea 
Montenegro 
Rep. de Serbia  
Rumania  
Sri-Lanka  
Singapur  
Sudáfrica  
Suecia  
Turquía 
Ucrania  
Vietnam
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Convenios internacionales no ratificados  

 Protocolo de 2003 relativo al Convenio Internacional sobre la constitución de un Fondo 
Internacional de indemnización de daños debidos a contaminación por Hidrocarburos, 
1992 (FUND 92). 

  Convenio de Atenas relativo al transporte de pasajeros y sus equipajes por mar, 1974, 
y sus Protocolos (1976, 1990 y 2002). No tiene trascendencia, dado que sí es de apli-
cación el Reglamento 392/2009 sobre la responsabilidad de los transportistas de pasa-
jeros por mar en caso de accidente, que se basa en dicho Convenio y Protocolos. 

 Enmiendas al Convenio internacional sobre la seguridad de los contenedores 1993 

 Convenio internacional para el control y la gestión del agua de lastre y los sedimentos 
de los buques (BWM) 2004 

Tasa de alta en el registro 

 Para buques de pasaje: 

GT Euros / GT 

Por cada GT 0,256290 

La tasa mínima es de 427,15 € 

 

 Para el resto de buques: 

GT Euros / GT 

Por cada GT < 5.000 0,170860 

Por cada GT entre 5.001 < GT < 10.000 0,136688 

Por cada GT > 10.000 0,068344 

La tasa mínima es de 213,58 € y la máxima de 5.125,80 € 

Tasa anual 

 Sistema simplificado de Impuesto por Tonelaje, aprobado por la Comisión Europea el 
24 de marzo de 2010. 

 Cualquier armador, naviero o ship manager que opte por este sistema deberá perma-
necer al menos 10 años en él. 

 La tasa se calcula utilizando el tonelaje neto como base. 

NT Euros/100NT 

0 - 1.000 36,50 

1.001 - 10.000 31,03 

10.001 - 25.000 20,08 

25.001 – 40.000 12,78 

> 40.000 7,30 

 



 

- 4 - 

 La tasa aplicada a los ship managers es un 25% de la aplicada a armadores y navieros. 

 Los armadores de buques con bandera extranjera pueden acogerse a este sistema 
siempre que tengan un determinado porcentaje de su flota inscrito en registros EU/EEA, 
que este porcentaje se mantenga durante 3 años y que la gestión estratégica y comer-
cial de la flota se lleve a cabo dentro del territorio EU/EEA. 

Beneficios fiscales 

 No se tributa por los beneficios derivados de la operación o gestión de buques registra-
dos en Chipre o por los dividendos recibidos de una empresa propietaria de buques. 

 No se tributa por el beneficio derivado de la venta de un buque. 

 Exención plena en el impuesto de la renta de tripulantes de los buques registrados. 

Condiciones de tripulación para realizar cabotaje en su propio país 

 Ninguna.  

 Los buques registrados en Chipre que pretendan quieran prestar servicios regulares 
insulares en España deberán cumplir los requisitos de tripulación españoles (Orden de 
22 de julio de 1999, BOE nº 185 de 31 de julio, ver introducción a este estudio). 

Sociedades de Clasificación Reconocidas 

 Las siguientes Sociedades de Clasificación están reconocidas por el Gobierno chipriota 
para evaluar, auditar, verificar y certificar los sistemas de gestión de la seguridad y el 
Código ISPS: 

American Bureau of Shipping (ABS) 
Bureau Veritas (BV) 
China Classification Society (CCS) 
Det Norske Veritas - Germanischer 
Lloyd (DNV- GL) 
Korean Register of Shipping (KR) 

Lloyd´s Register of Shipping (LR) 
Nippon Kaiji Kyokai (NK) 
Polski Rejestr Statkow (PRS) 
Registro Italiano Navale (RINA) 
Russian Maritime Register of Shipping (RS) 

Agencias de management y manning 

 Han delegado las funciones de inspección y certificación del MLC 2006 en las organiza-
ciones reconocidas antes indicadas. 

 Los armadores que contraten agencias de contratación establecidas en un Estado parte 
en el MLC 2006, para el empleo de la gente de mar a bordo de buques de pabellón chi-
priota, deberán llevar a bordo la autorización o certificación del Estado de origen emisor 
de la misma. 

 Si la agencia está establecida en un Estado no parte del MLC 2006, se deberá llevar a 
bordo: 

o Un informe de auditoría de la propia empresa naviera sobre la agencia de manning 
que demuestre que se ha verificado el cumplimiento de la Norma A.1.4. del MCL.  

o Copia del Certificado de Gestión de Calidad de la Agencia Manning (ISO 9001) 
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o Copia del certificado emitido por una organización reconocida,que acredite el cum-
plimiento de la Norma  A.1.4. 

Datos de contacto del registro 
Ministry of Transport, Communications and Works 

Department of Merchant Shipping 
Kyllinis Street, 4007, Mesa Geitonia 

Lemesos 
Postal Address: 
P.O. Box 56193 
3305, Lemesos 

Cyprus 
Telephone No.: +357 25 848100 
Facsimile No.: +357 25 848200 

maritimeadmin@dms.mcw.gov.cy  
 

Mr. Chrysso Demetriou 
Tel: 00 357 25 848 190 
Fax: 00 357 25 848 200 

shipregistry@dms.mcw.gov.cy 
cdemetriou@dms.mcw.gov.cy 

mailto:maritimeadmin@dms.mcw.gov.cy
mailto:shipregistry@dms.mcw.gov.cy
mailto:cdemetriou@dms.mcw.gov.cy
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HOLANDA 

MOU de París 

 Se mantiene desde hace muchos años en la lista blanca del MOU de Paris, donde en 
julio de 2016 se situaba en el puesto 12 (de un total de 43 Estados). 

Estadísticas de flota registrada 

 A 1 de enero de 2017, Holanda ocupaba el puesto número 24 en el ranking mundial de 
flota por pabellón y el 27 en el de flota controlada por armadores nacionales. La flota to-
tal registrada en Holanda asciende a 836 buques y 7,7 millones de tpm. De estos, el 
5,9% de los buques y el 15,9% de las tpm se encuentra registrado en el registro off-
shore de las Antillas Holandesas. 

 En la siguiente tabla se muestra la flota registrada en Holanda por tipos de buque. 

 NB GT tpm 
Edad 
media 

Petroleros 4 10.823 18.060 24 

Graneleros 9 202.774 320.553 4 

Portacontenedores 38 659651 777.610 14 

Carga general 629 4.224.133 5.607.956 11 

Gaseros 27 157.233 164.755 8 

Pasaje 62 1.306.771 188.547 44 

Ro-ro 15 292.670 187.318 13 

Quimiqueros – otros líquidos 50 293.221 444.971 14 

Otros 2 5.850 6.236 13 

TOTAL 836 7.153.126 7.716.006 13 

Marco administrativo y normativo 

 La empresa propietaria del buque o su armador (empresa responsable de la gestión 
náutica) debe tener una sucursal en Holanda.  

 Se permite el doble registro, por lo que un buque puede ser alta en el registro de Holan-
da sin necesidad de darse de baja de su registro de origen, manteniendo en éste su 
inscripción a efectos hipotecarios. Para ello, debe ser arrendado a casco desnudo a una 
empresa naviera del Área Económica Europea, Suiza u otro país con el que Holanda 
tenga suscrito un acuerdo que así lo estipule, que deberá tener una oficina en Holanda. 
Esta empresa naviera deberá autorizar a una o varias personas físicas para represen-
tarla en todos los asuntos relacionados con la gestión del buque y su tripulación.  

Tripulación 

 El Capitán debe ser nacional de algún país de la UE, o EEE. Existe la posibilidad de que 
tenga otra nacionalidad siempre que se cumplan algunas condiciones especiales. 

 Posibilidad de operar con régimen de 2 guardias. 
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 Los oficiales de los buques registrados en Holanda deben estar en posesión de un certi-
ficado de competencia emitido por alguno de los países cuyos certificados haya reco-
nocido Holanda, que deberá estar refrendado por la administración holandesa (Kiwa 
Register). En el caso de subalternos no existe ningún tipo de restricción relacionada con 
la nacionalidad.   

 Todos los capitanes, oficiales de puentes y de máquinas extranjeros, deberán aprobar 
una prueba sobre conocimientos de legislación holandesa antes de obtener el refrendo 
de su título.  

 Las libretas de marinos, para el caso de oficiales tanto nacionales o extranjeros, y las de 
subalternos holandeses, deberán ser expedidas por el Kiwa Register. 

 Países a los que Holanda tiene reconocidos sus certificados: 

Alemania 
Australia 
Austria  
Bélgica  
Brasil 
Bulgaria  
Canadá 
China 
Chipre 
Croacia 

Dinamarca  
Eslovaquia  
Eslovenia  
España  
Estonia  
Filipinas 
Finlandia  
Francia  
Grecia  
Hong Kong  

 Hungría  
India 
Indonesia 
Irlanda 
Islandia 
Italia  
Letonia  
Liechtenstein  
Lituania  
Luxemburgo 

Malta  
Noruega 
Nueva Zelanda 
Paquistán  
Polonia  
Portugal  
Reino Unido  
Rep. Checa  
Rumanía  
Rusia 

Singapur 
Sri-Lanka 
Sudáfrica 
Suiza 
Suecia  
Turquía 
Ucrania 
Vietnam

Convenios internacionales no ratificados 

 Convenio de Atenas relativo al transporte de pasajeros y sus equipajes por mar, 1974, y 
sus Protocolos (1976, 1990 y 2002). No tiene trascendencia, dado que sí es de aplica-
ción el Reglamento 392/2009 sobre la responsabilidad de los transportistas de pasaje-
ros por mar en caso de accidente, que se basa en dicho Convenio y Protocolos 

Beneficios fiscales 

 En virtud del Convenio entre España y los Países Bajos para evitar la doble imposición 
de 1971, una empresa naviera española que abandere buques en Holanda queda exen-
ta del pago del Impuesto de Sociedades en ese país.  

 Existe la posibilidad de crear una sede en Holanda para la explotación del buque en 
cuyo caso se podría determinar la base imponible mediante un sistema de Tonnage Tax 
(ver apartado siguiente). 

 Los buques se pueden amortizar aceleradamente en cinco años (un 20% anual), con la 
condición de que el beneficio derivado de la explotación del buque y sujeto a tributación 
compense dicha amortización acelerada. 

 En el caso de tripulantes domiciliados en Holanda, la empresa naviera puede dejar 
de ingresar a la administración una parte de la cantidad retenida al marino en concepto 
de impuesto sobre la renta y/o Seguridad Social. Dicha cantidad se calcula como el 
40% de los ingresos fiscales del marino, siempre y cuando no exceda del total de la 
cantidad a ingresar. 
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 En el caso de marinos no domiciliados en Holanda y/o que la empresa naviera esté 
obligada a pagar las primas de seguridad social holandesa, la empresa naviera puede 
dejar de ingresar a la hacienda holandesa hasta un 10% de los ingresos del marino que 
corresponda. 

Ejemplo 

Un marino residente en Holanda gana 45.378 euros brutos, de los que aproximada-
mente le corresponde pagar 15.882 en concepto de IRPF y Seguridad Social. 

La empresa naviera debe retenerle esta suma (15.882 €) y, en el momento de ingre-
sarla en la Hacienda holandesa puede reducirla en el 40% de 45.378, es decir, 18.151 
euros. 

Como la bonificación no puede ser mayor que el impuesto, el naviero no debe ingresar 
nada en nombre del marino. 

Además, los 2.269 euros restantes pueden compensarse con la cantidad que se deba 
ingresar por cualquier otro marino de la misma empresa sujeto a estos impuestos. 

Tonnage Tax 

 Es opcional para la empresa. Una vez se opta por el sistema, en principio la empresa 
debe mantenerse dentro del mismo por un periodo mínimo de 10 años. 

 La base imponible se calcula en función del tonelaje neto del buque sujeto al Tonnage 
Tax de acuerdo con la siguiente tabla: 

 €/día/1000 NT 

Primeras 1.000 NT 9,08 

1.000 < NT < 10.000 6,81 

10.000 < NT < 25.000 4,54 

25.00< NT < 50.000 2,27 

Por cada NT por encima de 50.000 0,50 

Condiciones de tripulación para realizar cabotaje en su propio país 

 Ninguna. 

 Los buques registrados en Luxemburgo que pretendan quieran prestar servicios regula-
res insulares en España deberán cumplir los requisitos de tripulación españoles (Orden 
de 22 de julio de 1999, BOE nº 185 de 31 de julio, ver introducción a este estudio). 

Sociedades de Clasificación Reconocidas 

 Holanda ha reconocido a seis Sociedades de Clasificación para llevar a cabo las ins-
pecciones obligatorias y para la emisión de certificados: 

American Bureau of Shipping (ABS) 
Bureau Veritas (BV) 
DNV – GL 

Lloyd´s Register 
Nippon Kaiji Kyokai (Class K) 
Registro Italiano Navale (RINA) 
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 Han delegado las funciones de inspección y certificación del SOLAS, MARPOL, Arqueo 
de Buques, Líneas de carga and ILO y Convenio sobre Seguridad e Higiene 152 en las 
organizaciones reconocidas.  

Agencias de management y manning holandesas 

 Existe una prohibición de que cobren por sus servicios a marinos.  

 Normativa: The Act on Allocation of Workers y Decree Claims of Seafarers, Recruitment 
and Placement and Temporary Agency Work of Seafarers. 

 

Datos de contacto del registro 

Human Environment and Transport Inspectorate 
Ministry of Insfraesctructure and the Environment 

Weena 723, 3013AM, Rotterdam 
PO Box 16191, 2500 BD, Den Haag 

Telephone: +31 (0)88 489 00 00 
https://www.ilent.nl/  

 
and 

 
Kadaster 

Hofstraat 110 
7311 KZ Apeldoorn 

The Netherlands 
Tel: +31 (0) 55 528 50 00 
Fax: +31 (0) 55 528 50 05 

info@kadaster.nl 
 
 

https://www.ilent.nl/
mailto:info@kadaster.nl
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LUXEMBURGO 

MOU de París 

 Tras varios años en la Lista Gris del MOU de Paris (hasta 1999 incluido), en enero de 
2000 pasó a la lista blanca. En julio de 2016 ocupaba el puesto 24 de la misma (de un 
total de 43 Estados). 

Estadísticas de flota registrada 

 A 1 de enero de 2017, Luxemburgo ocupaba el puesto número 48 en el ranking mundial 
de flota por pabellón. La flota total registrada en Luxemburgo ascendía a 45 buques 
con 1,6 millones de tpm. En 2013, esta flota multiplicó por 1,8 sus buques, por 4,5 sus 
GT y por 6,4 sus tpm gracias, principalmente, a la inscripción de 7 graneleros y 22 por-
tacontenedores principalmente de armadores alemanes. Después ha perdido fuelle. 

 La siguiente tabla resume la flota registrada bajo pabellón de Luxemburgo. 

 NB GT tpm 
Edad 
media 

Petroleros 0 0 0 -  

Graneleros 3 136.665 246.480 5 

Portacontenedores 20 1010720 1124945 12 

Carga general 1 3.500 5.234 4 

Gaseros 0 0 0 -  

Pasaje 0 0 0 -  

Ro-ro 2 13.367 10.032 25 

Quimiqueros – otros líquidos 19 116.399 177.971 10 

Otros 0 0 0  - 

TOTAL 45 1.280.651 1.564.662 11 

Marco administrativo y normativo 

 No se pueden inscribir buques de más de 15 años. 

 Los buques deben haber sido inspeccionados por la Administración marítima de un Es-
tado miembro o una Sociedad de Clasificación reconocida.  

 Los buques deben pertenecer en más de un 50% a navieras de la UE. Para navieras no 
EU, se debe designar un representante. Lo más común, sin embargo, es que el arma-
dor del buque establezca una entidad corporativa (Empresa Naviera) en Luxemburgo a 
la que el  Ministerio de Economía concede una licencia.  

 Además de Registro total, se permite el registro temporal para buques en construcción, 
así como registros en Bareboat in y Bareboat out. 

  



 

- 2 - 

Tripulación 

 El Capitán debe ser nacional o perteneciente a un estado miembro de la UE aunque 
puede dispensarse este requisito. El capitán y los oficiales deben tener refrendo de Lu-
xemburgo. Para el resto de la tripulación no hay criterios de nacionalidad. 

 Posibilidad de operar con régimen de 2 guardias. 

 Se acepta que los oficiales y subalternos dispongan de un certificado de competencia 
extranjero, que deber ser refrendado por la administración de Luxemburgo. Países a los 
que Luxemburgo tiene reconocidos sus certificados: 

Alemania 
Argentina 
Austria 
Australia 
Bélgica 
Brasil 
Bulgaria 
Canada 
Cabo Verde 
Chile 
Chipre 
Costa de Marfil 
Croacia 
Dinamarca 
Egipto 
Eslovenia 
España 
Estonia 
Etiopía 
Filipinas 

Finlandia 
Francia 
Ghana 
Grecia 
Holanda 
Hong Kong 
Islandia 
India 
Indonesia 
Irlanda 
Italia 
Latvia 
Lithuania 
Madagascar 
Malasia 
Malta 
México 
Myanmar 
Nueva Zelanda 
Noruega 

Perú 
Polonia 
Portugal 
Reino Unido 
Rep. Checa 
Rep. Eslovaca 
Rep. Senegal 
Rumania 
Rusia 
Singapur 
Sri Lanka 
Suecia 
Túnez 
Turquía 
Ucrania 
Estados Unidos 
Uruguay 
Vietnam 

Convenios internacionales no ratificados 
 

 Protocolo 2002 del Convenio de Atenas relativo al transporte de pasajeros y sus equi-
pajes por mar. No tiene trascendencia, dado que sí es de aplicación el Reglamento 
392/2009 sobre la responsabilidad de los transportistas de pasajeros por mar en caso 
de accidente, que se basa en dicho Convenio y Protocolos 

 Enmiendas al Convenio internacional sobre la seguridad de los contenedores 1993 

 Convenio sobre la recuperación de los restos de naufragio. 

 Convenio internacional para el control y la gestión del agua de lastre y los sedimentos 
de los buques (BWM) 2004 

Tasa de alta en el registro 

 Se paga una tasa fija (que no incluye certificados). 

o 500 euros por el registro la primera vez  

o 250 euros por registro en bareboat out 
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o 250 euros por renovación 

o 100 – 1.000 euros por los certificados del buque 

o Inspección anual obligatoria 1.300 euros (más gastos de viaje) 

o Otras inspecciones 650 euros (más gastos de viaje) 

Beneficios fiscales 

 No existe obligación de dar de alta a los tripulantes en la Seguridad Social de Luxem-
burgo, a no ser que residan allí, aunque sí han de tener coberturas en su país de resi-
dencia o un seguro privado. 

 Los salarios están sujetos a una retención del 10% en la nómina calculada sobre la ba-
se del 90% del salario base menos 1.800 euros al mes.  

 No existe Tonnage Tax en Luxemburgo. El impuesto de Sociedades oscila entre el 20% 
- 21% en función de los ingresos, con un recargo del 7% de la cuota líquida para el fon-
do de desempleo. 

Condiciones de tripulación para realizar cabotaje en su propio país 

 Los buques registrados en Luxemburgo que pretendan quieran prestar servicios regula-
res insulares en España deberán cumplir los requisitos de tripulación españoles (Orden 
de 22 de julio de 1999, BOE nº 185 de 31 de julio, ver introducción a este estudio). 

Sociedades de Clasificación Reconocidas 

 Las siguientes Sociedades de Clasificación han sido reconocidas por el Gobierno Por-
tugués para la realización de inspecciones estatutarias, verificación y emisión de certifi-
cados en su nombre: 

American Bureau of Shipping (ABS) 
Bureau Veritas (BV) 
Det Norske Veritas (DNV) 
Germanischer Lloyd (GL) 

Lloyd´s Register of Shipping (LRS) 
Nippon Kaiji Kyokai (NKK) 
Registro Italiano Navale (RINA) 
 

Agencias de management y manning  

 No existen servicios públicos (o privados) para la contratación y/o la colocación de la 
gente de mar en Luxemburgo.  

 Los armadores podrán contratar los servicios de contratación y colocación de gente de 
mar establecidos en: 

o Un Estado que haya ratificado el MLC 2006 y que opere conforme a un sistema 
normalizado de licencias o certificaciones emitidas por la autoridad competente de 
dicho país, u otra forma de  regulación. 

o Un Estado que no sea parte del MLC 2006, pero cuya conformidad con el mismo 
pueda ser totalmente demostrable. Los servicios deben estar en consonancia con 
las normas establecidas en la Norma A1.4, debiendo ser demostrado y, de ser ne-
cesario, documentado, por el armador (la verificación y  certificación podrá hacerse 
mediante una organización reconocida por un Estado miembro de la UE).  
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Datos de contacto del registro 
 

Commissariat aux Affaires Maritimes 
19-21, Boulevard Royal L-2449 Luxembourg 

Tél.: +352 2478 4453 Fax: + 352 299 140 
e-mail secrétariat: cam@cam.etat.lu 
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MADEIRA 

MOU de París 

 Tras varios años en la Lista Gris (hasta 2002 incluido), en enero de 2004 pasó a la lista 
blanca del MOU de Paris. En julio de 2016 ocupaba el puesto 34 (de un total de 43 Es-
tados). 

Estadísticas de flota registrada 

 A 1 de enero de 2017 Portugal ocupaba el puesto número 17 en el ranking mundial de 
flota por pabellón. La flota total registrada en Portugal asciende a 407 buques con 15,6 
millones de tpm. De ellos 349 (85,7%) con 15,4 (98,8%) millones de tpm se encuen-
tran en el registro de Madeira.  

 La siguiente tabla resume la flota registrada bajo pabellón de Madeira en esa misma 
fecha: 

 NB GT tpm 
Edad 
media 

Petroleros 4 243.213 472.140 10 

Graneleros 53 2.559.351 4.647.879 6 

Portacontenedores 185 8086849 9241130 10 

Carga general 48 389.296 525.427 12 

Gaseros 4 12.276 13.802 11 

Pasaje 8 52.587 11.599 52 

Ro-ro 19 320.061 123.573 14 

Quimiqueros – otros líquidos 27 243.628 360.008 11 

Otros 1 4.474 7.197 11 

TOTAL 349 11.911.735 15.402.755 11 

 En la siguiente tabla se resume la flota propiedad de armadores españoles y aban-
derada en Madeira a 1 de enero de 2017. 

 NB Miles tpm Edad media 

Buques tanque 6 483.904 8,8 

Graneleros 3 54.016 15,3 

Portacontenedores 2 36.182 8,5 

Carga general 7 40.822 11,6 

Ro-ros 6 30.808 14,0 

Otros 1 7.198 8,0 

TOTAL 25 652.930 11,6 

 

Marco administrativo y normativo 

 Las empresas navieras extranjeras deben designar un representante legal en la isla.  

 Existe una Comisión Técnica que estudia la documentación de cada buque, decide si 
procede o no realizar una inspección y determina, caso a caso, si se acepta o no el bu-
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que en el registro. No existe por tanto ninguna restricción de acceso al registro relacio-
nada con la edad. 

 Se permite el registro temporal, por lo que un buque puede ser alta en el registro de 
Madeira sin necesidad de darse de baja de su registro de origen (si este lo permite), 
manteniendo en éste su inscripción a efectos hipotecarios. El registro temporal puede 
prolongarse durante cinco años prorrogables otros cinco si así lo acuerdan las partes.  

Tripulación 

 El 30% de la tripulación de seguridad debe ser europea (no sólo comunitarios, incluye 
Rusia, Ucrania...), o ciudadanos de países de habla portuguesa (en el caso de armador 
español, los nacionales iberoamericanos hispanoparlantes son asimilados a europeos). 

 Posibilidad de operar con régimen de 2 guardias. 

 La tripulación de los buques registrados en Madeira deben estar en posesión de un 
certificado de competencia emitido por alguno de los países cuyos certificados Madeira 
haya reconocido, que deberá estar refrendado por la administración portuguesa (Institu-
to Portuario e dos Transportes Marítimos).  

 No existe obligación de dar de alta a los tripulantes no portugueses en la Seguridad 
Social de Portugal, aunque estos pueden elegir acogerse voluntariamente a dicho sis-
tema u optar por otro sistema de protección. 

 Pueden solicitarse exenciones al cumplimiento de los requisitos de nacionalidad de la 
tripulación. 

 Países a los que Madeira tiene reconocidos sus certificados: 

Alemania 
Argentina 
Argelia 
Australia 
Austria 
Azerbayan 
Bangladesh 
Birmania 
Brasil 
Bélgica  
Bulgaria  
Cabo Verde  
Canadá 
Chile 
China 
Chipre 
Corea del Sur 

Croacia  
Cuba 
Dinamarca  
Ecuador  
Egipto 
Eslovaquia  
Eslovenia  
España  
Estados Uni-
dos 
Estonia  
Filipinas 
Finlandia  
Francia  
Georgia 
Ghana 
Grecia 

 Hong Kong 
Hungría  
India 
Indonesia 
Irán 
Irlanda  
Islandia 
Israel  
Italia  
Japón 
Jordania 
Letonia  
Lituania  
Luxemburgo  
Madagascar 
Malasia 
Malta 

Marruecos 
México 
Moldavia  
Mónaco  
Montenegro  
Mozambique  
Noruega  
Nueva Zelanda 
Países Bajos  
Paquistán 
Perú 
Polonia  
Portugal  
Reino Unido  
Rep. Checa  
Rumanía  
Rusia 

San Marino  
Sto. Tomé y 
Ppe. 
Senegal 
Serbia  
Singapur 
Sri Lanka 
Sudáfrica 
Suecia  
Suiza  
Túnez 
Turquía 
Ucrania 
Uruguay 
Vietnam

 
 

Convenios internacionales no ratificados 
 

 Convenio de Atenas relativo al transporte de pasajeros y sus equipajes por mar, 1974, y 
sus Protocolos (1976 y 1990) El protocolo de 2002 si. 
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 Convenio sobre limitación de la responsabilidad nacida de reclamaciones de derecho 
marítimo de 1976 ni su protocolo de 1996. 

 Convenio internacional sobre responsabilidad e indemnización de daños en relación 
con el transporte marítimo de sustancias nocivas y potencialmente peligrosas. 

 Enmiendas al Convenio internacional sobre la seguridad de los contenedores 1993 

 Convenio sobre la recuperación de los restos de naufragio. 

 Convenio internacional para el control y la gestión del agua de lastre y los sedimentos 
de los buques (BWM) 2004 

 

  

Tasa de alta en el registro 

 Se paga una tasa fija de 1800 euros/buque más una cantidad que depende del tonelaje 
neto del buque, según la siguiente tabla: 

 

NT Euros / NT 

Hasta 250 NT 225 euros 

Por cada NT entre 250 < NT < 2.500 0,90 

Por cada NT entre 2.500 < NT < 10.000 0,70 

Por cada NT entre 10.000 < NT < 20.000 0,50 

Por cada NT entre 20.000 < NT < 30.000 0,30 

Por cada NT > 30.000 0,10 

 

 Para buques de pasaje, la tasa de alta debe aumentarse un 15%. 

Tasa anual 

 Se paga una tasa anual fija de 1.400 euros/buque más una cantidad que depende del 
tonelaje neto del buque, según la siguiente tabla: 

NT Euros/NT 

Hasta 250 NT 200 euros 

Por cada NT entre 250 < GT < 2.500 0,80 

Por cada NT entre 2.500 < GT < 20.000 0,40 

Por cada NT > 20.000 0,25 

 

 Para buques de pasaje la tasa anual debe aumentarse un 30%. 
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Beneficios fiscales 

 No existe obligación de dar de alta a los tripulantes en la Seguridad Social portuguesa, 
aunque si de tener ciertas coberturas mínimas. 

 Los salarios de los tripulantes están completamente exentos de impuestos. 

 Si la empresa naviera entra en el régimen fiscal especial de Madeira antes del año 2020, 
el Impuesto de Sociedades aplicado será de un 5%.  

 

Condiciones de tripulación para realizar cabotaje en su propio país 

 Los buques registrados en Madeira que quieran prestar servicios regulares insulares 
deberán cumplir los requisitos de tripulación españoles (Orden de 22 de julio de 1999, 
BOE nº 185 de 31 de julio, ver introducción a este estudio).  

Sociedades de Clasificación Reconocidas 

 Las siguientes Sociedades de Clasificación han sido reconocidas por el Gobierno Por-
tugués para la realización de inspecciones estatutarias, verificación y emisión de certifi-
cados en su nombre: 

American Bureau of Shipping (ABS) 
Bureau Veritas (BV) 
Det Norske Veritas (DNV) 
Germanischer Lloyd (GL) 

Lloyd´s Register of Shipping (LRS) 
Nippon Kaiji Kyokai (NKK) 
Registro Italiano Navale (RINA) 
Registro Internacional Naval (RINAVE) 

Agencias de management y manning portuguesas 

 Se adjunta una relación de las principales agencias de management y manning portu-
guesas 

 

Datos de contacto del registro 
 

S.D.M. - SOCIEDADE DE DESENVOLVIMENTO DA MADEIRA, S.A. 
S.D.M. Building, Rua da Mouraria 9, 1st floor 

9000-047 Funchal 
Madeira 

PORTUGAL 
 

Tel.: 351-291-201333 
Fax: 351-291-201399 

 
E-mail:  sdm@sdm.pt  

Web Site: www.sdm.pt 
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MALTA 

MOU de París 

 Tras varios años en las listas Negra (hasta 2003) y Gris (2005) del MOU de Paris, desde 
enero de 2006 figura en la lista blanca, en la que, en julio de 2016, se situaba en el pues-
to 23 (de un total de 43 Estados). 

Flota registrada 

 A 1 de enero de 2017, Malta ocupaba el puesto número 6 en el ranking mundial de flota 
por pabellón, con una flota total registrada de 2.009 buques con 99,8 millones de tpm. 

 La siguiente tabla resume la flota registrada bajo pabellón de Malta en esa fecha: 

 NB GT tpm 
Edad 
media 

Petroleros 204 12.814.229 23.937.187 11 

Graneleros 633 25.035.205 45.398.090 7 

Portacontenedores 281 14308676 16193140 9 

Carga general 289 2.169.975 3.009.300 14 

Gaseros 78 2.592.554 2.381.519 9 

Pasaje 71 2.567.008 282.948 22 

Ro-ro 55 1.862.407 765.758 13 

Quimiqueros – otros líquidos 386 4.921.453 7.790.523 9 

Otros 12 53.465 66.390 10 

TOTAL 2.009 66.324.972 99.824.855 10 

 

 A 1 de enero de 2016, el 64,7% de los buques y el 76,1% de las tpm registradas en Malta 
pertenecía a armadores comunitarios, con un total de 71,7 millones de tpm. En la siguien-
te tabla se muestra la flota propiedad de armadores comunitarios registrada en Malta. 

Nacionalidad armador 
Número de 

buques 

Miles tpm bajo 
pabellón de 

Malta 

% de tpm controladas 
en el exterior  

Grecia 683 52.011 20,3 

Alemania 174 7.232 6,6 

Italia 117 4.928 15,5 

Dinamarca 28 555 2,5 

Reino Unido 28 498 2,4 

Bélgica 8 385 3,0 

TOTAL UE  1.230 71.709 14,7 

Marco administrativo y normativo 

 En caso de empresas navieras comunitarias basta con designar un representante legal 
en la isla.  

 Edades de los buques: 

o Los buques de entre 10 y 15 años deberán superar una inspección previa durante 
el primer mes de su registro. 
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o Los buques de 15 años o más deben pasar una inspección previa para tener acce-
so al registro provisional. 

o Los buques de más de 25 años no tienen, en principio, acceso al registro.  

 Se permite el doble registro, por lo que un buque puede ser alta en el registro de Malta 
sin necesidad de darse de baja de su registro de origen, manteniendo en éste su regis-
tro a efectos hipotecarios. Para ello, el buque debe ser arrendado a casco desnudo a 
una empresa naviera maltesa o comunitaria. En este segundo caso deberá tener un re-
presentante legal en Malta. 

 El inglés es idioma oficial en Malta y toda la normativa del país se publica tanto en 
inglés como en maltés. 

Tripulación 

 No existe ninguna restricción en cuanto a la nacionalidad de la tripulación. 

 Posibilidad de operar con régimen de 2 guardias, cumpliendo las normas mínimas so-
bre horas de trabajo y descansos de los convenios SCTW y MLC 2006 (OIT). 

 El enrole de marinos extracomunitarios es calificado por las empresas como el más ágil: 

o Los oficiales necesitan el refrendo Maltés de sus títulos. 

o El reconocimiento médico debe ser según formato OIT. 

o Los trámites se hacen on line 

o Se permite el aseguramiento por medio de seguro privado. 

 El capitán y los oficiales de un buque registrado en Malta deben estar en posesión de 
un certificado de competencia emitido según el STCW y refrendado por la administra-
ción maltesa. En el caso de subalternos, no existe ninguna restricción, salvo que 
deben cumplir con el STCW. Todos los trámites se hacen on-line. 

 Malta mantiene acuerdos con 46 para el reconocimiento de certificados.  

 Las siguientes tablas resumen unas directrices orientativas publicadas por la admi-
nistración maltesa sobre la dotación mínima de seguridad para sus buques de car-
ga: 

Cubierta 

GT < 500 500-999 1000-1599 1600-2999 3000-4999 5000-14999 >15000 

Capitán 1 1 1 1 1 1 1 

Primer oficial 1 1 1 1 1 1 1 

Oficiales de guardia - 1(1) 1(1) 1 1 2 2 

Subalternos 2 2 3 3 4 5 6 

(1) En tráficos restringidos, puede suprimirse un oficial de cubierta. 

Nota: Por lo menos dos oficiales de guardia deben estar en posesión de un certificado de Opera-
dor General del Sistema Mundial de Socorro y Seguridad Marítima (GMDSS) o el buque 
deberá llevar un oficial de radio con dicho certificado. 
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Máquinas 
 

kW 350-750 751-1500 1501-3000 3001-7450 7451-11200 >11201 

Jefe de máquina 1 1 1 1 1 1 

Segundo de máquina 1(1) 1(1) 1 1 1 1 

Oficiales de guardia - - 1(2) 1(2) 1(2) 2(2) 

Subalternos 1 1 2(3) 3(3) 3 3 

(1) En buques con máquina desatendida debidamente certificados, se puede suprimir el segundo de 
máquina. 

(2) En buques con máquina desatendida debidamente certificados, se puede suprimir un oficial de 
guardia. 

(3) En buques con máquina desatendida debidamente certificados, se puede suprimir un subalterno. 

Nota: En buques tanque de 1.000 GT o más se precisa un subalterno de máquinas adicional. 

Convenios internacionales no ratificados por MALTA 

 Protocolo de 2003 relativo al Convenio Internacional sobre la constitución de un Fondo 
Internacional de indemnización de daños debidos a contaminación por Hidrocarburos, 
1992. 

 Enmiendas al Convenio internacional sobre la seguridad de los contenedores 1993 

Beneficios fiscales 

 No se tributa por los beneficios derivados de gestión de buques registrados en Malta o 
por los dividendos generados por las actividades de transporte marítimo por una em-
presa naviera. 

 No se tributa por el beneficio (plusvalía) derivado de la venta de un buque. 

 Exención plena en el impuesto de la renta de tripulantes de los buques registrados. 

 En general, existe una exención fiscal total. 

Tasas de alta en el registro 

 Depende del tonelaje neto del buque, según la siguiente tabla: 

NT Euros 

0 < NT < 2.500 625 

2.500 < NT < 8.000 625 + 0,25 por cada NT por encima de 2.500 

8.000 < NT < 10.000 2.000 + 0,07 por cada NT por encima de 8.000 

10.000 < NT < 15.000 2.140 + 0,07 por cada NT por encima de 10.000 

15.000 < NT < 20.000 2.490 + 0,07 por cada NT por encima de 15.000 

20.000 < NT < 30.000 2.840 + 0,07 por cada NT por encima de 20.000 

30.000 < NT < 50.000 3.540 + 0,07 por cada NT por encima de 30.000 

NT > 50.000 4.940 + 0,07 por cada NT por encima de 50.000 
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 Para buques de menos de 5 años, la tasa de alta en el registro se bonifica un 50% y un 
25% para buques entre 5 y 10 años de edad. 

Tasa anual 

 En función del tonelaje neto del buque según la siguiente tabla: 

NT Euros 

0 < NT < 2.500 1000 

2.500 < NT < 8.000 1.000 + 0,40 por cada NT por encima de 2.500 

8.000 < NT < 10.000 3.200 + 0,19 por cada NT por encima de 8.000 

10.000 < NT < 15.000 3.580 + 0,14 por cada NT por encima de 10.000 

15.000 < NT < 20.000 4.280 + 0,12 por cada NT por encima de 15.000 

20.000 < NT < 30.000 4.880 + 0,09 por cada NT por encima de 20.000 

30.000 < NT < 50.000 5.780 + 0,07 por cada NT por encima de 30.000 

NT > 50.000 7.180 + 0,05 por cada NT por encima de 50.000 

 

 Esta tasa anual se reduce o aumenta en función de la edad del buque, según la si-
guiente tabla: 

Edad Bonificación 

Menor de 5 años -30% 

Entre 5 y 10 años (no incluidos) -15% 

Entre 15 (incluidos) y 20 años (no incluidos) +5% 

Entre 20 (incluidos) y 25 años (no incluidos) +10% 
Aumento  
mínimo  

de 1.500 €/año 
Entre 25 (incluidos) y 30 años (no incluidos) +25% 

30 años o más +50% 

Condiciones de tripulación para realizar cabotaje en su propio país 

 Ninguna. 

 Los buques registrados en Malta que quieran prestar servicios regulares insulares en 
España deberán cumplir los requisitos de tripulación españoles (Orden de 22 de julio de 
1999, BOE nº 185 de 31 de julio, ver introducción a este estudio). 

Sociedades de Clasificación Reconocidas 

 Las siguientes Sociedades de Clasificación están reconocidas por el Gobierno maltés 
para emitir certificados en su nombre: 

American Bureau of Shipping (ABS) 
Bureau Veritas (BV) 
China Classification Society (CCS) 
Class NK (NK) 
Det Norske Veritas - Germanischer 
Lloyd (DNV-GL) 

Korean Register of Shipping (KR) 
Lloyd´s Register (LR) 
Polish Register of Shipping (PRS) 
Registro Italiano Navale (RINA) 
Russian Maritime Register of Shipping 
(RS) 

 Tienen un inspector destacado en Palma de Mallorca. 
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Agencias de manning 

 Malta ha delegado las funciones de inspección y certificación del MLC 2006 en las orga-
nizaciones reconocidas. Se aceptan los certificados de gestión de la calidad de las 
agencias de manning o los emitidos por las organizaciones reconocidas, como prueba 
del cumplimiento de lo establecido en la Regla 1.4 del MLC. 

 Los armadores que contraten agencias de contratación establecidas en un Estado parte 
en el MLC 2006, para el empleo de la gente de mar, únicamente deberán llevar a bordo 
la autorización o certificación del Estado de origen emisor de la misma.  

 Si la agencia está establecida en un Estado no parte del MLC 2006, se deberá llevar a 
bordo: 

o Un informe de auditoría de la propia empresa naviera sobre la agencia de manning 
que demuestre que se ha verificado el cumplimiento de la Norma A.1.4. del MCL.  

o Copia del Certificado de Gestión de Calidad de la Agencia Manning (ISO 9001) 

o Copia del certificado emitido por una organización reconocida,que acredite el cum-
plimiento de la Norma  A.1.4. 

 

Datos de contacto del registro 
Register of Ships 

Merchant Shipping Directorate - Malta Maritime Authority 
Tel: +356 21 250 360 
Fax: +356 21 241 460 

Email: mershipmalta.tm@transport.gov.mt 
AOH Registry Matters: +356 9949 4315/7 

AOH Technical Matters: +356 7943 4316/7 
AOH Seafarer Certification: +356 9906 7197 

 
Contact: Mr. Peter Buhagiar 

Assistant Registrar in charge of the Register of Ships 
peter.buhagiar@mma.gov.mt 

 

Se puede acceder directamente a ellos, aunque lo más habitual es hacerlo a través de ofici-
nas de representación legal en Malta. Nos han recomendado: 

Ganado & Associates Advocates - www.ganadoadvocates.com 

171 Old Bakery Street, Valletta VLT 1455, Malta 
Tel: (+356) 21 235 406 - Fax: (+356) 21 225 908 
Att: Karl Grech - kgorr@ganadoadvocates.com 

Att: Jotham Scerri-Diacono - jsdiacono@ganadoadvocates.com 
 
 

Fenech & Fenech Advocates - www.fenechlaw.com  
 

198, Old Bakery Street, Valletta VLT1455, Malta 
Tel: (+356) 2124 1232 

Att: Mark Fenech – mark.fench@fenlex.com 
Att: Rowena Grima - rowena.grima@fenlex.com 
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